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Vazeni zdkaznici, mili pratelé,

rok 2018 konci a to je ten spravny cas se za nim ohlédnout.
My v Lafarge Cement jsme hrdi na to, ¢eho jsme dosahli, a ko-
nec roku nam pfindsi spokojenost s nasim pokrokem a vysled-
ky. Samozrejmé vime, Ze proto, abychom méli dobry rok, musi
uspét i nasi zdkaznici a partneri. A jak jsme slySeli od nékte-
rych z vés, je tomu skute¢né tak. To nas ¢ini zvlasté Stastnymi.

Nicméné silny rok 2018 prinesl fadu vyzev a také zménu dyna-
miky trhu. To je aspekt, ktery povazuji za dalezité zminit. Tuto
zménu nazyvaji nékteri lidé jako prechod od ,trhu kupujicich”
k ,trhu prodavajicich“. ZaZili jsme to sami a také jsme zazna-
menali, jak se zdroje staly vzacnymi a spole¢nosti se posunuly
od zaméru zajistit si nejlepsi podminky ke schopnosti zajis-
tit danou dodavku vibec. Tato nova dynamika je vidét témér
ve vSech oblastech, od surovin az po prepravu nebo dokonce
v pracovni sile.

My v Lafarge chceme byt spolehlivym partnerem a citime, Ze
se musime prizpusobit této nové trzni realité, abychom dosahli
tohoto cile. Proto provadime nékolik zmén, které jsou zamé-
feny na zlepSeni planovani nasich kapacit a zvySovani komu-
nikace s naSimi partnery. K této skupiné opatteni patfi napfi-
klad smluvni definice cilovych objem pro rok 2019, provadéni
periodickych revizi dohodnutych odbért a Zaddost o informace
o tydenni poptavce pfedem. Doufame, Ze s témito opatrenimi
budeme moci dédle zlepSovat nase interni procesy, abychom
zajistili kontinuitu dodavek, coZ bude mit v roce 2019 jesté
vétsi dulezitost. Spoléhame se na vase porozuméni a podporu,
abychom i rok 2019 na jeho konci mohli hodnotit opét jako
aspésny.

Na zavér bych vam rad podékoval za dobrou spolupraci v roce
2018. Preji vam a vasim milovanym krasny vanocni ¢as a samo-
zfejmé bych vam rad popial hodné zdravi a ispéchtl do roku
2019!

Joao Paulo Pereira da Silva
generalni feditel

[ ]
__ CESKY
CiZKovicKY
CEMENT
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AKTUALITY

V aktualnim roCniku prestizni celorepublikové soutéze STAVBA
ROKU se prezentovalo dvaactyricet objektt. Odborna sedmiclenna
porota a sbor expertd hodnotili kvalitu stavebniho provedent,

architektonického navrhu a uzivatelsky komfort.

Sportovni stavby ovladly

L

26. rocnik souteze
STAVBA ROKU

Do soutéZe se mohly prihlasit stavby nové i rekonstruované,
urbanistické realizace vefejného prostoru, upravy Kkrajiny, po-
zemni bytové i nebytové budovy, inZenyrské a dopravni stavby,
specifickd stavebni dila postavena na izemi CR, ale i v zahrani¢i
pfi splnéni soutéZnich podminek. Stavebni dila musela byt do-
koncend, uvedena do provozu, piedand do predbézného uzivani
nebo zkolaudovana nejpozdéji do konce kvétna roku 2018. V pri-
padé realizace mimo nase izemi musel byt investor, zpracovatel
projektu nebo dodavatel stavby registrovan v CR.

VSechny stavby byly posuzovany ve dvou kolech z pohledu kva-
lity nezavislou odbornou porotou a shorem expertu. Predsedkyni
poroty byla doc. Ing. Radomira Sedlakova, CSc., jejimi ¢leny byli
Ing. Jifi Koliba (MPO CR), Ing. Ladislav Vanék (MPO CR), Ing. arch.
Akad. arch. Jan Vrana (Nadace ABF), Ing. arch. Jifi Krej¢ik (Nadace
ABF), doc. Ing. FrantiSek Kulhdnek, CSc. (SPS), Ing. Renata Zdari-
lova, Ph.D. (CKAIT).

Prvni kolo hodnoceni probéhlo v ¢ervnu 2018, v pribéhu Cerven-
ce porota navstivila vSech dvacet devét staveb, které postoupily
do druhého kola posuzovani. Patnact staveb nominovanych na
tituly bylo vyhlaseno v zafri 2018. Sbor experti s devétadvaci-
ti specialisty se podilel na udélovani zvlastnich cen.

Soutéz organizuje Nadace ABF - Nadace pro rozvoj architektury
a stavitelstvi jako nadacni program rizeny radou programu za
Ucasti spoluvypisovateld, kterymi jsou Ministerstvo pramyslu
a obchodu, CKAIT a Svaz podnikatel(l ve stavebnictvi.

Partnefi podporujici tuto soutéZ jsou spole¢nosti Baumit, Ces-
komoravsky Beton, Lafarge, For Arch, Statni fond rozvoje bydleni
a Statni fond dopravni infrastruktury.
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Doc. Ing. arch. Radomira Sedlakova, CSc.,
hodnoti
rocnik: ,Pri prohlidkdch staveb se zno-

predsedkyné poroty, letoSni
vu potvrdilo, Ze dobrou stavbu délaji tri
zasadni faktory - investor, architekt a do-
davatel. Porota zvaZovala klady a zapory,
komplexnost, napaditost, ekonomii i eko-
logii, stejné jako energetiku a také pouzi-
ti metody BIM. JiZ tradi¢né se projevuje,
Ze nositelem stavebniho vyvoje jsou sou-
kromé firmy, jednotlivci, zajmové spolec-
nosti. Verejnych investic je mélo,” a ddle
doplnuje: ,Velmi zajimavé byly rekon-
strukce, jezZ neznamenaji jiZ davno jen
pamdtkovou obnovu historického objek-
tu, ale skutecné oZiveni stavby, jeji novy
vstup do soucasnosti, a to nejen funkci,
ale v fadé pripadtl i napaditym dotvo-
fenim. Velmi mne téSi, Ze stale narusta
pocet staveb pro bydleni, mezi nimi po
dlouhé dobé konecné také jedna urcena
k ndjemnimu bydleni. A za skvélé pova-
zuji, Ze mezi stavbami jsou takové, které
jsou urceny prvoradé pro bézné, nikoliv
vrcholové, sportovani, a Ze jsou to velmi
napaditd architektonicka dila.”



Udélené tituly a zvlastni ceny v soutézi STAVBA ROKU 2018

(bez poradi)

Titul STAVBA ROKU 2018
Zimni stadion Skoda ICERINK,
Praha-Strasnice

Autor: Ing. arch. Bretislav Plachy,
spoluprace Vrtiska Zak
Projektant: Generalni projektant
ATELIER A+B - Ing. arch.
Bretislav Plachy

Dodavatel: Subterra, a. s.
PrihlaSovatel: PADOK
Investments, s. r. o.

Investor: PADOK Investments, s. r. o.

Titul STAVBA ROKU 2018 je
udélen souboru sportovnich staveb,
napadité ekologicky a energeticky
feSenému, nabizejicimu aktivni
prilezitosti pro vSechny.

Titul STAVBA ROKU 2018
Sportovni hala Dolni Brezany

Autor: SPORADICAL, Ale$§ Kubalik, Josef
Kocian, Jakub NaSinec, Veronika Savova
Projektant: VPU DECO PRAHA, a. s.
Dodavatel: PKS stavby, a. s.
PrihlaSovatel: PKS stavby, a. s.

Investor: Obec Dolni Bfezany
Hodnoceni poroty: Titul STAVBA ROKU
2018 je udélen sportovni hale, jez se
svym vzletnym architektonickym pojetim
stala novym aktivnim mistem obce.

Titul STAVBA ROKU 2018
Cena Ceské komory autorizovanych
inZenyrd a technikd ¢innych ve vystavbé
ve spolupraci s Ministerstvem kultury CR
Palac Spork, Praha

Autor: Stanislav Fiala, spoluprace

— Jifi Vaclavd, Petr Jehlik, Zuzana
Bohacova, Tomas Oth

Projektant: Fiala+Nemec, s. r. o.
Dodavatel: Hinton, a. s.

Prihlasovatel: Hinton, a. s.

Investor: Palac Spork, a. s.

Developer: Sebre, a. s.

Hodnoceni poroty: Titul STAVBA ROKU 2018 je udélen méstskému paldci, jenz byl
nenapadné vytvoren napaditou rekonstrukci a dostavbou starSich staveb. Zvlastni
cena CKAIT ve spolupraci s Ministerstvem kultury CR je udé&lena za ptikladnou

a citlivou rehabilitaci historické stavby v Prazské pamatkové rezervaci se zadoucim
zapojenim do parteru mésta. Realizace je také prikladem dobré spoluprace vech
z(c¢astnénych partner( vystavby v kontextu dnesnich trendd péce o pamatkovy fond.

Titul STAVBA ROKU 2018
Rodinny diim v Neveklové

Autor: MgA. Michal Kunc, Atelier
Kunc Architects, Ing. arch. Alzbéta
Vrabcova, DMAE Architects
Projektant: Ing. arch. Jan Pavel Vicek
Dodavatel: TFH drevéné

skeletové domy, s. r. o.

Pfihlasovatel: ATELIER KUNC Architects
Investor: soukroma osoba

Titul STAVBA ROKU 2018 je

udélen jednoduché, dokonale
promyslené stavbé citlivé umisténé

v krajinném prostfedi nevelké vsi.
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Titul STAVBA ROKU 2018
Cena verejnosti

Rezidence U Michelského mlyna, Praha
Autor: Ing. Milan Mlada

Projektant: AGE project, s. r. o.
Dodavatel: Syner, s. r. o.
PrihlaSovatel: AGE project, s. r. 0.
Investor: Lysithea, a. s.

Titul STAVBA ROKU 2018 je udélen
nové pojatému obytnému bloku
citlivé posazenému v kompozi¢né

naroném méstském prostredi.

Titul ZAHRANICNI
STAVBA ROKU 2018

Tunel Nordfjérdur, Island

Projektant: Mannvit hf.

Investor: Vegagerdin

Dodavatel: Metrostay, a. s.
PrihlaSovatel: Metrostav, a. s.

Titul Zahrani¢ni stavba roku 2018 je udélen
za vytvoreni ojedinélé dopravni stavby
v naro¢nych terénnich a klimatickych
podminkéach, se zfetelem k pfinosu
pro kvalitu Zivotniho prostredi.

Titul URBANISTICKY PROJEKT ROKU 2018

Zastavovaci plan Letisté Praha

Autor: doc. Ing. arch. Radek Lampa, dipl. arch. David Chisholm, Porizovatel: Cesky Aeroholding, a. s.
Ing. arch. Tomas Prouza, Ing. Libor Hrdousek, Ing. arch. Tomas Stupen dokumentace: zastavovaci plan
Krouzil, Ing. arch. Pavel Fajfr, Ing. arch. Martina Chisholm, PrihlaSovatel: Aeropolis, Sdruzeni
akad. arch. Vit Maslo, Ing. arch. Zuzana Kode$ova, ateliérd: ralb, a. s., + CMC

Ing. arch. Jaroslav Zima, Ing. arch. Jan Pech ARCHITECTS, a. s., + D3A, s. 1. 0.

s T
il
il
Ul
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Cena za vefejny prostor Ministerstva pro mistni rozvoj

a Asociace pro urbanismus a izemni planovani
Revitalizace vstupni plochy u bludného balvanu, Ostrava
Projektant: PROJEKTSTUDIO EUCZ, s. r. o.

Dodavatel: Stavos Stavba, a. s.

PfihlaSovatel: Statutarni mésto Ostrava

— méstsky obvod Poruba

Investor: Statutérni mésto Ostrava

— méstsky obvod Poruba

Zvlastni ceny soutéze STAVBA ROKU 2018
Cena predsedy Senatu Parlamentu CR

Cena poroty

Rekonstrukce Vodarenské véze Na Vysinach, Praha
Autor: prof. Ing. Mgr. akad. arch. Petr Hajek,

Ing. arch. Tereza Keilova, Mag. arch. Cornelia Klien,
Ing. arch. Benedikt Markel, Ing. arch. Martin Stoss
Projektant: Petr Hajek ARCHITEKTI, s. r. o.
Investor: Méstska ¢ast Praha 7

Dodavatel: PP 53, a. s.

Stavbyvedouci: Ing. Ladislav Dvoréak

Prihlasovatel: PP 53, a. s.

Cena Ministerstva priimyslu a obchodu CR
Schaeffler Production CZ, s. r. 0., zavod Svitavy
Autor: TEEN engineering, s. r. 0.

Projektant: TEEN engineering, s. r. o.
Dodavatel: IMOS Brno, a. s., zavod Ostrava
Prihlasovatel: Schaeffler Production CZ, s. r. o.
Investor: Schaeffler Production CZ, s. r. o.

Cena Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi a CZ BIM
Administrativni budova Nekazanka 11, Praha

Autor: di5 architekti inZenyfi — Filip Hegner,

Martin Vottel, Tereza Varkova, Tomas VySohlid,

Slavka GalloviCova, Nada Pizinger (spoluprace

s Optimal, Minet, Morix, Perspektiv a kol.)

Projektant: di5 architekti inzenyfi, s. r. o.

Dodavatel: Subterra, a. s.

PrihlaSovatel: di5 architekti inZenyfi, s. r. o.

Investor: HTL SERVIS, spol. sr. o.

Cena Svazu podnikatel(i ve stavebnictvi v CR
Cena Centra pasivniho domu

Luka Living rental apartments and shopping centre, Praha

Ideovy autor: Ing. Vitézslav Vala; Bc. Toméas Kaspar, MBA

Architekt: Ing. arch. David Chromik (CAMA

Architekti, s. r. 0.); Ing. arch. Jan Pokorny (Chapman Taylor, s. r. 0.)
Projektant: Ing. arch. David Chromik (CAMA Architekti, s. r. 0.);

Ing. Michal Pokorny (m3m, s. r. 0.); Jifi Kos (Chapman Taylor, s. r. 0.)
Investor: Luka Residential, s. r. 0.; Ing. Vitézslav Vala

Construction management: Bc. Toméa$ Kaspar, MBA; Ing.

Ondrej Burianek (Bilfinger Tebodin Czech Republic, s. r. 0.)
Dodavatel: Hinton, a. s.; Matteo, s. r. 0.; SIKO KOUPELNY, a. s.
Prihlasovatel: Luka Residential, s. r. o.
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AKTUALITY

Raul Pantaleo:
Stavby nadeje

LVytvéaret architekturu v uprchlickém tabore nebo v oblasti stizené
valkou vyZzaduje schopnost kombinovat funkénost s tvréim rozletem,

uzite€nost s krasou, Uspornost se znamenitost
jeden ze zakladatell studia TAMassociati.

Ateliér ma centralu v Benatkach a po-
bocky v Boloni, Terstu a ParizZi, nicméné
projektuje a stavi po celém svété - a to
zejména v tzv. ,tfetim svété“, v oblas-
tech zmitanych valkou ¢i humanitarni
katastrofou anebo jejich nasledky. Ve své
praci se vénuje predevsSim tématu udr-
zitelnosti a velmi Casto spolupracuje na
socialnich a humanitarnich projektech.

Diky prispéni spolec¢nosti Lafarge Ce-
ment navs$tivil sympaticky Ital Raul
Pantaleo Prahu, kde vystoupil v ram-
ci predndsSek organizovanych spolkem
LKruh“ v prazském Centru architektury
a méstského planovani (C.A.M.P.). Do po-
sledniho mistecka zaplnény sal tleskal
bezprostrfednosti a skromnosti jeho ar-
chitektonickych konceptu, které se daji
jednim slovem popsat jako ,uzitec¢né”.

Zazemi ateliéru

Sdruzeni architekti TAMassociati je
znamé predevsim svoji kooperaci s ital-
skou nevladni organizaci Emergency,
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fika Raul Pantaleo,

jez poskytuje potfebnou pomoc lidem zijicim ve vale¢nych
zonach. TAMassociati pojimaji architekturu jako sluzbu obec-
nému blahu, ktera dokaZe zvétSovat spolecensky i ekologicky
kapital a zabranovat spolecenské marginalizaci a vylouceni.

Pravo na krasu

V ramci prednasky Raul Pantaleo predstavil vlastni pojimani
udrzitelnosti. K sedmnacti stanovenym Cilim globdlni udrzitel-
nosti definovanym Generalnim shromazdénim Organizace spo-
jenych naroda v roce 2015 (znamych taky jako Agenda 2030),
které zahrnuji mimo jiné boj proti chudobé a hladu, usili o ro-
dovou rovnopravnost, pristup ke kvalitnimu vzdélani, snahu
o vyuzivani Cistych energii, dostupnost zdravotni péce a pitné
vody, stejné jako péci o Zivotni prostfedi a rozumné vyuzivani
prirodnich zdrojui v rdmci ochrany Zivota na zemi i pod vodou,
Pantaleo pridava ,pravo na krasu“. ,Je mozné ukoncit chudobu,
bojovat za rovnopravnost a zastavit klimatické zmény pomoci



designu a krasy?“ pta se italsky architekt

a zdaroven nabizi odpovéd prostifednic-
tvim ukazky svych projektl realizova-

Bez navyseni nakladi

,Cervend zed chirurgické kliniky v Ka-
bulu je mimoradné jednoducha zmeéna,
ktera dokaZe dramaticky zlepSit postoj
mistnich k lékarskému zafizeni,” ilustru-
je Pantaleo, ,a prakticky bez dodate¢nych
nékladt. Rikdme tomu ikona proti valce.”
JProstfedi vyznamné kultivuje uZziva-
tele,” dodava architekt a na prikladech
zdravotniho centra v uprchlickém tabore
v Irdku ¢i matefského a porodniho centra
v Panjshiru v Afghdnistanu ukazuje, jak

Ize s minimalnimi ndklady dojit k vyznamnému efektu: ,Tfeba
u irackého projektu jsme se mohli ,vykaslat” na design a je-
nom pospojovat kontejnery, jak se to déla vSude jinde. Drobnou
upravou dispozic, vytvorenim vnitfnich uli¢ek a barevnou lato-
vou fasadou jsme ziskali obrovskou pfidanou hodnotu.”

Recyklace zdrojti a oZiveni tradic

Raul Pantaleo poukazal i na ekologicky rozmér svych socialnich
projekti: takovym je recyklace lodnich kontejnera pro ubytova-
ci centrum v Chartimu v Sudanu ¢i vyuziti principu tradi¢nich
vétrnych vézi pro levné a prirozené vétrani a chlazeni v projek-
tu kliniky v sidanském Port Sudan. Velky diiraz klade Pantaleo
a jeho kolegové na praci s komunitou, projekty vznikaji s vy-
znamnym participac¢nim prispénim budoucich uzivatelt. Para-
doxem, typickym pro dnesni dobu, ale zlstavd, Ze nejznaméjsi
stavbou TAMassociati je budova détské chirurgie v Ugandé, na
niz spolupracovali s italskym architektem Renzem Pianem.

Odpovédnost v architekture

TAMassociati se vyjma Afriky a Asie vénuji i projektim v Ev-
ropé - kromé sidla ,etické” italské banky Banca Etica navrhli
a vybudovali i kliniku ve vyloucené lokalité na okraji Neapo-
le a dalsi stavby. Nehledé na lokalitu, tvarci principy zustavaji
zachovany. Na otazku z pléna, jak se stat autorem podobnych,
nikoli pouze uzitkovych, ale zejména uzite¢nych staveb, Raul
Pantaleo odpovida: ,Vase ego musi udélat krok zpatky. Pak zis-
kate zcela novou perspektivu.”

1 Text: Matej Sigolak
I Foto: TAMassociati
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AKTUALITY

Technologické
gick
rednas
prednasky
Zajimava spoluprace v ramci spon-
zoringu zacala s mladymi inZenyry
z Lovosicka z uskupeni D.EJ. Cisté
informace. Prisli s napadem poradat
technologické prednasky, jejichZ té-
maty budou napf. energetika, kosmo-
nautika, odpadové hospodarstvi, IT,
vyrobni technologie z riznych odvét-
vi, ekonomika, alternativni medicina
a dalsi.
,Véda a technologie nas obklopuji na
kazdém kroku, ale co o nich vlastné
vime? Technologii riznych obort po-
uzivame tak hojné, Ze vSechno bere-
me uZ jako samozrejmost,” fika David
Mrazek, jeden z iniciatord. ,V ramci
téchto prednasek se pokusime privést
technologii co nejblize k poslucha-
¢um tak, aby si ucastnici mohli roz-
Sifit obzory a udélali si co nejvice ob-
jektivné kriticky ndhled. Chceme zvat
odborniky z celé Ceské republiky, kte-
I1i maji zkuSenosti v danych oborech
lidského badéani a védéni. Pfednasky
budou vedeny formou populdrné-
-védecky nauc¢nou pro posluchace od
patndcti let,” dopliiuje David Mrazek.
V roce 2018 se prednasky konaly dvé,
dalsi jsou v planu potom na rok 2019.
Prvni, s tématem Jeden den na obézné
draze, kde predndasejicim byl Ing. To-
mas Pribyl, probéhla v zari. Druha v lis-
topadu. i

TECHNOLOGICKA
PREDNASKA

Hydrogen

LOVOSICE Pfannschmidtova vila

22.11. 2018

17:30-19:00  vstupné 30 K&
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Beneficni béh

pro nahradni rodmy

Partnerské Centrum pro ndhradni rodin-
nou péci, které cementarna sponzoruje
od svého vzniku v roce 2006, poradalo
svij 1. benefi¢ni béh! Akci v nedéli 9. 9.
na Mostné hore v Litoméricich cemen-
tarna podporila zapujcenim nafukovaci
brany na start i osobni ucasti. V dresu
oddilu Cesky ¢izkovicky cement béZe-
lo sedm borct z fad zaméstnancl a je-

jich rodinnych prislusniki. V kategorii

dospélych se zavodilo na dvou trasach:

4,5 km a 7 km. Cesky ¢izkovicky cement
byl pékné vidét na startu, v cili a v jed-
nom pripadé dokonce i na stupnich vi-
tézl. Na startovném se vybralo celkem
14 709 korun. Vytézek byl vénovan na
realizaci vzdélavaciho pobytu pro osvo-
jitelské rodiny s détmi. i

Hleda se: Kral a Kralovna
cementarny ve stolnim tenise

MoZnost ozivit pracovni den v cementarné a prostfidat pracov-

ni ¢innosti s témi sportovnimi maji nyni vSichni zaméstnanci

pfimo v arealu. Samozfejmé mimo pracovni dobu! Stal, palky

a micky na stolni tenis tvofi vybaveni herny, ktera vznikla z pua-

vodné prazdné kanceldrfe. Cementarskda liga ve stolnim tenise

— odstartovala v listopadu, titul bude udélen na Novoroc¢ni oslavé

v lednu. 1

. fl Cesky cement

Q T Milena  Hiavnistrinka  Hiedat phitele (-4

Stranka Doruéens zpr. Upozoméni [l Prehiedy
.. CESKY Kdyz
CIZKOVICKY :

CEMENT stavime,

tvorime

Cesky cement

Hlavni stranka
Prispévicy
Videa ol Tohle se mi libi = 3 Sleduji =
Fatky

# Vytohit phispévek @1 Zive
Informace
Kemunita n-‘ -

Nastroje pro

opravujeme,

D Uddlost @ Nabidka ¥ Price

Centrum reklam

Mastaveni

Q Zatim Eadné skbre

Pozvits phitele, aby vakl strince da

Cesky cizkovicky cement na Facebooku

Novinky, tipy, akce, videa, fotografie z vy-
roby cementu a zivota cementarny muze-
te nové sledovat také na facebookovych
strankach  www.facebook.com/ceskyce-
ment/. Zatim nejuspésSnéjsi prispévek

bylo video z nasi expedice, které shléd-
lo 11 tis. lidi. Do s nim spojené tipovaci
soutéze se zapojilo pres 300 lidi. Bude-
me radi, kdyz se také stanete nasSim fa-
nouskem! 1



R

Fakt, ze cementarna v Cizkovicich letos oslavuje 120 let od
svého zalozeni, jsme vam pripomnéli i v pfedeslém Cisle zurnalu.
O vzpominku a prani jsme v této souvislosti pozadali nékolik
muzU, ktefi zanechali vyraznou stopu v poslednich dvaceti letech

4o

cementarny. Jak se vyvijela pod jejich vedenim? Nejen na to jsme se
ptali v nasi narozeninové anketé.

120 let cementarny
oCima reditell

1) Jaké byly tukoly
cementarny, jeji
hlavni zaméreni
a specifika v obdobi,
kdy jste tovarnu vedl?

Ci nejzajimavéjsi
problém jste v tu
dobu museli resit?

3) Co byste popral
cementarné
k narozeninam?

Henri Nicot

feditel akciové spolecnosti (1995-1998)
1. Dodnes si pamatuji stoleté vyroc¢i, jako kdy-
by to bylo véera. Pracoval jsem v Cizkovicich
od roku 1993 do roku 1998. Vedeni spole¢nos-
ti Lafarge v roce 1993 dopracovalo podminky
partnerstvi mezi Cizkovickou cementarnou a La-
farge a ja jsem mél tu cest byt prvnim zastup-
cem spole¢nosti Lafarge v Severnich Cechach.
Moji hlavni roli bylo vedeni investi¢cniho oddé-
leni a mym uUkolem bylo najit cestu k porozu-
méni a zdokonalit komunikaci mezi zdvodem
a technickym centrem ve Francii. V té dobé ve
vychodni Evropé, zejména ve vychodnim Né-
mecku rostla poptavka po cementu. Ukolem bylo
prizplsobit tovarnu tomuto vysokému objemu

s
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a taky rostoucim narokiim na kvalitu, navic ve velmi kratkém
Case. Adaptaci jsme odstartovali Upravami vyrobniho procesu,
které vedly ke zvySeni vyrobni kapacity. Provedli jsme nékolik
studii, abychom zjistili, které c¢asti tovarny mohly ztstat v pl-
vodnim stavu, které musely byt modifikovany, nebo dokonce
odstranény a nahrazeny. Jak v Cizkovicich, tak v Lyonu probéhlo
mnoho schuizek, jichz se ucastnili cesti i francouzsti technici,
ale i ¢esti, némecti, rakousti a francouzs§ti dodavatelé. Reditelem
jsem se stal v roce 1995. Za druhé, adaptace zahrnovala i zménu
pracovnich postupll pro zaméstnance zavodu, u€eni se zapadni
kultufe vyroby, novy hodnotovy systém odlisSny od toho, ktery
existoval v Ceské republice az do konce 80. let. Typicky roéni
,vyrobni plan“ musel byt nahrazen ro¢nim rozpoctem, ktery hledi
primarné na zisky spolecnosti a jenZ hodnoti vykon z jiného thlu
a s odliSnou motivaci. Adaptace také vyzadovala, aby zamést-
nanci skupiny Lafarge pochopili, Ze prijeti novych pracovnich
postupu vyzaduje Cas, trpélivost a spolupraci.

2. Pii realizaci mnoha projektl, které v Cizkovicich probihaly
pod vedenim francouzského technického centra, jsem stal né-
kde uprostred a snazil se vyslechnout a privést ke vzajemné-
mu pochopeni obé strany. Zvladnuti jazyka bylo pro mne tedy
velkou vyzvou: v roce 1993 bylo v zavodé 544 zaméstnancu,
ale pouze tfi mluvili anglicky nebo francouzsky. Némcinu jsem
neovladal, takZe jsem se musel zamérit vyhradné na vyuku ces-
tiny. Po uplynuti jednoho roku jsem ziskal jakou takou znalost
jazyka, kterou jsem nadale prohluboval. Toto byl moment, ktery
byl mensim handicapem pro tovarnu, ale velkou vyhodou pro
skupinu Lafarge. Po dokonceni vSech investi¢nich projekti mé
vedeni spolec¢nosti poZzadalo o Fizeni tovarny se zamérenim na
zvySeni vyrobni kapacity. Byla to naro¢na faze, jelikoz kladla
velké ndaroky na zvladnuti novych technologii i organizac¢ni
struktury, prosli jsme ji uspéSné. Musim fici, Ze uspésnd im-
plementace fidicich postupt, které i ostatni manazefi prijali za
své, mi prinesla mnoho uspokojeni.

3. Ke 120. vyro¢i pfeji zavodu hlavné uspésnou adaptaci na
dal$i zménu: prechod z Lafarge na LafargeHolcim. Povazuji to
za dalsi velkou vyzvu. ,Kulisy* zlistavaji stejné, zména pracov-
nich postupil vychdzi zevnitf skupiny, jejiz jsou Cizkovice ne-
dilnou soucdasti, stejné jako jiné tovarny v jinych zemich. Pri
ohlédnuti se na 120 let Zivota CiZzkovic lze uspokojivé konsta-
tovat, Ze vyroba a prodej dobrého cementu prekonala vSechny
politické rezimy, vlastniky, styly vedeni a zazila mnoho genera-
ci zaméstnancu. Pral bych si, aby stavajici zaméstnanci tovarny
v napliovani spole¢né myslenky zdarné pokracovali.

Petr Laube

generalni feditel cementarny (1995-2005)
1. Po privatizaci skupinou Lafarge v roce 1992
a zisku majoritniho podilu zahdjil novy vlastnik
integraci cementarny do skupiny a prebiral jeji
fizeni. J4 osobné jsem nastoupil do spole¢nos-
ti Lafarge pocatkem roku 1993 a v prvnim roce
a pul jsem pracoval v centrale v Pafizi a ve dvou
cementarnach na jihu a zdpadé Francie. Nebyl
jsem puvodnim povolanim cementar a smyslem
stdZe bylo seznamit mne s problematikou ko-
modity a kulturou skupiny. Osobné jsem to cha-
rakterizoval jako ,westernizaci a Lafargizaci.
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Do cementarny jsem prijel ve druhé po-
loviné roku 1994. 90. léta byla predevsim
obdobim reformace celého ekonomic-
kého prostfedi Ceské republiky, priva-
tizaci a rozvoje soukromého podnikani.
Z toho také vychéazely ukoly a problémy.
V cementarné byly postupné provadény
zdsadni a ndkladné investice v oblas-
ti technické a technologické. Snizovali
jsme vyrobni naklady (napf. u paliv doslo
v prvni fazi k pfechodu na uhli a pozdéji
k neustdle se zvysSujicimu podilu alter-
nativnich paliv). Vyznamné jsme snizili
ekologickou zatéZ v okoli cementarny.
Postupem casu se stalo skutecnosti, Ze
traktor, ktery prejel v lété pres suché
pole, zvifil do prostredi vice prachu nez
cementarna.

V navaznosti na vznikajici konkurencni
prostfedi jsme se soustredili na ziskani
a udrZeni odpovidajiciho podilu na trhu.
Kvalita vyrabéného cementu se stala nasi
prioritou. Zavedli jsme nové vyrobky,
Multibat, vapence na odsireni. Prostfed-
nictvim dcefinych spole¢nosti jsme di-
verzifikovali do vyroby betonu, kame-
niva a maltovych smési. Pracovnici si
zvykali na zasadu trzniho hospodarstvi:
o naSem uspéchu rozhoduji predevs§im
nasi zdkaznici.

2. Moje ukoly byly v obecné roviné
v mnohém shodné s témi, jimz celili
moji naslednici. Specificka byla doba
a jeji kontext. V souvislosti se vstupem
nového majoritniho vlastnika a s méni-
cim se ekonomickym prostfedim byla
prioritni asimilace kultury majoritniho
vlastnika a s ni souvisejici zména mys-
leni pracovnikii cementarny. Nové tech-
nologie, kapitalisticky zpusob fizeni
spolec¢nosti, orientace na ekologii, vy-
konnost a zisk.

Vznikala nedorozuméni v komunikaci,
zplusobu uvazovani. A existovaly i pro-
blémy v tak trividlni oblasti, jakou je spo-
le¢ny jazyk dorozumivani. Od pocatec¢ni
pochopitelné neduvéry, se vSak podatilo
tfeci plochy postupné odstranit a spolec-
nymi silami dostat cementarnu na odpo-
vidajici technickou a kulturni droven.
Mezi ty zajimavé prihody patfi naptiklad
zjiSténi majoritniho vlastnika, Ze ce-
mentdrna nevlastni pozemky v lomu se
zasobami vapence, jako zdkladni surovi-
ny pro vyrobu. Museli jsme je postupné
v prubéhu let dokoupit.

Cementarna je na vysoké urovni v ob-
lasti technologie, ma pod kontrolou vy-
robni naklady, spolupracuje se zdikaz-
niky a c¢izkovicky cement je kvalitni.



Pracovnici jsou na vysoké odborné trov-
ni a motivovani. Vérim, Ze se ji bude dafit
v budoucnosti minimdlné tak dobfe jako
dosud, a to az do uplného vycerpani za-
sob vapence.

3. Byvalym spolupracovnikiim dékuji za
usili a pomoc. A soucasnym i budoucim
preji, aby jim cementarna poskytovala
kromé dobrého vydélku i radost a uspo-

kojeni z préce.

Jan Tima

feditel akciové spolecnosti

(duben 2004 - brezen 2006)

1. Cementéarna byla v dobé mého nastupu
jiz konsolidovana po organizac¢ni a per-
sonalni restrukturalizaci v predchozich
letech. Duraz byl tedy kladen zejména na
ekonomickou stranku vyroby a optimali-
zaci naklad. Prakticky se to projevilo ze-
jména v progresivnim vyuzivani alterna-
tivnich paliv. Tato snaha byla mj. ocenéna
v roce 2005 skupinou Lafarge udélenim
uznani za nejlepsi vysledek v této oblasti
(plaketa je dosud k vidéni v chodbé 3. pa-
tra administrativni budovy).

Cinnost cementarny ovlivnil nepiimo
rovnéz vstup CR do EU v roce 2004. Na-
sledné bylo napftiklad trfeba se zapojit
do systému povolenek za emise CO,, za-
vést vyrobu bezchromatového baleného
cementu, omezit emise NOx systémem
davkovani mocoviny do vyméniku, abych
namdtkou nékteré akce jmenoval. V tom-
to obdobi se dokoncila likvidace linky na
vyrobu hydraulického vapna.

2. Z mého pohledu asi nejvétsim problé-
mem byly stiZnosti némeckych betonafu
na nékteré vlastnosti ¢iZzkovického ce-
mentu produkovaného zejména v Horo-
milu. Stdlo to hodné usili a vzajemnych
jednani s naSimi

némeckymi Kkolegy

z Karsdorfu, aby se situace asi po roce
stabilizovala a reklamace ustaly.

3. Cementarna je dlouhodobé prosperu-
jicim podnikem se zajiSténymi zasobami
suroviny na mnoho let. Mé prani je, aby
se tam vzdy drZel tymovy duch a skvé-
la soudrZznost vSech zaméstnancu, tak
jak tomu bylo i v dobé mého nastupu do
funkce.

Ivan Mares

generalni feditel 2005-2012

1. V roce 2005 byla cementarna ve vel-
mi dobré kondici, trh byl stabilizovany,
ceny pomérné vysoké. Znacnd cast vyro-
by se vyvazela do Némecka, ty dulezité
nakladové polozky byly pod kontrolou,
a tak hlavni véc, kterou jsem na zacatku
fesil, bylo nalezeni funkc¢niho zptsobu
komunikace predev§im s mymi primymi
podrizenimi, ktefi si museli zvyknout
predev§im na fakt, Ze jsem mél ,hlavni
stan“ v cementarné. A rovnéz na muj tro-
chu jiny zpUsob fizeni. Chvili nam trva-
lo, nez jsme se s tymem sladili, ale pak
uz to bylo fajn. Za zminku jesSté stoji, Ze
Lafarge se v tu dobu zacal velmi ménit,
byl ¢im dal vic fizen skrze rostouci pocet
procedur, reportl a kontrol. Nékdy to az
ubijelo iniciativu a motivaci mnoha velmi
schopnych lidi. Ale to uz zacal byt jiny
svét. Svét externich konzultantt a financ-
nich analytika s jejich slozitymi modely,
které ne vzdy reflektuji realitu, ale mnoh-
dy vice nez management ovliviiuji chod
a hodnotu akcii firem.

2. Za téch 7 let bylo nékolik kli¢ovych
milnika, které mé na cesté potkaly. Prv-
nim byla mnohem daraznéjsi orientace
na zakaznika, ktera uplné zmeénila nas

TEMA
—

koncept prodeje. Najednou nebyl nej-
dulezitéjsi sortiment nami vyrabénych
(a tedy cenové i ndkladové optimalizova-
nych) typu cementd, ale cementy, které
usnadnily a zlevnily praci nasSim zikaz-
nikim. Dostali jsme se do faze zcela no-
vého typu spoluprace a my jsme najed-
nou byli ti, ktefi se pfizpusobovali.

Tlak na naklady nds také vedl k postup-
nému prechodu od Ccistych portland-
skych cementii, k cementim strusko-
portlandskym, ale pozdéji nds zacinajici
nedostatek strusky primél celkem rychle
a doslova dramaticky ménit sortiment
smérem k vy$S§imu obsahu popilku a va-
pence, tedy ke smésnym cementim pro
tuzemsko i export. S tim byla spojena
spousta prace prodeje, marketingu, vy-
roby, laboratore, kvality, zkratka skoro
vSech. A také bezpocet diskusi a zkou-
Sek u zakazniku. Nebot cementy muse-
ly mit stdle lepsi kvalitativni parametry,
coz s odklonem od ,portlandu” §lo nékdy
dost ztuha. Ale troufam si Fict, Ze v ur-
C¢itém obdobi jsme byli nejinovativné;jsi
cementarnou v republice.

Dal$im zajimavym dlouhodobym projek-
tem bylo vymysSleni, pfiprava a pak po-
stupna realizace vyuziti pevnych a poté
i kapalnych alternativnich paliv. To pfi-
neslo cementarné zadané uspory vyrob-
nich nakladl a zaroven to vyznamné pfi-
spélo k ochrané Zivotniho prostredi.

S alternativnimi palivy je spojeno i mé
snad nejriskantnéjsi rozhodnuti celé ka-
riéry, a sice nakup 100 000 tun Geobalu,
tedy stabilizovaného kalu z Ostravskych
lagun. Netusil jsem uplné, kolik kolem
toho vznikne emoci a jak to nékteri lidé
dokonce budou zneuzivat. Také jsem pfi
té prileZitosti ,nakoukl” do svéta médii
a zjistil, Ze i néktefi renomovani novinari
mnohdy dali pfednost atraktivni a emocné
ladéné zkratce pred seri6zni a objektivni
informaci. Celili jsme tomu ohromnému
odporu a tlaku naprostou transparent-
nosti a otevienymi dvefmi pro vSechny,
ktefi chtéli zjistit, jak to s tim spalovanim
Jjedu“ doopravdy je. A vidite, pfed koncem
minulého roku uz celkem bez pov§imnuti
shorely posledni tuny tohoto bezpecného
nebezpecného odpadu.

3. Cementarna bude takova, jakou ji bu-
dou tvorit lidé, ktefi v ni pracuji. A tém
preji radost z prace, spravedlivé §éfy
a dostatek volného casu na rodinu a na
Zzivot. A tésim se, Ze nékteré uvidim zase
na Novy rok na Lovosi.

I Text: red
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Konference

Betonove vozovky 2018

Dne 8. listopadu se v kongresovém centru Top Hotelu v Praze uskutecCnila jiz

7. konference s mezinarodni Ucasti Betonové vozovky 2018. Této konference se
zUcastnilo na tfi sta zastupct projekéni, vyvojové, vyzkumné, vyrobni, dodavatelské,
investorské a spravni sféry z nékolika zemi Evropy. Vystoupilo zde Sestnact
prednasejicich, z toho polovina byla ze zahrani¢i. Odbornymi garanty 7. konference
Betonové vozovky byly Svaz vyrobcl cementu CR, Délniéni stavby Praha, a. s.,
Skanska, a. s., Metrostay, a. s., a EUROVIA CS, a. s. Pfipravu konference zajistoval
Vyzkumny Ustav maltovin Praha. Zastitu nad konferenci prevzal Ing. Jan Kroupa,
generalnf Feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR. Medialnimi partnery byly ¢asopisy
Beton TKS a Stavebnictvi.

Prispévky predndasejicich z Némecka, Rakouska, Francie, Belgie  Rovnéz i nékolik dalSich prezentaci bylo

a Ceské republiky byly rozdéleny do ¢ty tematickych bloku: vénovano problematice diagnostiky po-
ruch na vybranych usecich betonovych

1. Volba typu krytu, konstrukce vozovek, vozovek i zplsobu hledani opatieni, jak
2. Materidly do CBK a vlastnosti betonovych vozovek, tyto poruchy minimalizovat. Jedna se ze-
3. Zivotnost betonovych vozovek, poruchy, opravy jména o nedostatecné tésnéni spar mezi
a rekonstrukce, jednotlivymi deskami, mikrotrhliny zpu-

4. Betonové vozovky - nové technologie. sobené cyklickym zatiZzenim v dusledku

nadmérné dopravy i napétim, které je
Konference byla vybornou prilezitosti k vyméné zkuSenosti vyvolano rozpinavou reakci pri tuhnuti
a ziskani informaci o sméfovani vystavby cementobetonovych betonu i namahanim v dasledku vlhkost-
krytt nejen v Ceské republice. Zvlastni pozornost byla vénova- nich i teplotnich deformaci. To ve vede
na zivotnosti, poruchdm i opravam betonovych vozovek. pak k nasledné degradaci povrchu CB
Hned uvodni dvé predndasky Ing. Jifiho Hlavatého, Ph.D., feditele  krytl. Zajimava byla i pfednaska LeoSe
Useku kontroly kvality RSD, a Ing. Radka Matla, feditele Use- Nekuly na téma Porovnani protismyko-
ku vystavby RSD, sklidily zaslouZenou pozornost. Prvni z nich, vych vlastnosti betonovych a asfaltovych
ReSeni problematiky Zivotnosti CB krytd, byla zaméfena na vozovek v zavislosti na rychlosti osycha-
hodnoceni aktudlniho stavu, monitoring, diagnostiku a navrhy  ni povrchu. Pfinosny byl i cely zavére¢ny
provadéni oSetfeni betonovych vozovek. Druha pak shrnovala  blok, ktery byl zaméren na nové techno-
zkuSenosti z pripravy a realizace modernizace dédlnice D1. logie vystavby, modernizace i zlepSovani
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uzitnych vlastnosti komunikaci a skladal
se ze Ctyl prednasek zahrani¢nich exper-
th z Rakouska, Némecka a Belgie. Néktera
z predstavovanych feseni se mozna v do-
hledné dobé objevi i u nas.

Sbornik prednasek nejen z této, ale
i z minulych konferenci je k dispozici na:
www.betonovevozovky.cz/konference.

Nové poznatky nejen z oblasti projekto-
vani, pripravy i vlastni realizace staveb,
ale i z provozovani a udrzby komunikaci
a dalSich ploch vystavenych nadmérné-
mu zatéZovani prispivaji k neustalému
zdokonalovani této technologie. Obecné
Ize Fici, Ze soucasné technologie vystav-
by cementobetonovych kryti zcela od-
stranily verejnosti i odborniky vytykané
nedostatky téchto typu vozovek realizo-
vanych v minulosti. Technologickym vy-
vojem se dospélo do stadia, kdy se ce-
mentobetonové vozovky uZzivatelskym
komfortem plné vyrovnaji asfaltovym,
v mnohych kvalitativnich parametrech
je dokonce predci. Porizovaci ndaklady
na vozovky s cementobetonovymi kryty
jsou sice stidle o 10 az 15 % vyS$si, nékla-
dy po celou dobu Zivotnosti jsou vSak
oproti vozovkam s asfaltovym povrchem
vyrazné nizsi.

Naklady
po celou
dobu
Zivotnosti
jsou
vyrazné
nizsi.

Gebrauchs-

eigenschaflen

Mezi nejvétsi vyhody patri:

= vysoka odolnost proti zatiZeni, a to pri kazdé teploté,

= dlouha Zivotnost (35 let a vice),

= nizsi naklady na udrzbu v prubéhu Zivotniho cyklu,

= stabilita vaci deformacim,

= lepSi protismykové vlastnosti za desté,

= odolnost vuci horku a mrazu,

= nehorlavost,

= svétly povrch, dobré optické vlastnosti,

= jsou priznivé k zZivotnimu prostfedi, materidly jsou po
recyklaci opétovné pouzitelné.

Cementobetonové kryty se dnes pouZzivaji nejen na dalnicich
a rychlostnich komunikacich, vzletovych, pristavacich, pojez-
dovych a odstavnych plochach leti$t, nadmérné zatézovanych
plochach terminali a prekladist, ale nové i pfi budovani kruho-
vych objezdu, a dokonce i cyklostezek.

Podle dnesnich poznatklli se cementobetonové vozovky stavi
vétSinou jako dvouvrstvé. Celkova tloustka konstrukce ¢ini 270
az 300 mm. Spary jsou provadény vyhradné jako kotvené, ¢imz
je zabranéno nezadoucim vySkovym posunum sousednich desek.
Pri¢né spary jsou kotveny pomoci kluznych trnti, umozZiujicich
vzajemny posun sousednich desek (v horizontalnim sméru),
podélné spary jsou kotveny pomoci kotev, které zajistuji pevné
spojeni desek. Kotvy a trny se vkladaji pti betonazi do poloviny
tloustky betonové konstrukce. Povrchova tprava je dnes u nds
realizovana témér vyhradné technologii s povrchem z obnaze-
ného kameniva, ktera zajistuje dobré protismykové vlastnosti
a soucasné sniZzuje hlu¢nost. Ve vyvojové fazi jsou vsak i dalsi
technologie, které mohou poskytnout jesté vy$si komfort i bez-
pecnost jizdy.

1 Text: Jifi Sramek
1 Foto: Ing. Jungmann, VUMO
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Most u Sojovic se méalem dozil kulatého, 110. vyro¢i. Technologicky
mimoradna stavba nevyhovovala sou¢asné dopraveé a bohuzel
neprezila zanedbanou Udrzbu — most byl zbofen jen kratce pred

narozeninovou oslavou. ..

Bourani historického mostu

Byl jednou
jeden most...

aneb 109 let zelezobetonového mostu pres Jizeru

Most u Sojovic (katastralni uzemi Skor-
kov) pres Jizeru stoji za zminku z néko-
lika duvodu. Pfedevsim pro rychlost pfi-
pravy a vystavby, pouzité materidly, ddle
pro peclivé sledovani a testovani jejich
vlastnosti a v neposledni rfadé pro hod-
notnou architekturu. Asi bychom neméli
zapomenout, Ze to byl jeden z nejstar-
Sich Zelezobetonovych mostd u nas, na-
vic pomérné velkorysych rozméru.

O stavbé mostu bylo rozhodnuto v roce
1908. Puvodné byl v ramci regulace Ji-
zery predloZzen ndvrh na vybudovani
privozu, ale na zdkladé proziravosti a ini-
ciativy predstaviteltl obce a nadfizenych
uradu byl navrh pfehodnocen a navrzeno
premosténi. Vlastni stavba zacala v dub-
nu 1909 a v prosinci téhoZ roku byla uve-
dena slavnostné do provozu.
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Popis mostu

Pro premosténi bylo vypracovano nékolik variant. Varianta spo-
jitého nosniku o tfech polich (16 + 19 + 16 m) byla pozdéji
nahrazena tfemi poli o rozpéti kazdého pole priblizné 16,6 m.
Nakonec prevladlo hledisko vodohospodarské, kdy pri vodo-
pravnim projednani bylo rozhodnuto, s ohledem na casté za-
plavy, postavit most o ¢tyfech polich s nespojitou konstrukci
o svétlosti otvori 14 - 16 - 18 - 16 m. ZvétSeni délky mos-
tu mélo svij davod, protoZze podle zdokumentované povodné
v roce 1897 protékalo reciStém az 650 mi.s’. Pricny fez byl
navrzen s tfemi tramy a hustymi pri¢nymi ztuzidly. Most byl
navrzen pouze v Sifce 5,7 m se §tétovanou vozovkou bez chod-
nik, které tam byly umistény dodatec¢né.

Stavba mostu byla zadana firmé Hollman. Nosnou konstrukci
mostu navrhl Ing. L. Vavra a vytvarnou podobu mostu dal prof.
FrantiSek Sander. Ten navrhl ¢lenéni pohledové plochy krajnich
tramu ozdobnymi konzolami, vhodné vylehcil a rozmistil zko-
sené betonové sloupky zabradli. Nad pilifi je sdruzil do ,vlas-
tovciho ocasku“ s ozdobnou sponou. V misté dilataci predsadil
na hlavu pilife pred nosnou konstrukci ozdobné nastavce.




AZ do fijna 2018 byl most pouZzivan pro

silni¢ni dopravu, i kdyZz s urc¢itymi ome-
zenimi z hlediska mozného prejezdu
vozidel, kterd byla omezena celkovou
hmotnosti 10 tun. Toto omezeni prispélo
k dlouhodobé dobrému stavu mostu.

Zakladni materialy

Na stavbu byl pouzit portlandsky ce-
ment, ktery byl pfimo v cementarné Be-
roun prebirdn a zkouSen. Byla prokazana
doba tuhnuti 182 minut. Kamenivo pro
stavbu bylo pouzito téZené v misté stav-
by. Pisek se zde tézi pro stavebni ucely
dosud.

Pro vyztuZz bylo pouzito plavkové Zelezo
ze zelezaren v Kladné. ZkouSkami byla
zjiSténa pevnost 3 750 az 4 140 kg/cm?,
coz je v dnednich jednotkach 375 az 414
MPa. Priméry hlavnich vyztuznych pruta
v tramech byly 32 a 38 mm. V [1] je
uveden vykres vyztuZe tramu. VyztuzZ na
zachyceni maximdlniho ohybového mo-
mentu ve stfedu rozpéti byla usporada-
na ve trech vrstvach. Smyk zachycovaly
predevsim Sikmé pruty za tepla ohybané.
Trminky (v historickych dokumentech
nazyvany spojky) byly kolem stifedu poli

Pohled na vozovku

TECHNOLOGIE
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Detail zébradli
nad pilitem

ve vzdalenostech az 0,70 m a jejich vzdalenost byla postupné
k podpordm zmenSovana aZ na 0,25 m. Trhaci zkou$kou na-
hodného vzorku vyztuZze 32 mm, odebraného pri bouracich
pracich provedenou na Stavebni fakulté CVUT v Praze, byla pro-
kdzana pevnost 366 MPa.

Beton

Beton byl michan v misté stavby a jeho pevnosti byly ovérova-
ny na zkusSebnich télesech, predevsim krychlich o strané 7 cm.
Vlastnostem betonu jeSté pred zahajenim stavebnich praci byla
vénovana velka pozornost. Jednalo se o novy material, jehoz
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TECHNOLOGIE

Detail vyztuze
pfi bourani

Kvalitné zhutnény
beton

vlastnosti bylo tfeba ovérit. A tak byly
ovéfovany pevnosti betonu s vyuzitim
pisku tézenych v okoli stavby s vysledky
zkouSek s piskem normovym. Soucasné
byl sledovan i vliv mnoZstvi zaméso-
vé vody. Sledovaly se pevnosti betonu
v soudrznosti (dfive nazyvané adhezni),
pevnosti v tahu a tlaku. Byly odzkouse-
ny pevnosti betonu po 7, 28 a 90 dnech
pri ruznych zptusobech dusani a oSetfo-
vani betonu. Aby se dosdhlo co nejvét-
$i hospodarnosti, byly také zjistovany
pevnosti betonu pfi vahovych pomérech
cementu a jizerského Stérkopisku 1:3 az
1:9. Ty pak byly vyuzity pfimo na stavbé
pfi michdni ¢erstvého betonu pro jednot-
livé casti konstrukce mostu podle vyZza-
dovanych pevnosti. Na zac¢atku vystavby
byl beton michan ruc¢né, pozdéji strojné.
Pro nosnou konstrukci byl michan beton
v poméru 1:4, kolem vyztuZe byl pomér
1:2,5. Kontrolovana 21 denni pevnost
v tlaku byla 20 MPa pfi uloZeni kostek
prvnich 24 hodin na vzduchu a zbyvaji-
cich 20 dni ve vodé. Pro lepSi zpracova-
telnost byla volena smés s ,prebytkem”
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Vyztuz tramu

vody . Na zakladé zkusSenosti ze zkousSek bylo doporuceno,
aby zkuSebni télesa - kostky byly alesponi o hrané 10 cm, a do-
konce bylo uvazovano o rozméru kostek o hrané az 30 cm.
Z minulosti vime, Ze rozméry zkuSebnich téles pro konstruk¢-
ni beton se ustalily na 20 x 20 x 20 cm a teprve az evropské
normy zmeénily rozméry na 15 cm. Zkouskami bylo ovéreno,
Ze tézené kamenivo z vybranych lokalit kolem Jizery vyhovuje
pozadavkim pro stavbu mostu. Vysledek je patrny na vzorku
betonu odebraném pfi demolici mostu v roce 2018.

Vlastni stavba

Vlastni stavba zacala v dubnu 1909 vytyCovanim stavby v su-
chém, budoucim korytu planovaného budouciho prelozeni Ji-
zery pfi jeji regulaci.

Vystavba spodni stavby (opér a pilifi) probihala od dubna, mé-
sice srpen az fijen byly vyhrazeny pro betonovani jednotlivych
poli. Jeden a pul mésice trvaly dokoncovaci prace a ,okrasy”
mostu navrzené prof. Sanderem.

Most ovérila 2. prosince statickd zatéZovaci zkouska, pri kte-
ré se zkuSebni zatizeni (byl pouzit parni pluh) umistovalo po-
stupné do kazdého ze Ctyrf poli. Teoreticky pruhyb byl vypo-
¢ten 1,3 mm. V 1. az 3. poli byly naméreny prahyby do 0,2 mm,
ve 4. poli (nejmlad§im - stari betonu jen 49 dni) byl zméren
pruhyb 0,4 mm. ZkousSka byla vyhodnocena jako vyhovujici
a prokdazala sprdvné provedeni a bezpecnost. Kritéria vyhod-
noceni zatéZovaci zkousky byla posouzena podle Mostniho



Architektura mostu navrzena F. Sanderem

rfadu, obsahujicim narizeni c. k. minister-
stva vnitra z r. 1905. Most byl 5. prosince
1909 slavnostné uveden do provozu.

Na stavbu nebylo ze strany statu poskyt-
nuto dostatek financnich prostredki,
a proto byl urychlené pred otevienim
mostu postaven domek pro vybér myta.
Stavba jednoduché, ale ucelné budovy
byla postavena z betonovych tvarnic,
vyrabénych na misté. Betonové tvarnice
byly tehdy novinkou, jde tedy o cenny
doklad pouziti této technologie.

Bourani mostu a jeho nahrada
Vzhledem k
a omezené unosnosti shora uvedeného

Sifkovému  usporadani
mostu bylo odborem dopravy Stfedo-
c¢eského kraje rozhodnuto vystavét most
novy. Stavba byla realizovana v letech
2017 az 2018. Jedna se spraZzenou ocelo-
betonovou konstrukci.

V fijnu 2018 bylo prikro¢eno k demoli-
ci starého mostu. Ukazalo se, Ze beton
byl dobfe zhutnén. Vyztuz krajnich tra-
mu levobfezniho pole byla dlouhodobé
odhalena, coz bylo pfic¢inou jeji koroze.
Stalo se tak pravdépodobné pri povod-
nich, snad nasledkem narazu kmenu
v zatizenéjSim, vnéjsim oblouku reky. Pri
pruzkumu, ktery byl proveden pied delsi
dobou, byla sondami odhalena vyztuz,
ale nasledné nebyla obnovena jeji kryci
vrstva. To je bohuzel ¢asty pripad zane-
dbéani péce o nosnou konstrukci most.
VétSina vybourané vyztuze vSak byla
v bezvadném stavu. V dobé pritomnosti

Novy most

sovétskych vojsk, tedy mezi r. 1968 az
1991 byl most vyuzivan vojenskou tech-
nikou. Podle vzpominek obcanu soused-
nich obci Sojovice a Podbrahy pres néj
pry v jednom dni prejelo az sto padesat
tankt, kazdy o hmotnosti 32 tun. [ to
svédci o dobrém navrhu a kvalitné odve-
dené prdaci z r. 1909 a kondici mostu po
mnoha desitkach let provozu.

Bohuzel se nenaSel nikdo, kdo by chtél
o most pecovat. I kdyZ by neslouzil sil-
ni¢nimu provozu, mohl slouzit chod-
cum a cyklistim. Bylo prekvapivé, kolik
obyvatel obou obci i SirSiho okoli mélo
k mostu intuitivné kladny vztah, pricha-
zeli se s nim rozloucit a sledovali zkla-
mané jeho bourdni. Jako pamdtka na
most zlustava alespon jeden pilif a myt-
ny domek, ktery davno jiz slouzi jinym
ucelum.

Stavba zacala

v dubnu 1909

a v prosinci téhoz
roku byla uvedena
do provozu.

I Text: doc. Ing. Vladislav Hrdou$ek, CSc.,
Ing. Kamil Elleder, Ph.D.
I Foto: Ing. V&elova a archiv autor(
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REFERENCNI STAVBA

V Lovosicich otevreli

/ nn A~ 4

vyjimecny logisticky park

Na stavbé unikatni haly se podilel dodavkou i Lafarge Cement

Areéal P3 Lovosice byl slavnostné otevfen na podzim letoSniho

roku. Tézi ze své skvélé polohy a kvality provedeni. Novéa hala se
v budoucnu jesté rozSifi o dalSi dvé tretiny a vznikne tzv. Big Box,
nejvétsi budova Uspésné rostouciho parku.

Prvnim najemcem lovosického parku P3 se stala francouzskd
spolec¢nost FM Logistic, pro jejiZ potfeby byla hala A na miru
postavena. Hala s plochou pfiblizné 30 000 m? zajistuje logisti-
ku a navazujici sluZzby pro mezinarodni fetézec hobbymarketu.
P3 Lovosice téZi zejména ze svého napojeni na dalnici D8 skr-
ze exity 45 a 48 a v blizkosti je rovnéz Zelezni¢ni prekladisté
na trase Budapest - Viden - Berlin. Infrastrukturu netradi¢né
rozSifuje i pristav na Labi. ,Cely park pak nabizi dalSich zhruba
95 000 m? pro dalsi vystavbu, které jsou vzhledem k lokalité
vhodné zejména pro lehkou vyrobu a skladovani, fikda Tomas
Micek, feditel P3 pro Ceskou republiku.

Stavba pro kraj

Dostavba dalnice D8 odstartovala rozvoj potencialu Usteckého
kraje pro prumyslovy development. Park P3 Lovosice je v bliz-
kém dosahu némecké priumyslové zony v Drazdanech a Lipsku,
kde je rozvinuty zejména automobilovy prumysl. ,Z pohledu
stfedoevropské logistiky bude mit park vyznam pro prepravu
rychloobratkového zbozi mezi Némeckem, Ceskou republikou
a Polskem,” dodava Tomas Micek.

Atraktivni lokalita dnes nesouvisi jen s infrastrukturou, ale ¢im
dal tim vic s pracovnimi prilezitostmi. ,Nemd smysl budovat
dalsi logistické parky tam, kde se jiz dnes firmy potykaji s ne-
dostatkem pracovniku. Hledali jsme proto region, kde je oproti
celorepublikovému praméru nezaméstnanost vyssi. Vérim, Ze
lidé z Lovosic a z celého Usteckého kraje najdou v na§em parku
dostatek zajimavych pracovnich prilezitosti,” fika Micek.
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VétsSina
destové
vody se
vsakuje
primo na
pozemku.

Konstrukce

Nosnou konstrukci objektu tvori Zele-
zobetonovy prefabrikovany skelet od
spole¢nosti HANS. Obvodovy plast tvo-
Fi sendvicové panely a stfeSni plast je
tvofen trapézovym plechem, minerdlni
tepelnou izolaci a stfesni PVC folii. Podla-
hu tvori dratkobetonova podlahova des-
ka tl. 180 mm.

Vystavba prvni faze aredlu, kde byly pro-
vedeny kompletni inzenyrské sité pro
cely aredl, HTU celého arealu a ploch
pro dal$i etapy vystavby dalSich hal
a prvni ¢ast haly A, trvala cca 12 mési-
cu, z toho vystavba vlastni haly o rozloze
30 000 m? 5 mésicu.

Univerzalni a pfizpusobivy

Jak jiz bylo receno, investor nabizi po-
tencidlnim ndjemctm sluzbu BTS (Build-
-0-Suit). Diky tomu se o park P3 Lovosice
zajimaji jak logistické spolecnosti, tak
firmy, které se zabyvaji lehkou vyrobou.
V ramci BTS vystavby jim investor pfi-
zpusobi haly na miru jejich potfebam.



Zajimavosti

Koupé 32 hektard pro prlimyslovy park od
décinské spolecnosti Armex Oil predstavuje
pro P3 v ramci jedné transakce doposud
nejvétsi pozemkovou akvizici v Ceské re-
publice.

Po dokoncéeni by mél park P3 Lovosice re-
gionu s vysSi nezaméstnanosti prinést az
stovky pracovnich mist.

V halach Ize umistit klimatizované kancelar-
ské prostory dle pozadavk( klienta.
VSechny haly maji bezpe¢nostni sprinkle-
rovy systém, vytapéni pomoci infrazafict
nebo plynovych sahar.

V dostupné vzdéalenosti kromé vlakového
terminalu a dalnice je také pristav na Labi.
Sitka haly A je témé&F 500 m, hloubka poté
pres 150 m, celkova plocha 90 000 m?.

Technické detaily

Generalni projektant: Astra 92, Zlin
Generalni dodavatel: Strabag

Jednotky od 1 500 m2 az do 90 000 m?
Svétla vyska skladovych ploch 6 az 10 m
MoZnost cross-dockd

Nakladacf plocha: 30 m

Modul sloupt: 24 x 12 m

Nosnost podlahy: 5 t/m?

Minimalné jedna nakladaci rampa s mdist-
kem na priblizné 1 000 m?2 skladové plochy

...a ohleduplny

K nadc¢asovému charakteru P3 parkl pfi-
spiva zelen, kterou investor vysazuje ve
vSech svych parcich. Aredl od okolni kra-
jiny oddéli zalesnény val, ktery vyrista
ve sméru k Lukavci - prirodni biotop, kte-
ry spolu se stromy a kefi vytvori optic-
kou a zvukovou bariéru oddélujici pri-
myslovou zénu od obce Lukavec.
,Naprosta vétSina destové vody se vsa-
kuje pfimo na pozemku, a to mimo jiné
pomoci pruleht okolo chodniki a cest.
Destova voda tak pfitéka z prilehlych ko-
munikaci do pruleht, odkud se vsakuje
do Stérkové ryhy pod terénem. Ryha je
zasobnikem vody, odkud se destova voda
postupné vstiebava do rostlé zeminy,"
prozrazuje detaily Tomdas Kubin, $éf vy-
stavby pro stfedni a vychodni Evropu ze
spole¢nosti P3. Osvétleni aredlu i budov
zajistuji Setrna LED svétla, zvySeni tepel-
ného komfortu a energetické efektivity
pak podpofri zesileny fasadni panel a izo-
lované nakladaci mustky.

Co je v planu
Celkova

rozloha ¢tyf zamySlenych
hal prekroc¢i 125 000 m? priCemz asi
4 000 m? budou urceny pro kancelare.
Vyjimecnost projektu podtrhuje tzv. Big
Box, velkokapacitni hala, jejiz délka bude
bezmadla pul kilometru (469 metri). Bude
mit 90 000 m? a vytvori dominantu celé-

ho parku.

Investice s vyhlidkou
Nova budova je soucasti nejvétSiho ob-
jektu aredlu, ktery FM Logistic planuje
do budoucna vyuzit z valné c¢asti a pro-
vozovat zde multizdkaznickou platformu
zamérenou na e-commerce aktivity za-
mérené na cesky a némecky trh.

I Text: Red

1 Foto: P3
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Po loriské naro¢né vymeéne filtru predstavoval pro zavod Lafarge Cement
projekt Calfeed — zvySeni skladové a davkovaci kapacity nutné pro

nové portfolio paliv — nejvyznamnéjsi vnitfni investici. Lafarge Cement
podle planu ukoncil spalovani tzv. Geobalu a soustfedi se na dostupné
materialy na trhu — na nové portfolio, které by umoznilo nahradu
cennych primérnich paliv sekundarnimi. Spole¢nost tim potvrzuje svij
dlouhodoby cil sméfujici k omezovani vyuziti neobnovitelnych zdrojd

a zvySeni opatreni slouzici k ochrané Zivotniho prostredi.

Calfeed:

vyuzitim sekundarnich
paliv pomahame planete

Tento typ sekunddrniho paliva se sklada z odpadu (napfiklad
drcené plasty, stary textil), jejichZ vyuzZitim pro energeticky na-
ro¢nou vyrobu cementu spole¢nost vyznamnou mérou prispiva
ke snizovani ekologické zatéZe nasi planety. Materidl je o mnoho
leh¢i, ma velky objem, ale bohuZel obsahuje daleko vétsi procen-
to velkych cizich pfedméti. Spalovani sekundarnich paliv misto
primdrnich, pro které byla linka vypalu slinku puvodné navrZena
(zde hnédouhelny prach, resp. plyn), pfindsi ispory, které cemen-
tarna dokaze vyuzit, aby snizila dopad zvysSujicich se cen dalSich
surovin potfebnych pro vyrobu cementu. Cementarna se plné
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soustieduje pravé na substituci, nahradu
fosilnich paliv sekundarnimi. Cizkovické-
mu zavodu Lafarge Cement, ktery patri
v tomto procesu ke $pic¢ce v celé skupiné
LafargeHolcim, se dari tfidénymi palivy
nahradit az 90 % primarniho paliva, p¥i
zachovani vSech ekologickych a kvalitativ-
nich parametru vlastnich vyrobki véetné
pridané hodnoty spocivajici v likvidaci
materiald, jeZ zatéZuji naSe okoli.



Montaz konstrukce U pasu Beumer s pomoci
jerabu firmy Jiranek

Pratelské Mésto odpadi

Naro¢na proména pouzivanych techno-
logii zaméstnavala cely tym specialisti
po dobu vice nez 10 mésicu. Tak razantni
zasah do technologie si vyZadoval hned
nékolik vyznamnéjsich tprav - pocinaje
rozSifenim tzv. Waste City - haly pro skla-
dovani a davkovani sekundarnich paliv
do spalovaciho procesu vyméniku, pres
dodavku vlastni technologie (zejména je-
fabu a nové davkovaci jednotky), az po
elektronicky systém davkovani i vlastni
logistiky a tfidéni dovaZeného materidlu.
Znali navstévnici cementarny si jiZ na
prvni pohled v§imnou zmény v bezpro-
stfedni blizkosti haly Waste City. Pivodni
hala byla rozs$irena o dalsi prostor - diky
¢emuz dnes nabizi skladovaci kapacitu
az 3 000 m?. Klicové bylo vytvoreni dvou
podzemnich zasobnika (pita), kazdy
s kapacitou nejméné pro obsah jednoho
dopravniho trucku (5 x 5 x 4,5 m hloub-
ka). Davkovaci ¢ast pro material ,sludge”
(drcend stépka nasaknuta olejem) ztistala
puvodni, pouze se posunula na nové mis-
to. Puvodni davkovaci jednotku Schenck
pro davkovani paliv zvanych TAP (tuha
alternativni paliva, tedy smés drceného
plastu, textilu, papiru) doplnila nova jed-
notka Schenck BRU (Bulk Reception Unit).

Pfesunuty pavodni zasobnik drcené $té&pky
jiz na novém misté v pristavbé

Cela
realizace
projektu
probéhla
bez urazu.

EKOLOGIE

Prihled z budované pfistavby haly na provizorni
technologii vzadu, ktera byla zatim v provozu
(BRU Schenck — Schenck vaha — U pas Beumer)

Provizorni pInéni LC nakladac¢em do jednotky BRU
Schenck — hala jesté zdaleka nebyla hotova

Automatizovany provoz

Zajimavosti je, Ze hala si kromé doby navaZeni ,vystac¢i“ sama
- mimo toto obdobi je uzavrena a veSkery transport mezi zasob-
niky, skladovacim prostorem v hale a zdsobniky davkovacich
jednotek pro tuha alternativni paliva a Stépku ma na starosti novy
plné automaticky jerab firmy Simo se Sestikubikovym drapakem.
Jeho ovladani ma na starosti operdtor v centralnim veliné, jenz
miuZe fidit proces opravdu dopodrobna - vcéetné priorit sklado-
vani, transportu i pfipadného homogenizovani materialu v hale
dle potteb procesu. PoZzadované mnoZzstvi materidlu do vstupniho
otvoru spalovaciho procesu, ktery se nachazi v 35m vySce, trans-
portuje dopravni U pas délky 115 m, ktery zvladne i vét$i objem
davkovaného paliva, jeZ dnes nabizi nové portfolio. Tento pds je
navic vybaven magnetickym separatorem kov, jehoz tikolem je
oddélit pripadné kovové predméty z materidlu a zamezit jejich
vstup do technologie. Tim spole¢nost sleduje zabranéni pripad-
ného poskozeni zarizeni (rozriznuti pasu ostrym predmétem
¢i ucpdni), ale hlavné zasadni omezeni vstupu materialu, ktery
muZe negativné ovlivnit kvalitu vysledného produktu.
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EKOLOGIE

Zajem o sledovani provizorniho toku
materialu z BRU Schenck na véahu Schenck

Zména je zivot

PrestoZe byl projekt a jeho harmonogram predem dopodrobna
naplanovan, doslo v pribéhu jeho vystavby k nékolika zménam
ve snaze reagovat na potfeby co moznd nejefektivnéjsiho provo-
zu. Objevila se idea, zda by nebylo mozné stavebni ¢ast realizovat
v opa¢ném poradi, tzn. davkovat a vyuzivat nové druhy paliv
vlastni stavebni ¢ast haly bez vlivu na proces spalovani. Hledal
se zpusob, jak provizorni cestou davkovat palivo do kalcinatoru
i po dobu, kdy zaroven probiha stavba a dostavba haly Waste City.
Vyuzilo se zminéné jednotky BRU, kterd méla byt v hale namon-
tovand az o nékolik mésict pozdéji. Jednotka byla umisténa do
prostoru, kde dalsi vystavbé nevadila, a materidl se do ni vozil
.jako za stara“ nakladaci.

Prvni testovani

Doladit cely systém v této fazi nebylo jednoduché. Hledalo se co
nejlepsi feSeni pro realizaci kabelovych tras, napojeni jednotli-
vych technologii a vytvoreni aplikacniho software, ktery umoz-
nuje ridit a sledovat cely fetézec na dalku - tak jak je v Lafarge
Cement obvyklé. ZkousSela se jednotliva zarizeni samostatné, ale
i celé sekvence, s materidlem i bez. Faze testovaciho provozu
jednotky BRU se ukazala jako nejvétsi zatéZzkavaci zkouska ce-
1ého projektu. Odladit jednotku stalo cely tym mimoradné usili,
nakonec se ale povedlo vSe dovést do uspéSného konce.

Palivova logistika

V posledni fazi vystavby pripadla dulezita role odbornikim ze
spole¢nosti ELLAU, jejichZ ukolem bylo pripojit feSeni jednot-
livych firem do napdjeciho a fidiciho systému Lafarge Cement.
V Cervenci pak byla do haly osazena prvni vaha se zasobnikem
pro drcenou $tépku (sludge).

Vlastnimu spusténi nové linky predchazela desetidenni odstavka
celé linky. 1. fijna 2018 bylo odstaveno provizorni davkovani
a zacala zavéreCna etapa: presun provizornich zarizeni instalo-
vanych vné nové haly do nové pristavby. Vyladila se komunikace
technologie, ozivil se jerab, aby si zmapoval celou halu a mohl
dostat material do i ze vSech jejich koutt. Jerab SIMO je kvuli
své slozitosti napojen na dalkovou diagnostiku k programatorim
v sidle dodavatelské firmy, coZ umoznuje, v pripadé poruchy,
okamzité a dalkové zvolit optimdalni postup napravy. Nasel se
i zpusob, jak fidi¢ systému ,predstavi“ jefabu material, ktery
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Dévkovaci véha
Schenck pro
TAP material

Pohled na budouci
trasu U pasu Beumer
jiz z nové pristavby na
vymeénik
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pravé veze: na pristrojovém panelu u kazdych vrat je umistén
panel, jenZ obsahuje moZnou volbu jednoho z deseti materiala
pomoci klice, ktery ridi¢ obdrzi na vratnici.

Bezpec€nost

Na realizaci projektu Calfeed se vystridalo pfibliZzné 150 pra-
covniku stavebnich, montaznich a elektromontaznich firem. Po
celou dobu byla snaha o co nejbezpecnéjsi praci, aby se pracov-
nici pres velice sloZité postupy vzdy vraceli ke svym rodinam
zdravi. Denné jsme stavbu navstévovali, zvySili jsme kontroly.
Na rannich planovacich schtizkach jsme probirali denni ¢innosti,
identifikovala se vysoka rizika a provadél se rozbor z hlediska
bezpecnosti. Od zacatku jsme zaclenili do realiza¢niho tymu také
externi firmu specializovanou na BOZP. Ta sestavovala tydenni
prehled praci a feSeni komplikovanéjSich postupt. Pfesto doslo
k nékolika porusenim bezpecné prace a museli jsme vykazat
napf. pracovnika, ktery védomé vstoupil pod zavéSeny ocelovy
jednotunovy nosnik, dale pracovnika, ktery prelézal na prenosny
zebrik bez jisténi ve vySce 5 m a také pracovnika, ktery se pfi

Armovani podzemnich
zéasobnikd firmou
Raeder & Falge

Zasunuti posledni ¢asti
konstrukce Beumer pro
U pas

Zacéatek stavby
U pasu Beumer
— pripravené
jednotlivé Gseky

jizdé nepoutal. Radu jinych jsme viak také
pochvalili a podékovali jim. Byl to boj, ale
podarilo se! Cela realizace projektu pro-
béhla bez urazu.

Finale

Naroc¢ny proces a do detailu naplanovany
harmonogram byl dodrZen a Calfeed byl
spustén vcas. Realiza¢ni doba nebyla krat-
k4, svéreny cas vSak byl vyuzit opravdu do
posledni minuty. Tym odbornika v prubé-
hu realizace resil mnoho slozitych situaci.
Presto vérime, Ze se Calfeed rychle zaradi
mezi technologie, kde se usili vynaloZené
na jejich implementaci opravdu vyplatilo.
Velké diky patfi nejen jmenovanym fir-
mam, ale v§em, co se na projektu podileli
a podileji.

I Text a foto: Ervin Posvic
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Foto:
Michajlo Andelkovic

Most Adi

v Beélehradeée

Tato vyznamna stavba, ktera vyrazné zmeénila panorama hlavniho
meésta Srbska, byla uvedena do provozu jiz pfed nékolika lety. Jelikoz
se ale jedna o zajimavé a technicky skvéle promyslené dilo, na jehoz
realizaci se dodavkami podileli i nasi srbsti kolegové, stoji za to si je
pfipomenout.

Vystavba vnitfniho méstského dalni¢niho kruhu kolem Béle-
hradu predstavuje stejné jako v mnoha vychodoevropskych
méstech jednu z investi¢nich priorit. Funkéni méstsky okruh
muzZe byt vyznamnym generatorem méstského rozvoje hlavni-
ho mésta a Sir§iho regionu. Novy okruh ma navic i vyznamny
meéstotvorny charakter: jizda nebo prochazka podél nového
,méstského bulvaru“ otevird nové krajiny a nové zazitky mést-
ského prostoru. Nejatraktivnéjsim prvkem nového bulvaru je
most pres feku Savu, ktery byl postaven podle vitézného navr-
hu z architektonické soutéze v roce 2004.

Historie psana na vodé

Z pohledu vedeni mésta ma nova dopravni tepna i symbolicky
vyznam: déjiny Bélehradu totiZ vyznamné koresponduji s his-
torii jeho mostu. Prvni ndvrh mostu pres feku Savu a ostrov Ada
Ciganlija predlozil jiz architekt Dorde Kovaljevski v roce 1923,
jeho velkolepy plan vSak nebyl realizovan.

Kazda éra - od vyhlaseni srbské nezavislosti, dynamického
rozvoje Krdlovstvi SHS a Jugoslavie v obdobi pred II. svétovou
valkou, povale¢na obnova pod Titovym vedenim - se podepsala
i na tvari mésta. Kazdy novy most se stal uznavanym symbo-
lem mésta a soucasti galerie ,méstskych ikon“ I to byl davod,
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proc se podoba nového mostu, spojujici-
ho méstské ¢asti Novy Bélehrad a Cukari-
ca, hledala prostrednictvim mezinarodni
soutéze. Cilem bylo opustit zavedenou
praxi, kdy se velké silni¢ni mosty navr-
hovaly pouze jako utilitdrni stavebni
konstrukce bez durazu na estetiku, ale
i s chybéjicim ohledem k Zivotnimu pro-
stfedi ¢i pfipadnému vyuZivani pro pési
a cyklisty. Stavajici srbské silni¢ni mosty
tvofi nic nez dlouhé, Siroké, monoténni
asfaltové ploSiny protinajici feku. Chodci
se citi ztraceni a ohroZeni: z jedné strany
hloubkou vodniho Zivlu, z druhé hucici
Jfekou“ motorovych vozidel.

Z jedenacti projektu ptihlasenych do sou-
téZze byl jako nejlepsi vybran koncepc-
ni navrh slovinské spole¢nosti Ponting
z Mariboru. Autory vitézného reSeni byli
hlavni inZenyr Viktor Markelj a architekt
Peter Gabrijelci¢, ktefi jiz vice neZ 25 let
spolupracuji na ruznych viceucelovych



Foto: Matija

ZAJIMAVA STAVBA

Foto: Martin Lopatka

mostnich konstrukcich, jez navrhuji
jako ,architekturu pro reky“. Novy most
pres Savu v jejich pojimani predstavuje
komplexni syntézu méstského planovani,
konstrukce a architektonického reSeni.

Konstrukéni feSeni

Oporou mostu a jeho pohledovou domi-
nantou je 207 m vysoky pylon vybudo-
vany na neobydleném a nevyuzitém ost-
rové Ada Ciganlija uprostied feky. Na néj
jsou pomoci osmdesati ocelovych kabelu
asymetricky zavéSena dvé ramena mostu.
Novy most je dlouhy 920 m, rozpéti nos-

nych lan ¢ini od 95 aZ do 375 metru. Sif-

ka mostu je 45 metru a pojme Sest pruhu
pro silni¢ni vozidla, dvé kolejové traté pro
tramvaje ¢i metro, dvé cyklostezky a dva
chodniky pro pési. V dobé svého vzniku
byl ,Most Adi“ nejvétSim zavéSenym jed-
nopylonovym mostem na svéte.

Katedrala nad fekou

Architekti mostu ocenili jiZ zminéné
pomérné velkorysé zadani: cilem neby-
lo vybudovat pouze utilitdirni dopravni
propojeni dvou ¢asti mésta. Pylon se stal
vyznamnym orienta¢nim bodem, smér-
nikem, ktery dokdze pritdhnout pozor-
nost i k méné vyuzivanym c¢astem meésta.
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Pylon v Adé rozdéluje mustek na dvé
prostorové sekvence a opticky zkracuje
cestu pres reku. Nosné kabely uspora-
dané na dvou rovindch stoupaji strmé
smérem k vrcholu stoZaru a vytvareji dy-
namické propleteni dvou druhu geomet-
rie, ¢imZ umoznuji vznik dojmu z mostu
jako katedraly.

Tvar pylonu pak odpovida zamyslenému
konstruké¢nimu reSeni. Most je rozdélen
na tfi vozovky, které ,tecou” uvnitf i vné
Stihlého betonového kuZele. Pylon se
stal prvkem spojujicim jednotlivé casti
mostu do integrované kompozice. Op-
ticky duraz kladli architekti na vrchol
pylonu: nadstavba stoZaru byla prove-
dena ve formé lehké kovové konstruk-
ce, jejiz osvétleni vytvari jakysi ,majak"
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Novy most pres Savu
predstavuje komplexni
syntézu méstského
planovani, konstrukce
a architektonického
reSeni.




ZAJIMAVA STAVBA

Foto: Miomir Magdevski

Most pies feku Savu
Architekti: Petr GabrijelCi¢,

Viktor Markejl / Architektura d.o.o.
Statika: Ponting

Misto: Nemanja, Bélehrad, Srbsko
Délka: 950 m

Vyska: 200 m

Svétla vySka: 20 m

Hlavni dodavatelé: Porr AG, SCT,
DSD Bruckenbau GmbH
Dodavatel cementu: Lafarge Srbsko
Pouzity material: Beocin Profy

- CEM Il AM SL 42,5 R
Mnozstvi: 50 000 t

Uvedeni do provozu: 2012

Foto: Matija

a vyrazné zasahuje do tvare no¢niho mésta. V konceptualnim
pojeti mize byt kuzel symbolickym Spendlikem na mapé
meésta oznacujicim polohu ostruvku Ada Ciganlija, méstskou
sochou nebo novou katedralou mésta, ktera fyzicky a symbo-
licky spojuje novy a stary Bélehrad.

Neprijemnym faktorem stavby bylo prekroceni stavebnich
naklad®, a to nékolikanasobné. Jesté nékolik let prfed zaha-
jenim stavby bylo zminovano nékolik desitek miliont eur;
roku 2006 byla stavba odhadnuta na 161 miliont eur, a nako-
nec se i diky zvyseni ceny za ocel na svétovych trzich vyspl-
hala aZ na 400 miliont eur.

i Text: Red
I Foto: Wikimedia Commons

Foto: Miomir Magdevski
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BETONOVE UNIKATY

T CRRR Beton dnes vytvari mnoho dopliik(l pro interiér. Vyjimkou nejsou ani
g 3 s ; ‘:.i' ramecky pro domovni elektroinstalaci — navic kdyz skvéle zapadaji do
— N | maodni viny retro a industridlnich interiérd.

Beton na vypinacich

VAV 4 u

vytvari industrialni dekoraci

——

Betonové ramecky vyrabi firma OBZOR jako jediny cesky vy-
robce a svoji originalni recepturu vtiskl do ramecku svych
dvou modelovych fad: v hranatych liniich do fady DECENTE 4

a kulatych proporcich kolekce RETRO. Vyrobou téchto ramec- £ @

kua k elektroinstalaci OBZOR zareagoval na pozadavky mnohych

architektt i designéri po materialové atraktivnéjsich a indivi- \ . .

dudlnéjsich doplicich pro interiéry. Kolekce RETRO je pak zaji- @ |
mava nejen svym ladénim do retro vzhledu, ale je oznacovana e

jako retro na druhou, nebot pro jejich strojek je pouzity me-
chanismus vackovych spinaci, u kterych je pfi otaceni ovladaci
hridele vydavano charakteristické cvaknuti.

Betonova alchymie

Beton sam o sobé predstavuje velmi individudlni material

a zpracovat jej do stabilni formy pro tak malou plochu, jakou

je ramecek domovniho vypinace nebylo viibec jednoduché. Té- F
meér tfi roky trvalo pouhé miseni exaktniho poméru prisad pro
samotnou betonovou smés odpovidajici nasim poZzadavkim.
Musela se vytvorit takova, aby se proporce betonovych ramecku

po vymodelovani a ndsledném dostatecném vysusSeni ve vnitf-

nich rozmérech nezménily o vice jak 0,3 mm.
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Unikatni receptura

Betonovy ramecek ve své vyrobni smési
obsahuje polyvinylalkoholova vldkna,
kterd zarucuji jeho celkovou pevnost. Sta-
bilita betonu se odrazi i v sile samotnych
rameckl obou modelovych fad, u kterych
je Sedy technicistné pojaty materidl pou-
zity. U fady DECENTE se jedna o tloust-
ku 7 mm, zatimco u kolekce RETRO jde
o masivnéjsich 13,5 mm. Materidl je vo-
déodolny a UV stabilni, ¢imz zarucuje
prakticky neménnost vzhledu ramecku
a diky své povrchové impregnaci odolava
i mechanickému poskozeni. Ve vzhledu
ramecku vyrobce zachoval i pro beton
tak charakteristické pory a ¢ini z néj ori-
gindlni reSeni interiérové dekorace s in-
dustridlnim nadechem.”

Vyrobce
Spolec¢nost OBZOR je ryze ¢eskou firmou,
mezi jejiz hlavni vyrobni produkci pat-
Ii vackové spinace a domovni vypinace
a zasuvky s TOP radami RETRO a DE-
CENTE. Kromé domovni elektroinstalace
spolec¢nost vyrabi a distribuuje drobné
elektromechanické vyrobky, dily pro au-
tomobilovy priumysl a kovové dily. Dale
se zabyva vstfikovanim plasta a jinymi
koopera¢nimi pracemi. www.obzor.cz

Text: Martina Rychetska

Foto: Obzor

ENGLISH SUMMARY

Building of the Year 2018 Pg. 2
In the current year of the prestigious nationwide
competition, there were presented forty-two
objects. A professional jury of seven members
and a panel of experts evaluated the quality of
the building design, architectural design and
user comfort.

Raul Pantaleo: Buildings of Hope Pg. 6
“Creating architecture in a refugee camp or
a war-torn area requires the ability to combine
functionality with creative sparkle, utility with
beauty, economy with excellence,” says Raul
Pantaleo, one of TAMassociati’s founders.

120 years of cement through

the eyes of directors Pg. 9
We have asked several men, that have left
a significant trace in the last twenty years of our
cement plant, for remembrance and wishes for
its 120th birthday. How did it develop under their
leadership?

Conference Concrete Roads 2018 Pg. 12
The 7th conferences with international
participation took place on November 8th in
Prague. Three hundred representatives of project,
development, research, manufacturing, supply,
investor, and administration spheres from several
European countries took part in the conference.

Once upon a time there was a bridge... Pg. 14
or 109 years of reinforced concrete bridge over
Jizera river

Bridge in Sojovice almost celebrated 110th
anniversary of its existence. Technologically
extraordinary construction did not survive
neglected maintenance - the bridge was
demolished just before the birthday celebration.

Lovosice opened

an exceptional logistics park Pg. 18
The P3 Lovosice was inaugurated in the autumn
of this year. It benefits from its excellent location
and quality of execution. The new hall will be
further expanded by two-thirds in the future,
creating the so-called Big Box, the largest
building of a successful growing park.

Calfeed step by step Pg. 20
After last year's demanding replacement of the
main filter, the Calfeed project — an increase in
storage and dispensing capacity needed for a new
fuel portfolio — was the most important internal
investment for the Lafarge Cement plant.

Adi Bridge in Belgrade Pg. 24
This significant construction, which has greatly
changed the panorama of the capital of Serbia,
has been put into operation several years before.
Because it is an interesting and technically
superbly designed work, to which our Serbian
counterparts also contributed, it is worth
remembering.

Unique concrete products Pg. 28
Concrete is today used for creation of many
accessories for the interior. The home electrical
wiring boxes are not the exception as well — they
fit perfectly into fashionable retro and industrial
interiors.
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LAFARGE

Building better cities”






