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UVODNIK

__ CESKY
CiZKOVICKY
CEMENT

Ceskému cementu
k narozeninam

Letos uplynulo 120 let od zahajeni prvni vyroby cementu v ¢iZkovické cementarné.
Za dvanact dekad se leccos zménilo: vlastnici, technologie, lepsi roky stfidaly ty hor-
$i (o historii si miizete precist na str. 8). Jedno vSak zustava: nase odhodlani vyrabét
ten nejkvalitnéjSi cement ze Spickovych surovin.

Proto se hrdé hlasime k iniciativé - zna¢ce - Cesky cement. Radi bychom, aby znacka
byla zarukou, Ze nds zdkaznik ziskava to nejlepsi, co je na trhu k dispozici. A pokud
je Fe¢ o zakaznikovi - zalezi ndm na kazdém z vas. Vite, ze Lafarge Cement Cizkovice

sokopevnostni cementy pro stavby mosti, vyskovych budov nebo dalnic.

Nové oznaceni Cesky ¢izkovicky cement zac¢nete brzy vnimat na baleném zboZi.
Tento novy pytlovany cement ma vyjimecnou kvalitu. Standard Plus znamena, Ze
pfi stejné davce cementu vyrobite mnohem pevnéjsi beton. Lze konstatovat, Ze kva-
lita nasich vyrobkll v mnoha pfipadech atakuje horni limity normovanych pevnosti.
U nové uvadéného pytlovaného cementu jsme zvySili dlouhodobé pevnosti o vice
nez 17 %.

,Vyzbrojeni“ kvalitnim know-how jsme se pfipojili ke zna¢ce Cesky cement. Cesky
cement je vyroben v Ceské republice, ¢eskymi lidmi, z mistnich surovin. V Lafarge
Cement dlouhodobé podporujeme lokdlni komunity. Zaméfujeme se na podporu na-
hradni rodinné péce, ochrany prirody a krajiny v regionu a podporujeme vSechny
okolni obce. Kazdy rok vynakladame na aktivity neziskovych organizaci v naSem
okoli bezmdla dva miliony korun.

Nasim prispévkem k ekologii je zpracovavani material(, které by jinak skoncily na
skladkach, jsou to napriklad popilek nebo sadrovec. Nutno dodat, Ze to vSe se déje
za zachovani vSech evropskych i ¢eskych ekologickych norem.

Jsme hrdi, Ze mnoho ¢eskych staveb ma ve svych zakladech, zdech ¢i podlahach nas,
¢izkovicky podpis. A Ze jich za téch 120 let je opravdu nepocitané.

Casto se fika: vék je jenom ¢islo. Citime to stejné - duchem, technologiemi, pfistu-
pem, odvahou i loajalnosti jsme vlastné velmi mlada firma. A chceme takovou byt
i dalsich 120 let.

CESKY
CEMENT

Prijemné ¢teni!
Vas Miroslav Kratochvil

0
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SOUTEZ LHA

Paty ro¢nik mezinarodni
soutéze prilakala vice nez

5 000 projektl a vizi v oblasti
udrzitelné vystavby, které by se
mely realizovat ve 131 zemich.
Poroty v ramci regionalnich

kol ,,pustily” do vlastni soutéze
1 836 projektd, které splriovaly
kritéria vypsana vyhlaSovatelem.
Ty nejlepsi z jednotlivych regiond
se pak utkaly ve slavnostnim
finale.

Porota sloZend z celosvétové uznava-
nych odborniku (viz ramecek) se v biez-
nu 2018 setkala v Curychu ve Svycarsku,
aby vyhlasila drzitele Zlaté, Stribrné
a Bronzové ceny a navic tfi odmény v ka-
tegorii ,Globalni napady“. Jen pfipo-
menime, Ze v regionalnich kolech poroty
ocenily 55 projektu (v hlavni kategorii ¢i
v kategorii ,nova generace"). Tfi vitézové
v kazdém regionu se automaticky kvalifi-
kovali do celosvétové soutéze.

Zlato do Mexika
Absolutnim vitézem Global

LafargeHolcim Awards 2018 se stal pro-

soutéze

jekt ,Megacities” v Mexiku. Dale uspél ko-
munitni projekt v USA a vesnice v Nigeru.
VSechny projekty ziskdvaji nejvyssi oce-
néni v nejvyznamnéjsi soutézi zabyvajici
se udrzitelnym designem na svété.

Porota Global LafargeHolcim Awards 2018
Marc Angélil, profesor architektury a designu, Svycarsky
federalnf technologicky institut (ETH Curych) ve Svycarsku
Alejandro Aravena (vedouci), partner architekt a vykonny
feditel, Elemental, Chile

Xuemei Bai, profesor, Fennerova Skola Zivotniho prostredi
a spolecnosti, Australska narodni univerzita (ANU), Australie
Jens Diebold, vedouci Gtvaru udrzitelného rozvoje,
LafargeHolcim, Svycarsko

Diébédo Francis Kéré, vedouci ateliéru Kéré, Némecko /
Burkina Faso

Hashim Sarkis, dékan Fakulty architektury a planovant,
Massachusetts Institute of Technology (MIT), USA

Stuart Smith, reditel kancelare Arup, Spojené kralovstvi
Werner Sobek, feditel Institutu pro lehké konstrukce

a konceptualni design (ILEK), Univerzita ve Stuttgartu,
Némecko

Brinda Somaya, hlavni architektka a generalni reditelka
spole¢nosti Somaya & Kalappa Consultants, Indie

Rolf Soiron, ¢len Mezinarodniho vyboru Cerveného kiize
(ICRC), Svycarsko
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Celosvetova
LafargeHolcim

Awards 2018
Zna sve viteze

Sila udrzitelného designu

Porota ocenila opravdu ruznorodé projekty - nejen z hledis-
ka geografie, stavebniho programu a rozsahu. VSechny jsou
navic vysledkem skute¢né tymové prace mezi generacemi,
pohlavimi a etnickymi skupinami.

Nejvys$si ocenéni ziskal projekt Hydropunktura - verejné pri-
stupny retencni a lé¢ebni komplex v Mexiku. Projektovy tym
pracoval pod vedenim projektové reditelky Lorety Castro Re-
guera ze spolecnosti Taller Capital a vyzkumného pracovnika
Manuela Perlé Cohena z Universidad Nacional Auténoma de
México. Projekt resi problémy s povodnémi a zaroven pred-
stavuje prvek obcanské vybavenosti. Hydropunktura se fidi
gravita¢ni logikou tekouci vody. Porota ve svém hodnoceni
poukazala na to, Ze sofistikovany design resi naléhavy pro-
blém v méritku s redlnym dopadem.

Predseda poroty Alejandro Aravena na margo prvnich dvou
projektli poznamenal: ,Jsou to mistrovské kusy, které dokla-
daji, co vSechno muzZe udrzitelny design a konstrukce dosah-
nout.”

Aravena dale vysvétlil, Ze se porota rozhodla na nejvyssi oce-
néni nominovat mexicky projekt na upravu vody proto, Ze
jeho vysledkem je méstskd infrastruktura, ktera slouzi vice
uceliim, a dokonce ma ambici stat se funk¢énim vefejnym
prostorem. Projekt v Nigeru zaujal porotu z davodu ,vyuziti
architektonické formy pro ziskani vyssi dustojnosti kiehkych
venkovskych komunit, které ztraceji obyvatelstvo kvali mést-
ské migraci“. Bronzovy projekt z USA zase vyuziva lehkou
a mistni infrastrukturu jako prostfedek budovani komunity.
LTIl projekty ocenéné v globdlnim findle se vzdjemné dopl-
nuji a poskytuji navic ucinné modely pro ,megacities’, mést-
ské komunity a vzdalené venkovské vesnice,* dodal Aravena.

VedlejSi ceny pro nejlepsi ,,napady*

Poprvé porota udélila tfi zvlastni ceny v kategorii Lafarge-
Holcim Awards Ideas. ,Poznali jsme, Ze tyto projekty nabize-
ji vzruSujici a nové myslenky, dokonce nékdy i ve fazi, kdy
nejsou zcela dopracovany,” uvedl vedouci poroty Alejandro
Aravena. Tti ceny v této kategorii byly udéleny ex aequo pro
navrh ,Chladiciho dZberu“ v Ghanég, ,Chladici stfechy* v Kali-
fornii v USA a ,Teritoridlni morfologie" v Argentiné.

LafargeHolcim Awards



Drzitelé zlaté medaile
LHA 2018:

Loreta Castro Reguera,
Taller Capital,

a Manuel Perlé Cohen,
Universidad Nacional
Auténoma de México,
Mexico City, Mexiko.

Zlata medaile

Zlatou medaili ziskal projekt
HYDROPUNKTURA - vefejné pristupny
retenéni a 1é¢ebni komplex v Mexico
City, Mexiko. Projekt slouzi jednak jako
ochrana vici povodnim i jako prvek
obcanské vybavenosti. Autofi: Loreta
Castro Reguera, Taller Capital, a Manuel
Perl6 Cohen, Universidad Nacional
Auténoma de México, Mexico City,
Mexiko
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Stfibrna medaile

LEGACY RESTORED - Religiézni centrum v Dandaji,
Niger. Re-interpretace tradi¢ni mistni stavby pro novou
mesitu a komunitni centrum, vytvarejici prostor v obci

otevreny pro viechny.
Autofi: Mariam Kamara, atelier masomi, Niamey, Niger;
a Yasaman Esmaili, studio chahar, Teheran, iran.
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Bronzova medaile

GRASSROOTS MICROGRID — komunitni
planovani mésta, Detroit, USA.

Tento projekt zalozeny na principu
sousedstvi méfi prazdné davky jako
kolektivni infrastrukturu pro vyrobu energie
a potravin, stejné jako pro ob¢anskou
angazovanost.

Autori: Constance C. Bodurow, rezisér

a Eric Mahoney, designér, studio [Cil,
Detroit, USA a tym dalSich autor(



Nejlepsi napady LafargeHolcim Awards 2018

CHLADICI DZBER - stavba pro skladovanf
bambuckého masla pro komunitu Nyingali,
okres Karaga, Ghana. Véze skladovacich
jednotek jsou uréeny pro pasivni chlazeni
a odkazuji na tradi¢ni mistni architekturu.
Autofi: Wonjoon Han, Gahee Van, VHAN,

a Sookhee Yuk, Make Africa Better, Soul,
Jizni Korea.

CHLADICI STRECHA — prototyp
odparovaci stfechy pro salavé chlazent,
Cherry Valley, CA, USA.

Vyzkum chlazeni velkych staveb pomoci
vody na streSe jako tepelného izolantu

a slune¢niho reflektoru.

Autor: Georgina Baronianova, Princetonska
univerzita, Princeton, NJ, USA.

Mk
N

SOUTEZ LH

>

TERITORIALNI MORFOLOGIE — pfilivova
energie krajiny, Punta Loyola, Argentina.
Projekt krajinné infrastruktury pro vyrobu
elektrické energie vyuzivajici energie pfilivu
v Usti feky Rio Gallegos.

Autofi: Stefano Romagnoli, Juan Cruz
Serafini a Toméas Pont Apdstolo, Universidad
Nacional de Cérdoba, Cérdoba, Argentina.
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AKTUALITY

Vysledky souteze

Stavba Usteckého kraje 2017

V ttery 22. 3. 2018 probéhlo, na Krajském uradé Usteckého kra-
je, vyhlaseni vysledki jiz 7. ro¢niku soutézni prehlidky Stavba
Usteckého kraje 2017, poradané Okresni hospodarskou komo-
rou v Litoméricich. Odborna porota pod vedenim prof. Ing. Mi-
loslava Pavlika, CSc., rozhodovala o umisténi péti staveb, které
postoupily do findle soutéze.

Vitézem se stalo Mésto Litomérice se stavbou Modernizace
a dostavba autobusového nadrazi I. etapa. Druhé misto obsadi-
la firma SPORTAS, s. 1. 0., za stavbu Revitalizace sportovni haly
v Litvinové. Treti misto nalezi firmé SILNICE GROUP, a. s., za
stavbu [/27 Velemysleves - obchvat a pfemosténi Chomutov-
ky. Z rukou obchodniho reditele Lafarge Cement, reklamniho
partnera této akce, vitézové obdrZeli Seky na finan¢ni odménu.
Gratulujeme! 1

NasSe webové stranky
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Moderni, aktudlni, odlehcené... Ta-
kové bychom je chtéli mit. Novy
systém, ktery je zajiStény nasi sku-
pinou a na ktery jsme presli v za-
véru minulého roku, jiZ umoziu-
je modernéjsi grafiku. Nyni je na
nds aktualizovat obsah, doplnit ho
zajimavymi sekcemi, vypustit ty
nezajimavé a udélat nase webové
stranky pro vas, jejich uzivatele,
atraktivni a praktické. Proménou
budou prochazet postupné od
kvétna, a tak zda a do jaké miry se
nam to dafi, muzete zacit posuzo-
vat jiz nyni. 1



Rudy Ricciotti
v Praze!

Spolek KRUH ve spolupraci s Lafarge
Cement pozval do Prahy francouzského
architekta Rudyho Ricciottiho. Prednas-
ka se uskutecni ve ¢tvrtek 6. prosince od
19.30 hodin v kiné Svétozor. Francouz-
sky architekt Rudy Ricciotti vystudoval
inZenyrstvi ve Svycarsku a absolvoval
Ecole Nationale Supérieure d’Architectu-
re v Marseille. Jeho dila mluzete spatfit
po celé Francii, navrhl Mezinarodni cen-
trum uméni a kultury v Belgii, muzeum
,Muz a More“ v Monaku, spolupracoval
na vystavé v Louvru s Mariem Bellinim
v roce 2012. Tento sbératel uméni, archi-
tekt a produktovy designér ma také ve
svém portfoliu koncertni halu v Postda-
mu nebo most pro pési v Soulu. V roce
2017 se dostal mezi pét finalisti na
cenu Miese van der Roheho za Muzeum
a pamatnik Rivesaltes. Pfedndasku doplni
Spanélsky ateliér Cadaval & Sola-Morales.
Srdec¢né vdas zveme!

Den s cementarnou

LetoSni Den s cementarnou 28. 4. mél nad ramec své béZné na-
plné dva hlavni tkoly - spole¢né s verejnosti a pozvanymi hos-
ty oslavit 120. vyro¢i vzniku cementdrny a zaroven predstavit
nasi novou zna¢ku pro mistni trh - Cesky ¢izkovicky cement.
Vzhled cementt Standard Plus a Special Plus, nyni v novém ba-
leni, byl na dni otevienych dvefi v§udypritomny. Nejenom nafu-
kovaci pytel v nadzivotni velikosti vital hosty prfi prichodu, ale
také zaméstnanci, ktefi zde zajistovali poradatelskou a organi-
zacni sluzbu, byli odéni v trickach v designu pytle cementu.
Navstévnici se dobre bavili a vyuzivali veSkerého nabizeného
programu. Opici trasa cementarnou a détské atrakce standard-
né zajistovaly baje¢nou naladu. VSechny prohlidky motovlakem
byly beznadéjné obsazené, aZ po tu posledni, a fada lidi vyu-
zila i prohlidku s vyjezdem na vymeénik. V jidelné byl vytvoren
prostor pro setkani zakaznik odebirajicich pytlované zboZzi,
partnerskych organizaci, dodavatelti a byvalého managementu.
Co se tyCe poctu navstévniku, tento den si jich s nami uzilo na
osm az devét stovek. Zejména na vystoupeni skupiny Slza a za-
vérecny ohnostroj ¢ekalo zcela zaplnéné parkovisté . I
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ptvodni Zelezniéni vlie¢ka do starého zavodu

120 let

cementarny v Cizkovicich

Cizkovické cementérna i dnes spliiuje narocné environmentalni
pozadavky za vyuziti nejlepsich dostupnych technologii. Pritom
se zde zakladni stavebni surovina vyrabi jiz dlouhych 120 let...
Nabizime vam kratkou sondu do dlouhé historie vyroby cementu
v tomto misté.

Historie vyroby cementu v ¢iZkovické oblasti saha jesté hloubéji
do minulosti: prvni dochované zpravy mluvi o pocatcich sta-
vebniho prumyslu v oblasti jizZ koncem 19. stoleti (firma Bohm,
pozdéji pak Zechel a Héansel). Za svého skutecného predchudce
vSak soudoba cementarna povazuje Sasko-Ceskou tovarnu na
portlandsky cement, ktera vznikla presné pred 120 lety - v kvét-
nu 1898.

Pfirodni podminky

O umisténi zavodu rozhodly zejména blizkost zdroji suroviny
(vapencovy lom), dostupnost Zeleznice a pristavu v Lovosicich.
Nejvétsi slabinou lokality byla mala vydatnost vodnich toku
v bezprostfedni blizkosti tovarny. To se pozdéji vyresilo vyu-
zivanim vody z Labe pres lovosicky cukrovar. Vyhody lokality
vSak pfi rozhodovani o umisténi nakonec prevazily a s podporou
Dresdner Bank, jeZ poskytla provozni kapital (ve vysi 1 750 000
marek, posléze navySen az na 3 500 000 marek v roce 1912),
zde byla v ¢ervenci 1899 slavnostné zpusténa vyroba cementu.
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Cizkovicka prehistorie

Tam, kde dnes stoji Spickové vybave-
na tovarna, se nejprve tycily ¢tyri kolo-
vé mlyny na drceni suroviny, su$arna
a surovinovy mlyn. Ve dvou lisech byly
pripravovany cihly a ty byly vysuSeny
v jedné ze Ctyr komor. Surovina sama
byla elektrickym vytahem dopravovana
do Sachtovych peci typu Dietzsch. Ce-
mentovou mlynici tvofilo Sest kulovych
a tfi rourové mlyny. Denni kapacita Cini-
la az osmnact vagonu slinku denné, coz
predstavovalo ro¢ni kapacitu priblizné
6 000 tun. Vyroba slinku je dnes okolo
450 tisic tun ro¢né. TéZzba v lomech se
od roku 1906 provadéla parnim bagrem
Menck a Hambrock, jenZ v provozu vydr-
zel témér pul stoleti.



stara cementarna

Dva kroky vpred a jeden zpatky

V roce 1908 doslo z hlediska technologie k vyznamnému po-
sunu - do provozu byly dany dvé rotacni pece o rozmérech
2,5 X 34,5 m a soucasné zmodernizovany surovinové a cemen-
tové mlyny, vystavéno nové silo na cement, kotelna a nova tur-
bina. V roce 1913 pribyl uhelny mlyn a nové napajeci transfor-
matory.

Prvni svétova valka se negativné podepsala na tvari celé Evro-
py - vyjimkou nebyl ani rozvijejici se priimysl na severu Cech.
Prudky nartust objemu vyroby a odpovidajicich prodeju z po-
¢atku 20. stoleti vystridal utlum valecnych let. Spolec¢nost do-
konce na nékolik let prestala vyplacet dividendy.

S novou republikou

Zména k lepSimu nastala s lepSici se ekonomickou situaci nové
vzniklé Ceskoslovenské republiky. O ¢izkovickou tovarnu pro-
jevila zdjem Kralodvorska cementarna (KDC). Diky dostate¢né-
mu mistnimu zdroji prvotridni suroviny méla byt pfi stavajici
produkci 8 000 az 10 000 vagénu portlandského cementu roc-
né schopna vyrabét minimdalné dalsi ctvrtstoleti. Dalsi, bohaté,

mechanické dilny

jerab s elektrickym napajenim v lomu

nalezisté vapence dokonce rozsirtilo plan
fungovani pri stejném ro¢nim objemu az
na 150 let. Tovarna byla v té dobé vyba-
vena dvaceti Dietzschovymi a dvéma ro-
tacnimi pecemi.

Rozvoj pod novou vlajkou

V roce 1923 KDC vlastnila jiz 3475 akcii
Sasko-Ceské tovarny - v zajmu dalSiho
rozvoje se rozhodla prevzit Cizkovic-
kou cementirnu do prondjmu. V této
souvislosti padlo rozhodnuti o moderni-
zaci zavodu, kterd si vyzadala znacnou
investici. Mimo jiné bylo rozhodnuto
o vystavbé vlastni elektrarny, ktera vy-
uzivala kourové plyny z rotacnich peci.
Vyrobni program byl vedle bilého port-
landského cementu rozSifen o elek-
trotavny cement. Nicméné v roce 1937
byla tato vyroba zruSena. Zlaté casy
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sila vapenky, v pozadi
administrativni budova

s jidelnou

prosperujici cementarny v mladé Ceskoslovenské republice de-
finitivné skoncily Mnichovskou dohodou, kdy se zavod lezici
na tzemi Sudet octl ve sféfe némeckého zdjmu. I v této pohnuté
dobé se vSak Sasko-Ceskd tovarna rozvijela: v planu bylo rozsi-
fit firmu o cementarnu v okoli Vrchlabi, vystavba tizkokolejné
drahy ¢i prevzeti pozemku v Adolfové lomu.

Cementarna vSech

Znamé udalosti povéle¢nych let, zejména zména politického
systému po roce 1948, znamenaly i zdsadni obrat ve vlastnic-
kych vztazich. Nejprve se na jejich strukture podepsaly Bene-
Sovy dekrety, pozdéji a zasadné znarodnéni - v pripadé pramy-
slovych odvétvi mimorddného vyznamu vstoupilo v platnost
jiz v roce 1945. Od 50. let 20. stoleti se provoz c¢izkovické ce-
mentarny nesl v duchu centralizovaného planovani po vzoru
SSSR. Zavod v Cizkovicich byl navic podobné jako dalsi tovarny
na uzemi Sudet po valce konfrontovan s odsunem némeckych
obyvatel - a tim padem s masivnim ubytkem pracovnich sil.
V roce 1947 se stal soucasti jednoho ze dvou nové vzniklych
narodnich podniki, Ceskych cementaren a vapenic Praha. Tato
situace pretrvala pouze tfi roky, kdy vzniklo na tzemi Cech
a Moravy ¢trnact narodnich podnikt. Jednou ze samostatnych
jednotek byla i Cizkovickd cementarna a vapenice se vznikem
k 1.lednu 1950. Vedle cementarny sem patrily cihelna a vapen-
ka v Retenicich a v LitoméFicich, stejné jako vapenky piivodnich
firem Reiser a Laurer.

Za lepSimi zitiky

Nednosna situace ve vyrobé stavebnich hmot (neefektivni a draha
vyroba, nedostatek surovin i vyslednych produktt) si vyzadala
dal$i organizac¢ni zmény ve vyrobé i struktufe zavodu produ-
kujicich cement. K 1. lednu 1960 vznikla Vyrobné hospodarska
jednotka Cementdrny a vapenky se sidlem v Radotiné, kterd se na
vyrobé cementu v republice podilela az 60 %. Jeji soucdsti byla
i samostatna jednotka Cizkovickd cementarna a vdpenice. V roce
1980 se zastresujici organizaci stal statni podnik Ceskomoravské
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cementarny a vapenky se sidlem v Brné.
Stejna ,vlastnickd“ struktura fungovala
az do 90. let, kdy se koncern rozpadl na
jednotlivé statni podniky.

Technologie setrvac¢nosti

Nepriznivd situace v planovaném socia-
listickém hospodarstvi zpusobila znac-
nou stagnaci jednotlivych provozu. I na
pocatku 80. let se v nékterych jinych
cementarnach vyuzivaly technologie
z prvni poloviny stoleti. Po valce byly
v cementarné v provozu jednokomo-
rové mlyny OX systém Pfeiffer. Pozdéji

- a az do 70. let - Cizkovice vyuzivaly

Vite ze...

... Pamatnik narod( v Lipsku je
postaveny z ¢izkovického cementu?
Véhlas kvalitniho produktu dorazil i za
hranice republiky. Némecti stavitelé jej
vyuzivali ¢asto a radi — proto byla stavba
pamatniku napoleonské Bitvy narodd

v Lipsku z podstatné ¢asti zhotovena
pravé z ¢izkovického cementu.

Vite, Ze...

... se v Cizkovicich od po&atk(i
vyrabély i cihly? Jejich vyroba byla
zrudena az v roce 1935.

Vite, Ze...

... provoz parniho lomového bagru (rok
vyroby 1906) byl ukonéen — a nahrazen
dieselovymi bagry — az v roce 1958?



tfikomorovy mlyn systému Polysius
z utlumené cementarny v Retenicich. Re-
konstrukce v 50. letech prinesla instalaci
tlukadlovych mlyna Resultor. Vyznam-
nou zménou bylo rozhodnuti centralnich
organu o prechod na vytapéni mazutem
namisto dosavadniho hnédého uhli.

Modernizace vyroby

Na prelomu 60. a 70. let se Cizkovicka
cementarna stala nejstarsi v ceskych ze-
mich. Provoz byl zastaraly a nerentabilni,
dokonce doSlo k omezeni vyroby na cca
160 tisic tun roc¢né, coz ani zdaleka ne-
pokryvalo regiondlni spotfebu cementu.
Dokonce se objevily uvahy o celkovém
utlumeni provozu cementarny. Od roku
1964 se zacalo uvazovat o vystavbé nové
cementarny: Kombinatu Cizkovice. V teh-
dejsi dobé se jednalo o z hlediska soudo-
bych politickych organt velmi sledova-
nou stavbu, jejiz otevieni bylo planovano

u prilezitosti XIII. Sjezdu Ustfedniho vy-
boru Komunistické strany Ceskosloven-
ska. Nazev ,Kombinat" se vaze ke dvéma
vrstvam pouzivané suroviny: horni je
vhodna pro vyrobu hydraulického vapna,
spodni vrstva pro vyrobu cementu. Nako-
nec se prijala opatfeni pro modernizaci
zavodu. Vysledkem bylo otevieni nového
provozu s kapacitou 500 tisic tun cemen-
tu v roce 1975. Jeho srdcem byla rota¢ni
pec s disperznim vyménikem z Prerov-
skych strojiren, zavod disponoval i nej-
vétsim cementovym kulovym mlynem.
Doslo dokonce i k nakupu dulezitych
technologii od Spickovych firem ze za-
padu (Schenck, Hischmann, Hartman
& Braun atd.).

Cizkovickd cementdrna se dockala dal-
Sich investic i v letech 1980-1983, kdy
byl vyménén chladi¢ a postaven druhy,
pridavny kombinovany vyménik s pred-
kalcinaci, ktery doplnil klasicky prerov-

malé vapenka

sky vyménik s centralni Sachtou. Tento
kalcina¢ni vyménik pomohl zvysit vykon
pece na 1800 t/den, tzn. o 20 %. Jiz tehdy
umoznil zacatek pouzivani sekundarnich
paliv, v prvnim kroku spalovani celych
pneumatik.

Okolo roku 1988 dosSlo k modernizaci
expedice a celkovému zlepSeni logistiky
- vyrobky bylo moZné nakladat jak na
auta, tak i do vagonu.

Do francouzské naruce

Porevoluc¢ni divoky vyvoj v oblasti priva-
tizace vyrobnich podniku se ¢izkovické
cementarny dotkl jen vzdalené. V roce
1991
kombindtu akciova spole¢nost Cizkovic-

vznikla z puvodniho statniho
kd cementdarna a vapenice. Na pocatku
nasledujiciho roku odkoupila c¢ast ak-
cii spole¢nost Lafarge Coppee (od roku
1995 jen Lafarge), kterd se postupné stala
majoritnim vlastnikem. V devadesatych

HISTORIE

letech prosla firma zasadni rekonstruk-
ci smérujici k ekologickému zabezpece-
ni provozu a zvySeni vyrobni kapacity
a provozni spolehlivosti az na vykon
2800 t/den. Sachtovy vyménik nahradil
pétistupniovy cyklénovy vyménik s kalci-
nac¢nim kandlem, ktery zvysil vykonnost
a snizil celkové ndklady cementarny.
Dale byl postaven novy cementovy mlyn
Horomill zcela revolu¢ni konstrukce.
Ruc¢ni praci pri pytlovani cementu na-
hradila rotacni balicka s automatickym
nasazovanim pytla. Investice do nové ba-
lici a paletizacni linky ve vysi 54 milionu
umoznila Lafarge Cement, a. s., od dubna
2008 zvysit kapacitu baleného cementu.
Na paletiza¢ni lince se pytle skladaji na
jednotlivé palety, kde se bali do folii, coz
umoznilo jejich skladovani ve venkov-
nim prostredi.

V roce 2002 uvedla Lafarge Cement, a. s.,
do provozu samoobsluzny nakladaci sys-

vystavba zaklad( pro rotaéni pec vapenky

tém, ktery umoznuje odbéry volné loze-
ného cementu 24 hodiny denné vcéetné
sobot a nedéli.

Darek ke 120. vyroci firmy si pak dala ce-
mentdrna sama - dlouhodobé a soustav-
né investice smérujici ke snizovani eko-
logické zatéZe vyroby (v minulosti jeden
z nejvaznéjsich problému doprovazejicich
produkci cementu) vyustily k instalaci no-
vého, vysoce ucinného filtru rotacni pece
(podrobnéji na str. 24-25). [ diky tomu tak
dnes nad c¢izkovickou cementarnou muze-
te vidét leda dym stoupajici ze sto dvaceti
svicek narozeninového dortu.

S laskavym svolenim Jaroslava Lanika
a Milose Cikrta, autord knihy Dvé tisicileti
vépenictvi a cementarenstvi v eskych zemich,
Svaz vyrobcii cementu a vdpna Cech, Moravy
a Slezska, 2001

I Text: red

I Foto: Archiv Ervina Po3vice
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Svatopluk Dobrusky (31) je mlady €esky inzenyr, jenz uz nékolik let
vede vyvojové oddéleni vysokohodnotného betonu ve francouzské
centrale koncernu LafargeHolcim. Spole¢né jsme se podivali pfimo

s

do ,kuchyné” v Lyonu, kde se tento velmi progresivni material vyviji.

Ceska stopa ve
francouzském betonu

MuZete nam popsat, kdy a kde vzniklo vaSe spojeni s oborem
a firmou LafargeHolcim vubec?

Ma kariéra zacala jiz na stfedni prumyslové Skole, kde jsem
chodil do projekénich kanceldri skladat vykresy a prekreslo-
vat archivni dokumenty do digitdlni formy. Vystudoval jsem
Stavebni fakultu na CVUT v Praze. InZenyrsky titul jsem zis-
kal za praci zamérenou na betonové kontejnmenty jadernych
elektraren a doktorsky titul za praci zabyvajici se spolehlivosti
betonovych prvki. V roce 2012 jsem zacal pracovat pro spo-
le¢nost LafargeHolcim. Nejdrive jako védecky pracovnik, potom
jako projektovy manazZer a od konce roku 2015 vedu vyvojové
oddéleni Ductal®.

Jak se ¢esky inZenyr dostane do vyvojového centra nadnarodni
firmy?

Nevim, zda je k tomu potreba specidlnich znalosti, protoze
v mém pripadé to bylo presné podle réeni ,ve spravny cas,

na spravném misté“. Profesor Jirasek z Katedry mechaniky mi
fekl, a tak trochu dotlac¢il k tomu, abych se prihlasil na staz
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do vyvojového centra LH ve Francii. Jemu
i Skole moc dékuji, protoze mi vysli se
v8im vstfic a zajistili nutné dokumenty.

Vy jste se dostal béhem relativné kratké-
ho casu od staze k vedeni celého oddé-
leni.

Atmosféra a mentalita nadnarodniho vy-
vojového centra je vyjimecna v tom, Ze
tolik nehledi na vék a predchozi zkuse-
nosti, ale na skute¢né vysledky, coz mi
pomohlo v rychlému kariérnim rastu
i pres relativné nizky vék. Myslim si, Ze
ceSti inZenyfi jsou diky domacimu vzdé-
lani dostate¢né pripraveni na svétovou
drovenn a mohou se porovndvat s témi
nejlepSimi. Moznd jim obcas chybi sebe-
védomi se prosadit, to tém nejlepSim ze
zahranici nechybi.



Mate vic ceskych kolegu?

Bohuzel Zadné stalé ceské kolegy ve vyvojovém centru nemam.
Kazdy rok otvirdme kolem dvaceti pozic pro stazisty a dale
spolupracujeme s mnoha univerzitami na doktorskych pra-
cich, takZe se obcas néjaky krajan objevi, ale jen na par mésicu.
S Cechy se ale ¢asto potkdvdm na mezinarodnich konferencich
zamérenych na vysokohodnotné betony (UHPC ultra-high per-
formance concrete), v nichZ je Ductal® vlajkovou lodi. Ceska
akademicka scéna je v tomto oboru velmi aktivni, a vzdy se na
tato setkani téSim.

Vasim stéZejnim produktem je pravé Ductal®. Muzete jej 1épe po-
psat a nastinit, co ho odliSuje od ostatnich UHPC/UHSC na trhu?
UHSC (ultra-high strength concrete) neboli ,velmi“ vysokopev-
nostni beton je trochu zastaraly nazev. V 90. letech se odborna
verejnost zabyvala zejména pevnosti, a kdyz byly tyto betony
vyvinuty, tak jeden z prvnich nazvia byl pravé UHSC. Velice
rychle si ale lidé uvédomili, Ze to neni jen pevnost, ale cela rfada
dalSich vlastnosti, napriklad zivotnost a tahova duktilita, které
definuji tento produkt, a proto se rychle vZil novy pojem, a to
UHPC.

Coz je i platforma Ductalu...

Ductal® je globalni obchodni znacka pro portfolio produktt
UHPC nabizenych skupinou LH. Jedna se o vysokohodnotné be-
tony s pevnosti v tlaku od 100 MPa do 220 MPa, v pifevazné vét-
$iné vyztuzené vlakny. Nyni bych mél zduraznit, Ze bychom ne-
méli UHPC plést s vlaknobetony, jelikoZ obsah ocelovych vlaken
v Ductalu® se pohybuje mezi 150 a 250 kg/m?® se zachovanim
autonivelacnich vlastnosti. Toto mnoZzstvi rozptylené vyztuze
umoznuje v mnoha pripadech kompletné eliminovat tradi¢ni
betonarskou vyztuz a tim vyznamné urychlit dobu vystavby.
Hlavni vyhodou Ductalu® jsou vysoce kvalifikovani lidé pracu-
jici s timto produktem a jeho dlouha historie. V dnesni dobé
neni naro¢né vytvorit beton se 150 MPa a skoro v kazdé zemi

ROZHOVOR

najdete univerzitu, kterd to dokazala.
Oriskem vSak zustava vyvinout dostatec-
né robustni produkt (teplota, stavenist-
ni podminky, starnuti nebo doba zpra-
covatelnosti) v industridalnim méritku,
kdekoliv na svété z prevazné lokalnich
materialt. Ductal® ma nyni vic jak 20 let
zkuSenosti s industridlni vyrobou a kon-
zultacni ¢innosti, které jsou zajiStény de-
sitkami lidi po celém svété.

Kdo tu sit tvori?

Cela rada odborniku z ruznych profesi.
Jen pro vasi predstavu, vychovat jednoho
obchodniho inZenyra tak, aby byl schop-
nym partnerem pro investory, architekty
a stavebni inZenyry, trva kolem jednoho
roku. DalSim vyznamnym faktorem pro
tuto sit je vyvojovy tym, ktery zajiStuje
neustdlé zlepSovani a upravu produk-
th pro danou aplikaci. V dnesni dobé,
Ductal® predstavuje portfolio produk-
th zahrnujici desitky variant, které jsou
optimalizovany z hlediska vlastnosti
a ceny, tak aby byly idedlni volbou pro
nase zakazniky.

Muzete popsat strukturu a hlavni napln
vaSeho oddéleni?

Oficidlni ndazev mého oddéleni je Ductal®
R&D program, ktery je soucasti vyvojové-
ho centra. Tym se sklada z projektovych
manazerd, inzenyru, technika a studen-
th. Hlavni naplni nasi prace je zajistit, Ze
Ductal® zustane technologickym lidrem
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ROZHOVOR

na trhu UHPC. Drive jsem interné prirov-
naval nas tym k tymu Formule 1, ale nyni
jsem od toho jiZ upustil, protoZe nasim
cilem neni byt nejleps$i v jednom typu
zavodu, napriklad MPa, ale byt idealni
volbou pro nase zdkazniky ve v§ech apli-
kacich, kde se Ductal® pouziva.

Co je vasi hlavni odpovédnosti ve firmé?
Ve firmé mam dvé hlavni odpovédnosti.
Prvni je spojena s mou profesi stavebni-
ho inZenyra, ktery pracuje v materialovém
vyzkumu. Vyvojové centrum je protkané
chemiky a materidlovymi inZenyry, ktefi
maji genidlni napady, bohuzZel tyto napa-
dy jsou casto neproveditelné na redlné
stavbé. Rekl bych, Ze se vzajemné u¢ime
jeden od druhého, co moZné je a co neni.
Druha a nyni hlavni odpovédnost je vedeni
oddéleni Ductal® R&D, zahrnujici vedeni
a rozvoj lidi, definovani stfedné a dlou-
hodobé vize, spoluprace s univerzitami
a prace na novych patentech.

Odkud cerpate napady, neboli jak vznika
poptavka po novych produktech? Z pra-
xe, od zakazniku nebo uvnitf ve firmé?
Asi polovina projektt prichazi od spolu-
prace obchodnich inZenyra se zakazniky.
Zdakaznik prichazi s néjakou predstavou
o Ductalu®, kterd se postupné formuje
ve spolupraci s nasim obchodnim od-
délenim. Bud mame jiz néjaké reSeni
v naSem portfoliu, nebo se zakaznikem
provedeme technickoekonomickou studii
pro identifikovani idealniho feSeni. Dru-
ha polovina projektl vznika interné, tak
abychom zajistili dlouhodobou vizi.

Jak dlouho trva vyvoj nového produktu?
Nyni je potfeba rozlisit produkt a aplika-
ci. Nové aplikace vznikaji ¢asto ve spolu-
praci s partnery/zakazniky jako derivat
aktudlnich produktt. V pripadé aplikaci
je prvni faze mySlenka samotna a jeji
technickoekonomicka Sance na uspéch.
Pokud tato myslenka pochdazi z interniho
portfolia, tak se v ramci prvniho kroku
snazime najit findlniho zdkaznika, tak
abychom byli schopni urcit idealni vystu-
py. Druhd faze predstavuje vyvoj samot-
ny, ktery muze byt Cisté interni nebo ve
spolupraci s partnery. Findlni vyvojova
faze je pilotni projekt ve spolupraci se
zakaznikem a adaptace reSeni na zdkladé
prvnich redlnych zkuSenosti. U novych
produkta je situace rozdilnd, protoze
se jedna o dlouhodobou strategii, ktera
vyzaduje systematickou vyvojovou pra-
ci, efektivni systém inkubace a detekce
napadu a rozvoj lidi v danych oblastech.
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Obecné bych to shrnul na jeden az dva roky pro nové aplikace
a pét let pro nové klicové produkty.

Na jakych projektech se vy konkrétné podilite, které nesou
i vas podpis?

V ramci vyvoje jsem nastavil vysokou latku, a to alespon jednu
vyznamnou inovaci za rok. Nyni tym vedu tfetim rokem, tedy
pracujeme na tfetim projektu. Asi nejvyznamnéjsim je Ductal®
Shotcrete, ktery jsme vyvinuli v minulém roce a letos uvedli na
evropsky trh. Jedna se o revoluci v pouziti UHPC, jelikoZ jsme
schopni stfikat beton se v§emi vlastnostmi Ductalu® (150 MPa
a 150 kg/m? ocelovych vlaken). Dal$i vyznamnou inovaci je
specialné vyvinutd smés pro rychlé opravy mostii v Americe,
tzv. ,jointfill. Inovaci pro tento rok je§té nemohu prozradit, ale
mohu vam jiZ nyni fict, Ze je zaméfena na pouziti Ductal® na
ochranu pred teroristickymi titoky. Na této inovaci spolupracu-
jeme i s Ceskymi partnery.

Jaké oblasti jsou dnes pro vyuziti Ductalu® klicové?

Vyuziti Ductalu® a UHPC obecné prochazi vyvojem v Case a je
rozdilné pro kazdou zemi. Ve Francii je Ductal® spojovan ze-
jména s ikonickymi stavbami jako Mucem v Marseille nebo Louis
Vuitton Foundation v PafiZi, ve Svycarsku je pouzivan zejména
pro opravy mostovek diky jeho mimoradné Zivotnosti, v USA
a v Kanadé je Ductal® pouzivan na rychlou opravu nosnych kon-
strukci mostl, v Anglii na industrialné vyrabéné fasadni panely
a v Ciné na nosniky velkych rozpéti nebo prefabrikované mosty.
Mezi nejzajimavéjsi realizace posledni doby patfi oprava Pulaski-
ho mostu v New Yorku, nové TGV nddrazi pro mésto Montpellier
ve Franci nebo velmi zajimava fasdda obchodu NIKE v Miami.

UZ jste nastinil smér, kterym se ve vyvojovém centru ubirate.
Na ¢em dalSim ve vyvojovém centru pracujete?

Ductal® ma svou auru a samoziejmé, Ze nemohu o vSem mlu-
vit, ale mohu prozradit, Ze pripravujeme pokracovani k Ductal®
Shotcrete a brzy bychom mohli také vidét Ductal® na vétrnych
elektrarnach.



V CR ale zatim realizace s vyuZitim Ductalu® neni...

V Ceské republice zatim Ductal® bohuZel neni, i kdyZ je na to
odborna verejnost dostate¢né pripravend diky vynikajici pra-
ci Ceskych odbornikd, jako naptiklad prof. Vitka, doc. Kalného
anebo doc. Koliska. Ceska republika je jedendctd na svété v po-
fadi poctu publikaci na téma UHPC a je ve findlni fazi priprav
navrhovanych norem pro tento materidl, coZz zatim dokazaly
jen Ctyfi zemé: Francie, USA, Cina a Svycarsko. Doufam, Ze se
brzy do¢kame zajimavych realizaci Ductal® i v Ceské republice.

Proc ale zatim Zadnou takovou realizaci nemame?

Presné diavody neznam, jinak bych na nich jiz ve vyvojovém
centru davno pracoval. © Mnoho lidi by nejspi$ reklo, Ze to
muZze byt cena za realizaci, diky vyrazné vyssi cené kubiku
UHPC oproti klasickému betonu - cozZ je bohuzel ¢asty, ale myl-
ny nazor. Kdyz se podivame na redlna cisla, zjistime, Ze vétSina
nasich realizaci je pro investora vyhodna i po finan¢ni strance
pri uvaZzovani vSech nakladd, jako je doba vystavby, transport,
vybaveni stavenisté a LCCA.

Vase prace je urcité velmi c¢asové naroc¢na. Co ale délate, kdyz
nepracujete? Jak travite volny c¢as?

Nyni si pfedev§im uzivam cas se svou rodinou. Mame desitimé-
si¢ni dcerku a v zari ¢ekdme dalSiho potomka, coz je prace na
plny tuvazek. Tedy zejména pro mou manzZelku Veroniku, bez
které bych to ve Francii nikdy nezvladl. Jak se spravné rika: za
kazdym aspéchem stoji silny Zivotni partner.

... CeStl inZenyfTi jsou diky
domacimu vzdélani dostatecné
pripraveni na svétovou uroven

Jak se vam libi v Lyonu?

Lyon je krdsné mésto, které je v mnoha
vécech podobné Praze, odkud pochazim,
a hlavné je ,Mekkou“ francouzské gastro-
nomie. Nejvic mi vyhovuje poloha Lyonu,
jelikoZz muzete byt béhem dvou hodin
bud v Pafizi (TGV), u more nebo na sjez-

dovce v Alpach.

Doporucil byste zaméstnani v LH i svym

znamym ¢i dal$im ¢tenaium?

Prace v nadnarodni skupiné, jako je LH,
je zajimava a obohacujici diky rozmani-
tosti lidi a projektt, a tim myslim i ty ne-
-Ductal-ovské. Predpokladam, Ze mnoho
Ctenarl je jiz zaméstnanych v LH, a pro
ty ostatni bych to urc¢ité doporucil, at uz
v CR, nebo u nas ve vyvojovém centru
anebo v jakékoliv jiné zemi, kde ma LH

zastoupeni.

1 Dékujeme za rozhovor.
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Letmeé

Stavba oblouku Oparno, D8 Foto: Archiv Metrostav

betonovani mostu

Unikatni technologie pro vystavbu mostnich konstrukci nasla své
uplatnéni zejména pro stavby v nepfistupném terénu ¢i s velkym
rozpétim. Hlavni princip spociva ve stavbé po Castech (lamelach)
do bednéni pomoci betonaznich vozik{.

Letmé betonovani (Freivorbau, free cantilever method) naslo
Siroké uplatnéni po druhé svétové vdlce, kdy bylo potreba vy-
budovat mnoho mosta zni¢enych valkou. Na vyvoji se podileli
zejména U. Finsterwalder, M. E. Freyssinet, Y. Guyon a F. Dis-
chinger. Bylo tfeba vyreSit zejména kotveni a ztraty napéti
v pfedpinaci vyztuzi a vlivy smrs§tovani a dotvarovani betonu
v zavislosti na ¢asu a prostredi. JiZ v roce 1953 byl uveden do
provozu most ve Wormsu s nejvétSim rozpétim 114 m, v Kob-
lenci (123 m, 1954) a o néco pozdéji most v Bendorfu (208 m,
1965). Vystavbu fady mosta si vyzadalo budovani kapacitni
dopravni infrastruktury pro rychle se rozvijejici silni¢ni a Ze-
lezni¢ni dopravu.

V Ceskoslovensku byl postaven v roce 1958 most na Veslai'sky
ostrov v Praze jako zkuSebni objekt pro ovéreni technologie
letmého betonovani v naSich podminkiach. Most ma tfi pole,
rozpéti stfedniho pole je 45 m. Nelze opomenout ani vyznam-
ny Zelezni¢ni letmo betonovany most pres Vltavu v Praze-Ho-
leSovicich s rozpétim poli 5 x 73,3 m, uvedeny do provozu
v roce 1970.

Usporadani letmo betonovanych most

Prvni letmo betonované mosty byly staticky usporadany tak, Ze
ve stfedu poli byla umisténa pohybliva loZiska. Tim se podstatné
zjednodusil staticky navrh, protoZe ve vnitfnich polich vznikl
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systém dvou konzol. Na uc¢inky smr$tovani
a dotvarovani betonu a teploty reagovaly
svym pohybem vlozZena loZiska.

Castou variantou byl navrh krajnich poli
délky rovné poloviné stfedniho rozpé-
ti, coZz vyplyva ze symetrické vystavby
vahadla od pilife. Spravnou funkci loZi-
sek na opérach bylo nutno zajistit jejich
prikotvenim, protoZe pfii poloze vozi-
del v prilehlém vnitfnim poli by v nich
vznikaly tahové sily. Navrh predpéti byl
jednoduchy, ve vnitfnich polich to byla
soustava konzol, v krajnich polich bylo
nutné doplnit predpéti konstrukce o ka-
bely zachycujici tahova napéti vznikaji-
ci od zbytku stalého zatiZeni (vozovky,
konstrukce chodniku a rims) a od do-
pravy. Prikladem takového usporadani
jsou mosty pres Vltavu a Otavu u Zvi-
kovského Podhradi, které maji shodné
usporadani poli s rozpétimi 42 + 84 +
84 + 42 m. Mosty byly postaveny v le-
tech 1959-1963 a jejich projektantem byl
Ing. Dr. V. MoZis.



Most Velemysleves
Foto: Luk&s Vrablik

Betona’inj vozik mostu na Veslarsky ostrov, Praha
Foto: SSZ, n. p., Praha

Most na Veslafsky ostrov v Praze
Foto: Helena VEelova

U mostu s vySe uvedenou statickou soustavou se v prubéhu
Casu zacaly projevovat trvalé prithyby. Soucasné s tim Sel dal
i badatelsky vyvoj z hlediska vlivu dotvarovani a smrstovani
betonu, kterému se vénoval zejména prof. Z. P. Bazant. Vétsi-
na téchto mosti musela byt vzhledem k velkym trvalym pru-
hybtm rekonstruovdana, vlozena loziska byla odstranéna a pro
zménéné statické schéma konstrukce byly navrzeny doplikové,
volné vedené kabely umisténé uvnitf komorového prurezu. Tak
se také postupovalo pfi rekonstrukci pres Vltavu a Otavu u Zvi-
kovského Podhradi.

TECHNOLOGIE: LETMA BETONAZ

Prikladem mostu s nadmérnymi prihyby
byl most Korror-Babelthuap, dokonceny
v roce 1977. Pri rozpéti 240,8 m maxi-
malni vySce nosniku v paté 14,17 m byl
vypoctem predpokladany pruhyb 0,53 az
0,65 m, avSak po osmnacti letech provo-
zu dosahl hodnoty 1,39 m a stdle se zvét-
Soval. Bylo rozhodnuto o rekonstrukci
dodatecnym predpétim s odstranénim
centralniho kloubu. Po tfech mésicich od
rekonstrukce 26. zari 1996 doslo k nahlé-
mu kolapsu mostu.

Betonézni vozik mostu Velemysleves
Foto: Helena VEelova

Variantni konstrukce

Na zakladé teoretickych rozboru a dlou-
hodobych sledovani letmo betonovanych
mostll byly upfesnény predikce dlou-
hodobého chovani letmo betonovanych
mostlu a ustdlilo se feSeni bez kloubu
v podobé spojitych nosniki (u mosta
s nizkymi pilifi) nebo ramovych kon-
strukci s ndbéhy. Presto pfi ndvrhu a re-
alizaci je treba pocitat s tim, Ze se kon-
strukce muze chovat ponékud jinak, nez
se z hlediska pruhybu predpokladalo,
a Ze pred spojenim vahadel je bude nut-
né v omezeném rozsahu vyskové rektifi-
kovat. Problém nastava zejména u mostu
s velkymi nabéhy a relativné tenkou kon-
strukci uprostied rozpéti oproti vysSce
konstrukce nad pilifi. Soucasné s tim je
tfeba volit rozumné nadvysSeni konstruk-
ce, zahrnujici téZ pfiméreny pruhyb od
zatiZeni dopravou.

Soucasné byla snaha prodlouzit prvni
pole mostu. K tomu poslouzil bud nesy-
metricky usporadany zarodek pro osaze-
ni betonaznich vozika nebo prodlouzeni
monolitickou ¢asti u opéry, betonovanou
na pevné skruzi. Tim se odstranilo nepfi-
jemné kotveni loZisek na svislou tahovou
silu a prodlouZené prvni pole prispélo
k vyvdzenému statickému navrhu celé
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konstrukce. U mosta uloZenych na lozis-
ka (pri nizkych pilifich) je tfeba zajistit
stabilitu vahadla pfi letmém betonovani,
nejcastéji pomoci docasné provizorni
podpéry.

SpiSe vyjimecné je letmé betonovani
jednostranné konzoly, které je mozné
jejim vetknutim do masivnich nebo ko-
morovych opér s pripadnym pomocnym
podeprenim pri vystavbé. Prikladem je
most pres Ohfi v Karlovych Varech-Dra-
hovicich s rozpétim 70 m postaveny
v roce 1960. VSeobecné plati, Ze letmé
betonovani se pouziva pro rozpéti mostu
nad 60 m, protoZe pro mensi rozpéti poli
Vyjimecné Kkonstrukéni usporadani ma
japonsky most ESima Oha$i (2004) s cel-
kovou délkou 1446 m, ktery je v cen-
tralni ¢asti (54,25 + 150 + 250 + 150 +
54,25 m) tvoren ramovou Kkonstrukci
letmo betonovanou s velkymi nabéhy.
V hlavnim poli md nosnik vysku od 4,3 m
do 15,5 m a ma kloub uprostred rozpéti.
Most upoutd i velkym podélnym spadem
nivelety az 6,1 %.

Rychlost vystavby

Rychlost vystavby zavisi na poctu beto-
novacich voziki, délce betonované lamely
a doby potrebné k vyrobé-provedeni jed-
noho taktu, ktera se ustalila vétSinou na
jednotydennim cyklu. Obvykle se pouZziva-
ly pouze dva voziky pro symetrickou vy-
stavbu vahadla, takZe pfi délce lamely 3 m
se postavilo 6 m mostu za tyden (napf.
mosty ve Zvikovském Podhradi). Naopak
pozadavek na rychlou vystavbu mostu na
DO pres Radotinské udoli si vynutil pouZi-
ti Ctyf paru voziku. Soucasna délka jedné
lamely je aZ 6 m.

Volba pfi¢ného fezu

Pri¢ny rez se navrhuje obvykle jednoko-
morovy, u dalni¢nich objekti se nejcas-
téji stavi dvé nezavislé konstrukce vedle
sebe. Na mostu na Veslarsky ostrov byla
pouzita dvoutramova konstrukce doplné-
nd o dolni desku v okoli pilife a pro lavku
pro chodce v Salcburku pak konstrukce
pouze jednotramova. Jsou to vSak mosty
malého rozpéti.
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Most ESima-Ohasi,
Japonsko Foto: archiv

Most Argentobel

— betonovani

poloviny oblouku

Foto: Vorspann-Technik

Most Raftsundet, . . P .
Norsko Foto: archiv Prifez se navrhuje obvykle proménné vysky s postupnym

zesilovanim dolni desky i stén smérem k podporam, coz od-
povida konzolovému zpusobu vystavby. Vyjimkou je patrovy
most pres Nuselské adoli v Praze, ktery prendsi po dolni desce
vozy metra, a tudiZ bylo nezbytné zachovat prujezdni vysku
prufezu. Bylo navrZzeno zesileni stén; dolni deska byla zesile-
na vné - skryté za vystupky stén prurezu. Pro mosty Kocher-
tal a Eschachtal v Némecku byl navrzen jeden most pro oba
sméry dalnice. Zakladni prurez v Sifce 13 m byl letmo betono-
van a k nému byly pripojeny oboustranné, Sikmymi vzpérami
podepiené konzoly, takze bylo dosazeno konec¢né Sifky mostu
31,0 m. Pro pfesun betonovacich vozikl na dalsi pilif byl vyuzit
zvlastni ocelovy nosnik.

Usporadani predpinaci vyztuze

Prvni letmo betonované mosty byly predpinany kabely sestaveny-
mi z rovnych patentovanych drati praiméru 7 mm. Vyznamnym
zjednoduSenim na mostech u Zvikova bylo umisténi predpina-
cich kabelt do mélkého zlabku na horni desce prufezu a pouze
v kratké délce v kotevni oblasti do trubek. Toto usporadani usnad-
nilo osazovani vyztuZze, ale hrozilo jeji mechanické poskozeni
a koroze. Dne$ni predpinaci kabely jsou skladany ze sedmidra-
tovych lan - pramenci, umisténych v trubkach - hadicich.



Vyznamné letmo betonované

tramové mosty

V Ceské republice bylo postaveno v de-

vadesatych letech minulého stoleti na

dalnicich a silnicich nékolik vyznamnych

mostl s rozpétim pres 100 m:

= most v Mélniku pres Labe (1993) ma
rozpéti 72 + 146 + 72 m; byl postaven
z betonu znacky 400,

= most pres Vltavu u Vepreka na D8
(1996) s rozpétim stfedniho pole
125 m,

= most pres Ohri na D8 (1997) ma nej-
vétsi rozpéti pole 137 m a je soucasti
premosténi o celkové délce 1,2 km,

= ramovy most pres Uhlavku na D5
u Kladrub (1997) ma nejvétsi rozpéti
pole 130 m.

Z novéjSich mostt uvedme:

= most pres udoli Hacky (2007) ma Ctyfti
pole 60 + 2 x 106 + 60 m; je to prvni
ptudorysné zakfiveny most CR,

= v Ceské republice most s dosud nejvét-
$im rozpétim pres Labe v Prosmykach
u Litoméric (2009) ma celkem sedm
poli, z toho tfi pole 90 + 151 + 102 m
byla letmo betonovand; pozadovana
trida betonu byla C35/45,

= Jetmo betonovanou Cast premosténi
udoli Berounky na DO (2009) ma Sest
poli s nejvétSim rozpétim 114 m,

= most na dalnici D3 pres rybnik Kober-
ny (2013) ma rozpéti 109,5 m,

= pres udoli ficky Chomutovky ve Vele-
mysSlevsi (2016) na silnici /27 s nej-
vétSim rozpétim stredniho pole 120 m.

Priklady ze svéta

Na konci minulého stoleti bylo ve svété
postaveno deset letmo betonovanych
mostll s rozpétim 250 m a vétsSim.
V Cele jsou tfi letmo betonované norské
mosty; Stolmasundet s rozpétim 301 m
a Raftsund a Sandoy, oba s rozpétim
298 m. V casti jejich nejvétsiho pole byl
pro zmenSeni tihy konstrukce pouzit
lehky beton. Prvni vyuziti lehkého be-
tonu je zndmo z Francie na mostu pres
feku Oise z roku 1988.

Také stavba vysokorychlostnich tra-
ti vyzaduje mnoho mostnich objektu,
z nichz rada je stavéna letmym betono-
vanim. Napftiklad na vysokorychlostni
trati z Cchung-¢chingu do Sanghaje je
zeleznic¢ni viadukt Cai Jia Gou, ktery
prechazi dvé hluboka udoli. Hlavni pole
maji rozpéti 144 m. Pilife jsou vysoké
az 139 m.

Na Slovensku byl v roce 2017 postaven
u Trencina pres Vah Zelezni¢ni most
o sedmi polich celkové délky 340 m
s rozpétim nejvétsiho pole 53 m.

Pouziti letmého betonovani

v jinych konstrukcich

Inovaci v oblasti vystavby obloukovych
mostl bylo vyuziti letmého betonova-
ni obloukdl s vyvéSovanim. Prikladem
této stavebni metody je most postaveny

Most pres Labe v Mélniku
Foto: SMP, a. s.

nedaleko hraze prehrady Hoover. Most
prevadi silnici pres kanon reky Colora-
do ve vySce 260 m nad hladinou reky.
Oblouk mé rozpéti 323 m a vzepéti
84,5 m. Viadukt pro vysokorychlostni
trat pfes nadrz na fece Tajo ve Spanél-
sku je dalsim prikladem mostu posta-
veného stejnou metodou. Viadukt délky
1,5 km prekracuje feku obloukem s roz-
pétim 324 m.
V CR byl takto postaven (2010) dalni¢ni
obloukovy most pres Oparenské udoli
s rozpétim 135 m. Kazd4 polovina ob-
louku ma ¢trnact lamel, jejichz nejvétsi
délka byla 5,06 m. Oblouk ma atypicky
prurez ve tvaru I1.
Zvlastnim pripadem je postupna be-
tondz polovin oblouku v témér svislé
poloze za pouziti betonovaciho voziku
a jejich nasledné sklopeni. Tuto metodu
poprvé pouzil v roce 1955 Riccardo Mo-
randi pri stavbé Lussia v Itdlii. Podobné
byl stavén i oblouk mostu Argentobel
v Némecku s rozpétim 145 m. Letmé
betonovani se pouziva také pri vystav-
bé& mostovek zavé$enych mosti. V CR
byla tato metoda poprvé pouzita pri
vystavbé mostu pres Jordan v Tdabore
s rozpétim hlavniho pole 111 m.

I Text: Vladislav Hrdous$ek,

Helena V¢elova
I Foto: Archiv autort
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REFERENCNI STAVBA

Novy vyrobni zavod spole¢nosti Nexen Tire nedaleko Zatce, jeho?
spusténi se planuje na podzim letodniho roku, je prvni mimoasijskou
tovarnou predniho svétového vyrobce pneumatik. Na jeho vzniku se
prostfednictvim svého partnera — spole¢nosti Prefa Zatec — podilel

i Lafarge Cement.

,2Nekonecna“ hala
na vyrobu pneumatik

Potfeba rozsirit vyrobu vedla Nexen Tire k rozhodnuti vybudo-
vat zavod na vyrobu pneumatik v Evropé. Vybér lokality pro vy-
stavbu prvni tovarny mimo asijsky kontinent byl naro¢ny a pro-
vazela ho dlouhd série jednani, kterda odstartovala na podzim
roku 2012 a trvala bezmala dva roky.

Spolec¢nost Nexen Tire na pocatku vybérového rfizeni volila mezi
Ceskou republikou, Slovenskem, Polskem, Madarskem a Ru-
munskem.

Do uzsiho vybéru pak postoupilo Cesko, Slovensko a Polsko.
V poloviné roku 2014 bylo rozhodnuto, Ze nejvyspélejsi tovar-
na na pneumatiky v Evropé bude vybudovana v Ceské repub-
lice.

Vyznamna zahrani¢ni investice byla realizovana v pramyslové
z6né Triangle nedaleko Zatce v Usteckém kraji. Vystavba roz-
sahlé moderni tovarny, jez bude splhovat nejprisnéjsi bezpec-
nostni a ekologické standardy, zapocala na podzim letoSniho
roku a k zahajeni provozu by mélo dojit jesté letos: ,Provoz by
mél zacit v zari, odhadem 180 000 pneumatik zkusebné jesté
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Projekt vybudovani prvniho
vyrobniho zavodu Nexen
Tire v Evropé je symbolicky
oznacovan zkratkou

NEP (New Evolution

Project - Novy evolucni
projekt), ktera znaci, Ze

je vyrobni zavod v Ceské
republice pro budouci
rozvoj spolecnosti Nexen
Tire mimoradné dulezitym
milnikem.



letos, pristi rok uZz by mélo jit o miliony
kust,” fika manaZer prodeje transportbe-
tonu a hlavni technolog spolec¢nosti Prefa
Zatec, s. 1. 0., Ing. Ludék Sahulka.

Hlavni objekt

Hlavni hala mé vice neZ 800 m na dél-
ku. Konstrukce je prefabrikovany ZzZele-
zobetonovy skelet, v nékterych mistech
s ocelovou vestavbou. Ke hlavni hale jsou
pridruzené haly, které zajistuji sklado-
vani materialu, pripadné zdzemi pro za-
méstnance, jako je jidelna, Satny apod.
,VSechno je zde v méritku vétSim, nez
je obvyklé - nicméné velikost odpovida
zaméru investora, ktery zde chce nabid-
nout uplatnéni pro vice nez tisic lidi,"
fika Ludék Sahulka.

Objemy a terminy

Prefa Zatec dodavala jak hlavni skelet, tak
montdZ tfi okolnich menS$ich hal. Navic
pusobila na stavbé prakticky od zacatku
- betonazi pilotu pro hlavni budovu. ,Do-
déavali jsme i nékolik konstrukc¢nich dila
vazniki na hlavni halu. Kvuli tomu, Ze
v Zatci nevyrabime predpjaté konstruk-
ce, jsme byli limitovani rozpétim 26 az
27 metry,” vysvétluje hlavni technolog

Jihokorejska spole¢nost Nexen

Tire patii mezi nejvyznamngjsi
svétové vyrobce pneumatik. Jeji
centraly se nalézaji v Jangsanu

a jihokorejské metropoli Soulu.
Nexen Tire je priikopnikem

v oblasti vyuzivani nejmodernéjsich
technologif a inovativnich
vyrobnich postupd.

zateckého zavodu, ,na dodavce vazniku
s delSimi rozpony jsme spolupracovali
s partnerskymi firmami. Pro nas byla na-
vic prvoradd dodavka betonu pro podla-
hy hlavniho objektu, kde jsme uplatnili
radové 11 000 az 12 000 kubikd.“ Podla-
hy maji tloustku prumérné 20 cm, kvuli
nerovnosti terénu a pripadné specialnim
pozadavkim investora z duvodu speci-
fik pozdéjsiho zatiZeni vyrobou, nékde
i 50 cm.

Mimoradny rozsah vystavby

V Zatecké Prefé si zakdzku pochvaluji,
nicméné pripominaji, Ze podobny objem
praci ma i sva askali: ,Pro investora bylo
vedle kvality dulezité i dodrzeni naroc-
ného casového harmonogramu. Nutno
fici, Ze zakazka po dobu vystavby od-
Cerpala znacnou c¢dast nasSich vyrobnich
kapacit a museli jsme odmitat dalsi za-
kazky,” doplnuje Ludék Sahulka. ,Zvladli
jsme ale i naroc¢né situace, tfeba poruchu

hlavni michacky, kterou jsme dokdza-
li nahradit zalozni variantou. U podlah
je dulezité, ze se nesmi betonovat ,do
ztracena“, ale podle predem stanovenych
usekd obvykle vyclenénych pomoci di-
latac¢nich list. Nicméné obétavou praci
naSich kolegli jsme dokazali hlavni mi-
chacku opravit v mimofadné kratkém
Case tak, aby byl i mimoradné narocny
investor spokojeny.”

Vyhledy do budoucna
Nexen Tire do stavby vyrobni linky,
kterd se bude po dokonceni rozprosti-
rat na plose 35 hektarq, investuje v prvni
fazi az 22 miliard korun. Diky novému
vyrobnimu zavodu vznikne v Usteckém
kraji postupné az patnact set novych
pracovnich mist. Pldnovana ro¢ni vyrobni
kapacita dosahne ve findlni fazi dvanacti
miliont pneumatik.

Text: Red

Foto: Archiv
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LetoSni kazdoroCni technologickou prestavku ozvlastnila instalace nového, mnohem
acinngjsiho filtru rotacni pece, ktery vychéazi vstric zpfisiujicim se normam
stanovujicim pfipustny rozsah emisi v ovzdusi — jak ze strany Evropské unie, tak i Ceské
legislativy. Filtr byl uveden do provozu 9. bfezna a okolnosti jeho vymeény popisuje autor

projektu rekonstrukce filtru a pfipravy tendru Jan Muncinsky.

Cementarna s novym filtrem:
jesté lepsSi podminky pro sousedy i zaméstnance

Zakonnym impulsem, stojicim za potfe- Samoziejmé, neni to jenom tlak evropskych a ceskych
bou rekonstrukce a vymény filtrd, se sta- organd. Environmentalni strategie je nedilnou soucasti
ly mezinarodni dokumenty zabyvajici se  fizeni nasi firmy, at jiz v globalnim, ¢i lokalnim méritku.
problematikou ochrany Zivotniho prostfe-  Cizkovicka cementarna se s predstihem snazi fesit ves-
di, zvané BAT (Best Available Techiques), keré environmentdalni pozadavky jakychkoliv emisi. Pra-
které jsou aplikovany i v legislativé CR. videlné investuje nemalé prostfedky na sniZovani ves-
Tyto dokumenty jsou pravidelné aktuali- kerych emisi, nejen TZL - podnikd vSechny kroky i pro
zovany a emitenti potom maji urcity ¢as  snizovani obsahu CO, NOx, NH,, SO,, ¢i snizeni hlukové
(4 roky) na to, aby tyto pozadavky splnili. zatéZe zpusobené vyrobou cementu. Lafarge vlastni nej-
PoZadavky legislativy skupina LafargeHol- modernéjsi dostupnou techniku na méreni ekologické
cim akceptuje vZzdy, vyhovét novym bylo zatéZe vyplyvajici z tak sloZitého a naro¢ného vyrobni-
pro spolec¢nost povinnosti. ho procesu.

22 | LC JOURNAL | 2018



Pohled na rekonstruovany filtr

Priprava projektu

Pro nezasvécené: ukolem filtru je od-
prasSovat rota¢ni pec na vyrobu slinku
a surovinovou mlynici, kterd nejvice
zatéZuje systém prachem. Projekt na
jeho vyménu jsme zacali pripravovat jiz
vroce 2016, protoze od dubna 2017 zaca-
ly platit nové nizsi emisni limity TZL a to
20 mg/Nm?®. Cementarna sice tyto limity
se stavajicim elektrostatickym odlucova-
¢em splnovala, nicméné dva problémy
byly divodem pro rekonstrukci. Vedle
zminéného neustalého tlaku na sniZzova-
ni emisi ze strany organi CR, potaZmo
EU, jim byl i vizudlni efekt doprovaze-
jici provoz stavajiciho filtru: v pripadé
vypadku vysokého napéti (z jakéhoko-
liv duvodu) se okamzité nad kominem

Zimni pohled na otevfenou stfechu filtru
béhem rekonstrukce

objevil na nékolik desitek sekund oblak
prachu. Denni limit pro ulet TZL sice za-
vod bez problému splnil, nicméné tento
Lefekt” neukazoval zavod v prilis dobrém
svétle.

Tendr

Vlastni realizace probihala podle schva-
leného harmonogramu. Jeho priprava
si vyzadala svuj cas: i kdyZz se jiz loni
ménily usazovaci elektrody ve treti ko-
mofe, projekt vymény tehdy nebyl tak

EKOLOGIE

Firma se s predstihem

snaZi resit veSkeré
environmentalni pozadavky
jakychkoliv emisi.

Zvedani plena

pripraven, aby se dal realizovat v dobé
zimni odstavky 2017. Chtéli jsme, aby
se mohly projektu ucastnit firmy z celé
Evropy. Priprava podkladi a dokumen-
th pro vybérové fizeni trvala relativné
dlouho - zhruba pul roku. Déale nasledo-
valy konzultace s Technickym centrem
LafargeHolcim atd. Po vypsdni tendru
museli zdjemci pripravit nabidky a na-
sledné vitéz zpracovat provadéci doku-
mentaci - celkovd priprava projektu tak
trvala vice nez rok.
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Technické feseni

I diky jasné definované environmentalni politice nasi firmy
bylo jasné, Ze nejvétsi diskuse se budou soustfedovat na téma
optimalniho technického reSeni. Vzhledem k tomu, Ze jsme vy-
psali oteviené vybérové fizeni, otdzku ceny nebylo tfeba nijak
zvlast fesit. Nejvétsim problémem byla pfedbézna kalkulace.
Tento rok, jako kazdy rok, zacinaly opravy planované odstavenim
rotac¢ni pece, s naslednym c¢isténim celého systému a bourdnim
¢asti vyzdivky rotacni pece. Rekonstrukce pecniho elektrostatic-
kého odlucovace byla logicky nejrozsahlejsi investi¢ni akci - cena
jedné hadice je zhruba 100 € + naklady na montaz. Cela rekon-
strukce stala zhruba padesat miliont korun. Filtr byl pfestaven
na tzv. hybridni, kdy dvé tretiny filtru tvori textilni hadicovy filtr.

Realizace

Vlastni vyména filtru je technologicky relativné jednodu-
cha. Ponecha se ,nedotcena“ prvni komora elektrostatického
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Montéaz tlumice hluku odtahového ventilatoru
0 hmotnosti 25 tun

odlucovace vcetné predodlucovace (kvuli
korozi jsme ale museli vyménit i VN elek-
trody v této sekci). Ze zbyvajicich dvou
komor se kompletné odstrani elektrody,
oklepy atd. Skfin se vyztuZi, namontu-
je se tzv. plenum s filtra¢nimi hadicemi
a regeneracnim systémem. Vyméni se od-
tahovy ventildtor s pohonem. Vyslednou
zménou - a zdsadnim rozdilem ve srov-
nani se stavajicim filtrem - je podstatné
vy$§§i acinnost. Ani v pripadé vypadku
vysokého napéti na sekci EO se vysled-
né emise na vystupu z filtru neprojevi.
Hybridni filtr jsme zvolili jako spravné
feSeni proto, Ze z méreni vime, Ze 80 %
prachu se zachyti v prvni komofe, tj.
v elektrostatické casti. Zbyly prach se



Montaz obéhového kola odtahového ventilatoru

Montéz kolena nad tlumi¢em hluku

odlou¢i v hadicové c¢asti, takze predpo-
klddame zhruba dvojnasobnou Zivotnost
hadic, coz ve vysledku prinese i sniZeni
nakladu na adrzbu.

Uskali a vyzvy

Béhem pripravy projektu i realizace jsme
zjistili, Ze nejvétsim problémem je na-
prosty nedostatek, ¢i absence dokumen-
tace stavajiciho stavu zafrizeni. To zna-
mend, Ze v nékterych pripadech vybrany
dodavatel MZP-Scheuch vubec netusil,

Montaz filtranich hadic

jaké jsou vnitfni rozméry zarizeni, takze
se vyrobni vykresy tvorily az po odstave-
ni filtru pro rekonstrukci. K méreni vnéj-
Sich rozméra jsme pouzili novou, dosud
nepriliS pouzivanou techniku skenovani
prostoru. Na zvedani bfemen bylo pouzi-
to nékolik jerabu, z nichz nejmensi mél
nosnost 0,5 tuny a nejvétsi 400 tun. Nej-
téZz8i kus bylo plenum, jehoZ hmotnost
byla zhruba 40 tun, a bylo potreba jej
zvednout do vysky +36 m ve velmi vy-
mezeném prostoru. Cely zdvih nakonec
trval pouhou 1 hodinu.

Dodavatelé a spolupracovnici

Je na misté zminit spolecnosti, které se
na zakazce podilely. Hlavnim dodavatelem
jsou Montdze Prerov, a. s., dodavatelem
hadicové casti filtru a plena (regenerace

EKOLOGIE

hadic, ventilatoru) a celkového know-how
je firma Scheuch z Rakouska, ktera dodala
¢trnact set filtra¢nich hadic a ventilator
s prikonem 1 400 kW. PoZadavek na filtr byl
pritom cilené koncipovan tak, aby s pred-
stihem plnil budouci snizujici se limity.
Momentalné ukazuje nasSe kontinudlni mé-
feni 0,4 mg/Nm?, cozZ bylo potvrzeno i ne-
zavislym mérenim akreditované firmy. Ve
srovnani s pavodnim filtrem se u¢innost
toho nového zvysila primérné tricetkrat!
Soucasny limit pro emise TZL (prachu) 20
mg/Nm? spliiujeme tedy s ohromnou re-
Zervou.

Vlastni vyména zacala 3. ledna 2018
a skoncila najezdem rotacni pece 9. brez-
na letoSniho roku. Na vlastni realizaci se
podilelo v priméru zhruba dvacet pét az
tficet montéru, dva $éfmontéri MZP, dva
Séfmontéri firmy Scheuch, dva technici
MZP, pét technikt Lafarge, tii konstrukté-
Ti, tfi technici BOZP.

Bezpecnost predevsim

V Lafarge se klade velky duraz na bez-
pecnost prace. Vzhledem k tomu, Ze az
na vyjimky se pri vyméné filtru jednalo
témér vzdy o praci ve vyskach, byl tlak
na systém BOZP znacny. Z tohoto divodu
Jjsme najali jednoho externiho technika
BOZP od firmy PAMAR, MZP méli svého
vlastniho, dalSiho dodal Lafarge. Denné
probihaly kontroly a kratké porady. Do-
davatelé museli dle legislativy provést
analyzu rizik s opatfenimi, popisy praci
se seznamy rizik atd. Paradoxné jediny
uraz, ktery se stal, byl vymknuty kotnik,
jenz se udal na zemi.

Soucasnost s optimistickym
vyhledem

Diky novému filtru, pokud se dnes kdo-
koli podiva na na$ komin, nabude dojmu,
ze zavod je mimo provoz. V zimé tomu
muze byt jinak, kdyZ neprovozujeme su-
rovinovy mlyn a chladime plyny vstfiko-
vanim vody. V této dobé se nad kominem
objevuje ,cosi“. To ,cosi je para - jedina

emisni ,zatéz" rotacni pece. Zivotnost
nové technologie se nicméné vzhledem
k velmi slozitému odhadu, jakym tem-
pem a kam se bude vyvoj environmental-
nich pozadavkl ubirat, da téZzko defino-
vat, muj soukromy odhad je dvacet let.
My v cementarné ale nespime na vavri-
nech, a proto momentalné veskeré sily
soustifedujeme na sniZeni hlukové zaté-
Ze, coZ je v porovnani s filtrem velmi slo-
zita zdleZitost, s nejistymi vysledky.

Text: Jan Munginsky

Foto: Archiv autora
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ZAJIMAVA STAVBA

Nova dominanta hamburského pfistavu ma potencial stat se

architektonickou ikonou, podobnou, jako je jeji odvazna sestfenice
— budova opery v Sydney architekta Jorna Utzona. Pribéh vzniku
Labské filharmonie v Hamburku svym osudem sydneyskou operu

Hudebni
kompozice
na vinach

Podobné, jako australsky kulturni stanek, byla stavba oteviena
s nékolikaletym zpozdénim a vice neZ trojndsobnym prekro-
¢enim rozpoctu. Budova Labské filharmonie v Hamburku se
sklenénou korunou nese rukopis jedné z nejslavnéjsich soucas-
nych architektonickych kancelafi, svycarskych tvirci Herzog
& de Meuron. Misto pro stavbu bylo vybrano nikoli ndhodou -
110 metrii vysoka dominanta symbolicky uzavira jeden z cipt
nejen mezi priznivci moderni architektury znamé renovované
¢tvrti HafenCity.

Konstrukce a rekonstrukce

I filharmonie v sobé nese stopy hamburské

minulosti - vyrostla de facto na ramenou

byvalého skladu, vybudovaného v letech

1962-1966 podle projektu Wernera Kall-

morgena. Tento objekt byl az do konce mi-

nulého stoleti vyuzivan ke skladovani kakao-

vych bobu (pfezdivalo se mu Kakaobunker).

Ndastavba je na spodni ¢asti konstruk¢éné ne-

dlouhém konvexné zakrfiveném eskalatoru,

kterym se navstévnici dostanou na stfechu

byvalého skladu ve vySce 37 metrli nad pfi-

stavi§tém, kde se nachdzi verejné pristupna

promendda s vyhledem na historické mésto,

pristav i feku. Ve spodni ¢asti je 433 parkovacich mist, z nichz
170 slouzi hostiim pétihvézdickového hotelu Westin, jehoz 244
pokoju je rozmisténo mezi devatym az dvacatym poschodim.
K prodeji bylo také Ctyricet pét luxusnich bytu, jejichZ cena se
vySplhala aZ na 12 milionu eur.

Strasti a atrapy

Pavodné se jednalo o soukromou iniciativu developera Alexan-
dera Gérarda a jeho manzelky Jany Marko (historicky uméni),
ktefi navazali na tehdy zamys$leny projekt Media City Port. V Fij-
nu 2003 se spojili s mistnim investorem Dietrem Beckenem
a v listopadu 2004 prevzalo projekt mésto Hamburk, které po
vypracovani studie poskytlo polovinu predpokladanych nakladu,
a zbyvajicich 77 miliona eur se muselo zajistit financovanim ze
soukromych zdroju. O tfi roky pozdéji tehdejsi starosta Ole von
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Beust projevil prani, aby se filharmonie
stala ,novym kulturnim majdkem zari-
cim pro vSechny obcany“. Stavebni firma
Hochtief vybrand v ramci celoevropské-
ho fizeni predpokladala dokonceni stavby
v roce 2010, coz se pozdéji ukazalo jako
nerealistické, nebot v roce 2006 se staveb-
ni naklady zvysily o 60 milionl eur, v roce
2007 o dalsich 114 miliont a s kazdym ro-
kem se cena navySovala azZ na konec¢nych
789 miliont. Filharmonie byla dokonc¢ena
31.fijna 2016 a slavnostné oteviena kon-
certem 11. ledna 2017.

PrestoZe stavba filharmonie prisla na
21,3 miliardy korun, coZ je trojnasobek
puvodné odhadované ceny, z dlouhodo-
bého hlediska kulturné obohati mistni
scénu a Hamburcané se mohou identifi-
kovat s novym symbolem.

Planovani s vodou

Z duvodu ochrany pred povodnémi je
budova umisténa 8,5 metru nad béznou
hladinou reky. Clenéna je pfitom tak, aby
voda nikdy nemohla dosdhnout na to
Ty jsou umistény aZ ve zminéné nové na-
stavbé. Puvodni sklad slouzi jako hotel
s 244 pokoji ¢i misto pro 44 soukromych



bytl, restauraci nebo parkovisté s vice
nez 500 misty.

Chram hudby

Hlavni prostor predstavuje 25 metri vy-
soky hudebni sal pro 2100 divakd, z nichz
zadny nesedi dale nez 30 metri od di-
rigenta. Na akustice se podilel japonsky
mistr Yasuhisa Toyota z tokijského atelié-
ru Nagata Acoustics. Stény sdlu o celkové
ploSe pres 6 000 m? jsou obloZeny deseti
tisici sddrovldknitymi deskami, jejichz
povrch pripomina moiské lastury. Kromé

Autor: Herzog & de Meuron /
Jacques Herzog, Pierre de Meuron
Spoluautor: Hohler+Partner
Adresa: Platz der Deutschen
Einheit 4, Hamburk

Projekt: 2003

Realizace: 2007-2016
Uzitna plocha: 120 000 m?
Spotieba betonu: 63 tis. m?
(z toho 41 tis. m* v pohle-
dové kvalité a 1 tis. m?
vysokopevnostniho C80/95)
Dodavatel betonu:

Holcim Deutschland, ¢len
skupiny LafargeHolcim

velkého sdlu se v budové nachazi mensi
sal pro 500 posluchaci a malé zvukové
studio se 170 misty. Kruhovy objekt nad
hlavami divaki rovnéz prispiva k lepsi
akustice unikatniho prostoru. Akusticky
komfort je pro podobné stavby klicovy -
dualezité je nejen optimalni Sifeni zvuku
v interiéru koncertnich salua, ale i doko-
nalé odhlu¢néni. Vzhledem k tomu, Ze
se stavba nachdzi nedaleko stdle funk¢-
nich pfistavi$t, museli architekti pocitat

tfeba i s ruSenim hlasitych lodnich sirén.
A jesSté jednou lodé - vice nez Sestndct
tisic metru ctvereCnich rozlehlou skle-
nénou fasadu stavitelé potiskli specidl-
nimi body, které pomahaji radaram lodi
s orientaci. My dodavame, Ze dulezitym
dodavatelem stavebnich materialll nové-
ho chradmu hudby byla spole¢nost Lafar-
geHolcim.

1 Text: redakce, podle zdroji CTK

I Foto: Archiv LafargeHolcim
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BETONOVE UNIKATY

Surovy a odhaleny beton vladne
modernimu svétu designu. A ten
nasleduje i ¢esky designér Jakub
Velinsky. Hned po svych betonovych
svitidlech (ktera se dostala
mezi 5 TOP produkt(l v soutéZi
0 nejzajimavéjsi bytové doplriky
na veletrhu DESIGN NABYTEK)
vtiskl betonovou tvar i do hodin,
jejichz jedina ozdoba je vysekana
Cislice a barevné rucicky.
Hodiny jsou pohanény kvalitnim
némeckym strojkem a vyzni
dobte jak na bilé, tak i barevné
nebo strukturované zdi. V prodeji
s ¢ervenymi nebo Cervenymi rucickami.
Cena 1 999 K¢, prodava Bonami.

ITéik}'f casy

Vazy, lavicky, nabytek, umyvadla Ci reproduktory — to vSechno se
dnes déla z betonu. V tomto pfipadé vam chceme ukazat vyuziti
tohoto uslechtilého a u nas v redakci mimoradné oblibeného
materialu. Krizi jsme pred par lety zazehnali, vSichni jsou v pohodg,
ale my vime, ze dfive nebo pozdgji zde budou tézky Casy!

Betonové nasténné
hodiny s ¢ernymi nebo
mosaznymi detaily Zuiver
Tiktak kombinuji hladky
minimalisticky betonovy
design s profilovanymi
prvky hranatého
ciferniku. Hodiny vazi
870 g a stoji 1 299 K.
Prodava Bonami.
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Zuiver je oblibena holandskéa znacka, ktera dokazuje, Ze spojit
dokonaly design s cenovou dostupnosti neni nemozné. Tym
designér(i pracuje v kancelarich, které jsou vybaveny jejich
vlastnimi kreacemi a které zaroven funguji jako znackovy
showroom. Tak moc tu maji vlastni nabytek radi, tak moc

mu tu davéruji. | proto méfi ¢as (a Cas je, jak dobre vite,
penize...) betonovymi stojacimi hodinami Pendul. K dispozici
v prirodni ¢i ¢erné barvé. Cena 1 309 K¢, prodava Bonami

Dal$i ,,betonovky" z rodiny designérské firmy Zuiver. Hodiny
s nadzvem Concrete si mlzete pofidit s Cernymi nebo
oranzovymi ruc¢ickami a vazi témér 2,5 kg. Inspirace pro
jejich vznik byla jasna: klasické nadrazni hodiny. Betonovy
design je dlsledny, kromé povrchu jsou z betonu vyvedeny

i reliéfni ¢islice. Cena 1 829 K¢, prodava Bonami.

ENGLISH SUMMARY

|
The Worldwide LafargeHolcim Awards 2018
Knows Its Winners Pg. 2

The fifth year of the international contest has
attracted over 5,000 projects with a vision in
sustainable construction, which should be built
in more than 131 countries. Within the regional
rounds, the juries gave the green light to 1,836
projects that fulfilled the criteria announced by
the organizer of the contest. The best of the
regions then contested each other in the festive
finale.

120 Years

of the Cizkovice Cement Factory Pg. 8
The Cizkovice cement factory meets the
demanding environmental requirements for use
of the best available technologies even today.
And yet, the basic construction material has been
produced here for more than 120 years... We
are bringing a short review of the long history of
cement production at this site.

A Czech Footmark in French Concrete  Pg. 12
Svatopluk Dobrusky, 31, is a young Czech
engineer, who has been leading the development
department of high-value concrete in the French
headquarters of the LafargeHolcim concern.
Together, we took a look directly at the making
hub in Lyon, where this very progressive material
is being developed.

Continuous Concreting of Bridges Pg. 16
A unique construction technology of bridge
structures has found its application particularly
in constructions in inaccessible areas or those
with a large span. The main principle rests in
construction by parts (segments) using formwork
and concreting carts.

An Endless Hall for

a Tire Manufacturer Pg. 20
The manufacturing plant of the Nexen Tire
company near Zatec, north Bohemia, which is to
open in the autumn, is the first non-Asian plant of
the leading world tire manufacturer. The Lafarge
Cement concern took part in its creation through
the Prefa Zatec company, its partner.

Cement Works with a New Filter:

Even Better Conditions for Neighbours

and Employees Pg. 22
This year's annual technological break was made
special by the installation of a new, much more
effective filter for the rotational furnace, which
complies with the increasingly strict regulations
defining the admissible air emissions as brought
by the European Union and the Czech legislation.
The filter was put to operation on March 9 and Jan
Muncinsky, the author of the filter's reconstruction
and of the tender preparation project, describes
the circumstances of its replacement.

A Musical Composition on the Waves  Pg. 26
The new dominant feature of the Hamburg port
could become an architectural icon, just like its
brave female cousin — the Sydney Opera House by
architect Jorn Utzon. The story of the creation of
the Elbe Philharmonic Hall in Hamburg resembles
that of the Sydney Opera with its destiny.

Tough Times Pg. 28
Vases, benches, furniture, wash bowls or speakers
— all that can be made of concrete at present. In
this case, we would like to show you the use of
this noble material, which we are hugely fond of in
the editor’s office. We warded off the crisis a few
years ago, everyone is doing fine, but we know
that, sooner or later, we will be facing “tough”
times!
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LAFARGE

Building better cities”




