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Rajcata
Z nasi cementarny

DulezZitost stavebniho priumyslu pro narodni hospodarstvi neni potreba ¢tenafim
Journalu pripominat. Ostatné kfivku rastu a poklesu tohoto odvétvi u nas a véci
s tim spojené podrobné mapuje i jeden z texti v tomto Cisle naSeho magazinu
(str. 24). Pripomenu jen dva faktory, které potvrzuji jeho klicovou roli: a) stavebnic-
tvi dava praci obrovskému mnozstvi lidi, b) jeho vysledky ,zlstavaji“ u nds doma.
Stavebnictvi vnimame jako sluzbu, jejiz vysledky na dlouhda léta ovlivnuji Zivo-
ty vSech obyvatel i nav§tévnika nasi zemé. Spoluprace vsSech stran zucastnénych
v procesu vystavby u nas je, navzdory globalizovanému svétu, prisné lokalni. Ano,
i my jako vyrobce stavebnich materidli pusobime na zahrani¢nich trzich a cast
produkce exportujeme. Nicméné na$ cement sméfuje zejména k domacim zpra-
covatelim, dale pak k realizacnim firmam a jesté dal, na domadci silnice, domy,
mosty...

Heslo ,Mysli globalné, konej lokdlné“ se dnes ozyva mnohem hlasitéji nez kdy
predtim. Nakupujeme na farmarskych trzich, péstujeme raj¢ata na balkoné, podpo-
rujeme mistniho feznika ¢i pekare. Argumentujeme logistikou, ohledem na Zivotni
prostredi ¢i pouhou lokdlni spriznénosti, sousedskymi vztahy, budovanim sounale-
Zitosti a nevahame tu a tam prihodit korunu navic.

Jsem pro vSemi deseti. O to vic mne prekvapuje jednani mnoha firem, kdyz se
nakup netyka zitfejsi svaciny, ale tfeba silnice I. tfidy. Cesky cement je kvalitni, vy-
robeny z lokalnich surovin za Gcasti prace ¢eskych rukou. Ve srovnani se zahranic-
nimi producenty je navic doslova za humny. Zkuste si spocitat emise nakladnich
aut, které surovinu dovezou z Némecka ¢i Polska, a srovnat je s emisemi z dopravy
pfi transportu stejného objemu suroviny od lokalniho vyrobce. Pro zahrani¢ni na-
kup navic neni zadny divod: cement neni oranzZové lednové rajce ze Spanélského
skleniku. Mlizete jej mit ve stejné barvé, mnozstvi i kvalité jako cement z importu
a - na rozdil od zminénych rajcat - v kteroukoliv ro¢ni dobu. Ba co vic, ru¢ime vam
za to, Ze vasim vyrobkam ¢i stavbam bude ,chutnat”.

Pfijemné ¢teni!
Vas Miroslav Kratochvil
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AKTUALITY LAFARGE

Klastr LHCEE se rozrostl
o0 Holcim Chorvatsko

Na zacatku roku 2017 byly ke klastru LafargeHolcim Central Z ekonomického hlediska miizeme klastr
Europe East pripojeny aktivity Skupiny v Chorvatsku. Ty pfed- charakterizovat vysi trzeb za rok 2016
stavuje cementarna v Koromacnu, 2 betonarny a 4 zavody do- - 239 miliont eur. I v klastru jsou tedy
ddvajici kamenivo. Nyni je tedy klastr tvofen Sesti zemémi: uZ pfimo zastoupeny obé ¢asti Skupiny
Ceskou republikou, Madarskem, Rakouskem, Slovinskem, Slo-  LafargeHolcim, coZ nabizi je§té vice pfi-
venskem a pravé Chorvatskem. Po vyrobni strance ho pred- leZitosti pro vyménu zkuSenosti a dalsi
stavuje 11 zavodu, z toho 5 cementaren s celkovou kapacitou prostor pro vzdjemnou spolupraci. I

4,6 Mt roCné. Zaméstnava 841 lidi, z toho 17 % Zen a 83 % muzu.

Pohoda a zabava viladly
na Dni s cementarnou

V sobotu 27. 5. probéhl jiz tradi¢ni Den s ce-
mentarnou. Komentovanych prohlidek pro-
vozu vyroby cementu se zucastnilo na 800
navstévniku. Opic¢i drahu cementarnou, kde
déti ziskavaji poznatky o ¢izkovickém pro-
vozu hravou formou, s nadSenim absolvo-
valo 280 déti. Velky zdjem byl téZ o ukazky
odstfeltl v lomu. Tam se kapacita rychle na-
plnila asi i proto, Ze tento bod byl do progra-
mu zarazen po pétileté odmlce. Odpoledne
zpestrili svymi vystoupenimi David Kraus
a Adam MiSik s kapelami. Jako reakce na
slunecné a velmi teplé pocasi hasici pruz-
né zaradili zkrapéni zajemcu vodou, coz
vyvolalo bourlivé nadSeni hlavné mladsich
ucastniku. o
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Soutéz LafargeHolcim
Awards zaznamenala
rekordni zajem

Pata mezinarodni soutéz LafargeHolcim
Awards pro projekty a vize v oblasti udr-
zitelné vystavby byla uzaviena koncem
brezna 2017. Z celkového poctu 5 085
prihlasek autort ze 121 zemi je 70 %
platnych a nyni budou posouzeny neza-
vislymi porotami v péti svétovych regio-
nech. Vitézové budou vyhlaseni ve ctvr-
tém ctvrtleti roku, kdy v kazdém regionu
bude predano sedm cen v hlavni katego-
rii a ¢tyfi ceny v kategorii priSti generace.
Na kazdy region se pocita s odménami ve
vysi 330 000 USD.

Platnych prihlaSek z celého svéta bylo
podano celkem 3574, nd$ region Evropa
se podilel 22 %, coz predstavuje cislo
725. 1 Ceska republika svoji ti¢asti zabo-
dovala. Zatimco v predchdzejicim roc-
niku v roce 2014 byly z Ceska podany
4 prihlasky, nyni to bylo 8. Vysledek sou-
tézniho klani za Evropu bude vyhlasen
v Marseille 28.-29. 9. Drzime palce sou-
téZicim z nasi zemé a prejeme jim, aby-
chom je pri galaveceru vidéli na podiu. i

LafargeHolcim Awards

Dny u zakazniku

Nova aktivita, Dny u zdkaznikl, si ziskala
rychle mezi zaméstnanci cementarny oblibu.
S cilem rozsirit si obzory, poznat nasledné
pouziti a zpracovani Lafarge produktil v pro-
vozech zakazniku, a tim ziskat dal$i postfehy
ke své praci, byly zrealizovany uz ¢tyri exkur-
ze. Do soucasné doby provozy XELLA, s. r. 0.,
v Hornich Poc¢daplech, Knauf Praha, spol. s r. o.
a KB-BLOK systém, s. r. 0., navstivilo na 100 za-
méstnancu. V letoSnim roce jsou jeSté napla-
novany navstévy provozl PREFA ZATEC, s. I. 0.,
Stavebniny DEK, a. s., a Lovochemie, a. s. Déku-
jeme vSem hostitelim, ktefi se na organizaci
Dnu u navstévniku podileli, a véfime, Ze i pro
né je vzajemné setkani prospésné. i
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AKTUALITY LAFARGE

A Zastav
nebezpecnou praci

Byt spolecnosti, kde je kazdy hrdy na ochranu zZivota a zdravi

L

LafargeHolcim

Dny BOZP

Celosvétoveé

Dny BOZP

Pro Dny BOZP byl ve Skupiné LafargeHolciml v letoSnim roce
zvolen termin od 28. dubna do 31. kvétna. Tyto dny jsou vy-
hrazeny riznym aktivitam, které vedou k zamysleni nad urovni
kultury BOZP v kazdém zavodé a umozni zlepSit si dovednos-
ti a ziskat dal$i znalosti v této oblasti. Klastr LHCEE si vybral
téma Zastav nebezpecnou praci, kK némuZ pro zaméstnance
usporadal soutéZ o hodnotné ceny. Stredem tohoto tématu je
postoj, Ze pokud probiha nebezpecnd prace, kdekoliv a kdyko-
liv v zavodech klastru, je povinnosti praci zastavit, zacit ji délat
bezpecnym zpusobem a s pracovniky spolupracovat. Program
Dntt BOZP zavodu v CiZkovicich dopliiuje napf. $koleni prvni
pomoci pro vS§echny zaméstnance, test spravného pouziti / tés-
nosti respiratoru, test spravného pouziti usnich zatek, prace ve
vyS§kach - ndcvik zachrany, rozpozndvani nebezpecnych aspek-
tl pfi praci na leSeni, osvéta diabetes. i

A | Zastav
QO | nebezpeénou praci

A Zastav
nebezpecnou praci

Zimni opravy 2017

Jako kazdy rok zacinaly opravy odstave-
nim rotacni pece, s naslednym cisténim
celého systému a bourdnim ¢asti vyzdiv-
ky rotac¢ni pece. Nejrozsahlejsi opravou
byla oprava pecniho elektrostatického
odlucovace, kde bylo potieba v jeho treti
komore vyménit vSechny usazovaci elek-
trody z davodu koroze.

Na rok 2018 je naplanovana kompletni re-
konstrukce tohoto filtru, aby cementarna
hych znecistujicich latek = prachu), které
plati od dubna letoSniho roku. Filtr bude
prestaven na tzv. hybridni, kdy 2/3 filtru
budou tvoreny textilnim hadicovym fil-
trem.

Zimni opravy se podarilo zrealizovat bez
jakéhokoliv urazu, coz je nejdulezitéjsi
kritérium pro celkové hodnoceni oprav.
Tento fakt nelze oznacit jako ndhodny,
ale je vysledkem dlouhodobé préace celé-
ho tymu. ¥
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Akreditace Betonarské laboratore

Na sklonku leto$ni zimy cekala Betonarskou laboratof opa-
kovana akreditace. Jak uz byvéa u Ceského institutu pro akre-
ditaci zvykem, do nového pétiletého obdobi prichazi i novy
auditorsky tym. Tento audit Ceskym institutem pro akredita-
ci prokazal shodu vSech ¢innosti laboratore s pozadavky nor-
my CSN EN ISO/IEC 17025:2005.

Akreditace tak oteviela dals$i pétileté obdobi, ve kterém CIA
provede v nasi laboratori 3 pravidelné dozorové navstévy. i

Na kominé v Cizkovicich
jsou opét sokoli mladata

JiZ potreti par vzacného sokola stéhovavého zahnizdil ve spe-
cidlni budce na nejvy$$§im ochozu komina. Misto k hnizdéni si
par hledd vzdy v lednu/dnoru, na zac¢atku kvétna je potom cas
na krouzkovani mladat a na zacatku ¢ervence uz jsou mladata
schopnd bezpecné l1état a budku opoustéji. Po zbytek roku Ziji
ve volné prirodé. Cementarna se do projektu podpory popu-
lace tohoto kriticky ohroZeného dravce zapojila v roce 2012
tim, Ze nainstalovala na ochozy nejvyssiho komina dvé budky.
Sokoli se radi nachazeji co nejvyse a chtéji mit prehled o tom,
co se déje pod nimi. Asi i proto preferuji budku horni. V té se
vloni a predloni vylihlo vZdy po tfech mlddatech, v letoSnim
roce to byla opét mladata tfi, pravdépodobné samicky. i
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Svodidla
nejen pro
nase silnice

Spole¢nost CS-BETON uvedla na trh nové technické feSeni pro liniové stavby.
Jedna se o svodidlo 120 H4b, které vynika svymi jedineCnymi viastnostmi.

Ukézka zékladniho prvku - bokerys:
vyuziti tfeci-smykové sily v uloZeni prvku. Tento kloubovy spoj

je patentové chranén. Tato sila umozZiiuje snizeni miry pretiZeni
v havarujicim vozidle. Svodidla Ize instalovat jako trvala nebo
docasna. Jsou konstruovana jako svodidla poddajna, ktera se pri
ndrazu vozidla deformuji, a to trvale.

1200

1200

Podminky se zpfishuji
Pro zadrzny systém nebylo snadné najit takové technické re-
Seni, které by spliiovalo veSkeré naroky, které jsou na tyto pro-

| dukty v soucasné dobé kladeny. Negativni poznatky investoru
[ 549 [ i s existujicimi svodidly a pfipravovana nova evropska legislativa
zpresnujici poZzadavky na jejich bezpecnost byly vyzvou pro cely

Svodidla obecné predstavuji staly, mo- konstrukcni tym. Ten si totiz musel poradit s mnozstvim dil¢ich
derni a vysoce ucinny prostiedek korekce  problému, z nichz nékteré vyZadovaly skutec¢né nova reSeni.
drahy silni¢nich vozidel a jejich mozné-

ho proniknuti do protismérnych jizdnich Beton je zaklad

pruhti nebo opusténi silni¢niho télesa. Bylo nutné dosahnout takové kvality betonu svodidel, aby bez-
Silni¢ni zachytny systém z betonovych pe¢né splnila pozadavky TKP kap. 18 RSD. To predevsim znamena
svodidel je tvoren jednotlivymi Zelezobe-  odolnost proti mrazu a chemickym rozmrazovacim latkam a spl-
tonovymi prvky - prefabrikaty, které jsou néni kritérii alkalicity betonu. Zaroveii musi byt beton houZevna-
mezi sebou kloubové spojeny do staticky  ty, aby splnil nové kritérium norem EU o maximalni hmotnosti
anosné retézovky s moznosti vyrazného odlétajicich ¢asti betonu pfi plnéni zachytné funkce svodidla.

6 | LC JOURNAL 2017



Svodidla jsou rozdélena
dle CSN 1317 do &tyr
kategorii podle schopnosti
zadrzet vozidlo. Nejvyssi
stupén zadrzeni H4b
spliiuje svodidlo, které
proSlo testy TB11

(naraz osobniho vozidla

s hmotnosti 900 kg

pfi rychlosti 100 km/h

v Uhlu 20°) a TB81
(nékladni viz o vaze

38 tun pfi rychlosti

65 km/h a thlu 20°).

P¥i nérazu se vozidlo
nesmi dostat za svodidlo,
ani se od néj odrazit.

Spoje svodidel museji byt lehce smonto-
vatelné a demontovatelné, a to i po splnéni
zachytné funkce. Spoje svodidel svym pé-
rovym ucinkem musi zajistit pripustnou
pracovni $ifku svodidla, garantovat nizké
pretiZeni posadky havarujiciho vozidla,
vCetné udrzeni vozidla pfi zddrzném
systému, a zabranit tim jeho odrazeni do
dalsich jizdnich pruht. Konstrukce spoje
nesmi pod zatiZenim vykazovat rozdilné
pérové vlastnosti, a tim negativné ovliviio-
vat uroven pracovni $ifky svodidla. Spoj
musi jednoznacné dovolovat vyménu po Nové feseni

jednotlivych kusech svodidel. Musi byt Konstrukénimu tymu se povedlo splnit vSechny vySe uvede-
spolehlivé ochranén proti korozi, je nutné, né pozadavky, ale také jejich funkcnost potvrdit provedenymi
aby byl svou konstrukci maximdlné chra- bariérovymi zkouSkami, které bezpecné prokazaly vyjimecné
nén proti zcizeni. Spoj musi také umozino- vlastnosti Svodidla 120 H4b. Spole¢nost CS-BETON, s. 1. 0., se
vat thlové natoceni cel dilcti svodidla,ato  uvedenim tohoto vyrobku na trh stala jedinym ceskym vyrobcem
tak, aby bez obtiZi dovolil montaz dilci  zachytného systému s vlastni konstrukci spoje, irovni zadrZeni
v pudorysné i vertikalné zakfivenych in- H4b a zaroven jedinym vyrobcem v EU spliiujicim normy EU na
stalacich pfi zachovani potfebnych spojo- bezpecnost betonu svodidel pfi jejich destrukci.

vacich vlastnosti. I Text a foto: CS-Beton
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cyklace
konstrukcnich vrstev
netuhych vozovek za studena

Tzv. studenou recyklaci Ize pouzit pro témér vSechny typy pozemnich komunikaci —
zejména pro provadéni oprav povrchu komunikaci Il. a Ill. tfidy, zkuSenosti mluvi i pro
vyuZziti u silnic . tfidy vCetné rychlostnich silnic a dalnic.

Zatimco konvencni technologie oprav probiha podle osvédceného
schématu (frézovani, odtéZeni podkladnich vrstev, doddvka nového
materialu a pak jeho pokladka), studena recyklace umoziiuje nékte-
ré kroky sjednotit do jednoho. Vysledkem je efektivnéjsi a ispor-
néjsi oprava s kvalitou stejnou jako pri konvencéni technologii.
Metoda studené recyklace je vhodnd pro komunikace, které vy-
kazuji tyto hlavni poruchy konstrukcnich vrstev z divodu jejich
neunosnosti a nadmérného zatéZovani: plosna deformace, mistni
pokles, nepravidelné hrboly, vytluky, olamovani okraju, sitové
trhliny, hloubkova koroze.

Pro¢ studenou recyklaci

Hlavnimi divody pro provadéni tohoto typu opravy jsou zejmé-
na jeji rychlost a Uprava nivelety stavajici silnice. Vysledkem je
kvalitni povrch srovnatelny s novou komunikaci pfi vyznamném
snizeni nakladu na vystavbu oproti nové komunikaci. Jelikoz se

jednd pouze o opravu, neni nutné stavebni
povoleni. Oproti opravé provedené pouze
na asfaltovém souvrstvi dochazi studenou
recyklaci ke zpevnéni celé konstrukce sil-
nice, kde se vyskytuji nejc¢astéjsi poruchy.
Diky studené recyklaci se prodlouzi zivot-
nost komunikace o 15-20 let.

Pribéh recyklace

Pfi celkové recyklaci se pro rozpojeni pi-
vodnich vrstev vozovky do poZadované
hloubky a promichani takto vzniklého ma-
teridlu s priddvanym pojivem, prisadami,
vodou a pripadnym dal$im materidlem
(kamenivo) pouziva obvykle fréza. Nékte-
ré slozky (kamenivo, cement) je mozné



Ovlédaci pult pro vstfikovaci

ovladané mikroprocesorem

zafizeni Vstfikovaci lista pro emulzi,
vodu nebo suspenzi

Cerpadlo a dopravni potrubf
pro emulzi nebo suspenzi

LTC';_";_J

Vytapéné cerpadlo
a dopravni potrubf
pro zivici

Vykonny vznétovy motor

Pokladact lista
s predhutnénim

Mechanicky pohanény mozdelovaclionen

frézovaci buben

Vstfikovaci lista s jednotlivymi expanznimi a misici komora

komorami pro pénoasfalt

Odmérené pojiva jsou nasledné vstfikovana do frézovaci a misici komory a jsou smisena
s odfrézovanym materidlem. Takto vyrobena smés je pak pomoci rozdélovaciho Sneku rozprostfena
po celé pracovni Sifce a predhutnéna pokladaci listou.

Recyklér za studena 2200CR vybaveny vstfikovacim systémem pro vodu
a vstfikovacim systémem pro asfaltovou emulzi, rozdélovacim Snekem
a pokladaci listou.

davkovat predem rozprostienim na po-
vrch recyklované vrstvy - proto musi byt
pro jejich davkovani k dispozici vhodny
aplikator. Proces davkovani pojiv (asfal-
tova emulze, zpénény asfalt, cementova
suspenze) a vody musi byt automaticky
davkovan pres recykla¢ni frézu v zavis-
losti na rychlosti pojezdu a Sifce upravy
tak, aby bylo vzdy davkovano predepsa-
né mnozstvi. Rozfrézovany a promicha-
ny material se pak béZnymi pracovnimi
postupy urovna a zhutni. Pfitom se musi
zajistit, aby navazujici vrstvy mély z du-
vodu potfebného presahu okrajii odstup-
nované S$irky.

Kouzlo recyklace za studena spociva
v UCelném a opétovném vyuziti vhodnych
materiali pavodni vozovky v konstruk¢-
nich vrstvach obnovené vozovky namisto
jejich odfrézovani ¢i vybourani a ekono-
micky neefektivniho ukladani na skladky,
¢i ve vyuziti pro druhotné ucely (zasypy,
obsypy apod.). S tim souvisi i dalsi ekolo-
gicky aspekt: zamezeni nenapravitelného
plytvani neobnovitelnymi zdroji prirod-
nich surovin a omezeni neimérné zatéze
zivotniho prostfedi zpusobené nadmér-
nymi emisemi oxidu uhli¢itého, ktery je
produkovan velkymi naroky na prepravu
stavebnich materialti a surovin. Svij vy-
znam zejména pro okoli rekonstruované
komunikace md i omezeni obtéZovani nad-
mérnym hlukem, vibracemi a prasnosti.
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Diky
studené
recyklaci se
prodlouzi
Zivotnost
komunikace
0 15-20 let

Zpracovani vozovek na misté
recyklérem za studena
Vlastni recyklace pomoci specialniho stroje probiha prubéz-

né. Frézovaci buben rozpoji stavajici povrch vozovky a misi
jej s pojivy (rizné charakteristiky podle potieb) ve frézovaci
a misici komore. K dispozici jsou rozdilné vstrikovaci systé-
my v zavislosti na pouzitych pojivech - obvykle Ize provadét
apravu vozovek priddnim kombinace cementu, smési vody
a cementu, asfaltové emulze nebo asfaltové pény. Tyto systémy
dodavaji pozadované tekuté pojivo hadicemi ke vstrikovaci
listé nad frézovaci a misici komoru. MnozZstvi, které je vstriko-
vano, je fizeno mikroprocesorem, coz zaji$tuje stalou kvalitu
pripravované smési.

Zpracovavany material je pomoci vodici jednotky ukladan mezi
zadni pdsy. Stroj 2200CR (vyrobce Wirtgen) se také muiZze posta-
rat o pokladku pripravené smési pfimo na misté. Za pojezdovy-
mi pasy umistény rozdélovaci $nek s naslednou pokladaci listou
zajiStuje kvalitni a prfedhutnénou podkladni vrstvu vozovky
v pozadovanych sklonech s elektronicky fizenou pokladaci
liStou v ramci zadanych sklonovych pomért komunikaci.
Vyhodou tohoto procesu je, Ze stavajici struktura vozovky
je rozpojena az do hloubky 25 ¢m, smisena s pojivy a pred-
hutnéna pri jediném prajezdu, coz prinasi znacné uspory.
Cas pozadovany pro praci je tak zna¢né zkrdcen a doprava
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je tak omezena pouze po kratkou dobu. Na
takto pripravenou konstrukci vozovky se jiz
poklada jen asfaltové souvrstvi.

Zjednoduseni pro uzivatele
Elektronicky fizeny proces recyklace za stu-
dena je u téchto strojii navrzen tak, aby byl
pro uzivatele co nejprijemnéjsi. PoZadované
mnoZstvi pojiva, které je tfeba pridat, se za-
dava pomoci displeje - vSe ostatni kontroluje
fidici systém. V zavislosti na aktualni rych-
losti pojezdu jsou pojiva presné davkovana
a vstrikovana do frézovaci a misici komory
a zde smisena s odfrézovanym materialem.
Frézovaci a misici rotor zaji$tuje prostred-
nictvim specidlniho usporadani reznych
nozu a vyhazovacich desek odsun zpraco-
vavaného materidlu z misici komory.
Stroj 2200CR vynika robustni a praktickou
konstrukci, jak je uvedeno v nésledujicich
detailech, napft.:
= Elektronicky fizeny vznétovy motor s vy-
konem vice nez 800 PS garantuje vysoky
vykon pfi frézovani a miseni.



Dosavadni zkusenosti ukazuji, Ze vyuziti této technologie je vhodné i pro silnice . tfidy, rychlostni silnice
i dalnice. Zde napfiklad dalnice D7.

Recyklace vozovek za studena s cementem
Varianta: cement dévkovany pred strojem, davkovani vody prostrednictvim stroje 2200CR

Mikroprocesorem fizené cerpadlo
pro davkovani vody

Pripojeni hadici
k cisterné s vodou

Hladici lista

Rozdélovaci
Snek

Poskozena vozovka Frézovaci a misici Upravena smés

buben

B

rychly, dsporny a pro okoli pfedstavuje snizenou

ekologickou zatéz. Preddévkovani 2200CR: odfrézovant, Preddavkovan Cisterna  2200CR: odfrézovani
cementem promiseni, pokladka cementem s vodou promiseni, pokladka
a predhutnéni a predhutnéni

Cement je nasypan pred 2200CR a voda je z nadrze na vodu na stroji nebo z pojizdné néadrze
vstfikovana do misici komory prostfednictvim vstfikovaci listy.

Recyklace vozovek za studena s Zivi€nou emulzi

= Mechanicky pohon frézovaciho a mi- Varianta: davkovéni a vstfikovani vody a zZiviéné emulze prostrednictvim 2200CR

siciho rotoru prenasi vykon motoru Pripojent hadicf Mikroprocesorem Fizené &erpadio
k nadrzi emulze pro dévkovani emulze

s maximalni ucinnosti.
= Velké pojezdové pasy, v provedeni

. - . L. Pripojeni hadici
pro veliké zatizenl, se samostatnymi

k n&drzi s vodou

Rozdélovaci Hladici lista

Snek

pohony a velkym thlem vychyleni za-
jistuji, Ze se stroj plynule pohybuje e

i v zatackach nebo na podlozi s ome- fizené Cerpadio
pro dévkovéni vody

zenou nosnosti.
= Vodici jednotka pro material sméfuje
pripravenou smes mezl zadnimi pasy Poskozené vozovka Frézovaci a misicf Upravena smés
k rozdélovacimu $neku. rotor

= Specidlni vyhodou recykléru je, Ze je

nosti jakékoliv prestavby pouzit jako

silni¢ni frézu s primym nakladanim Nadrz s vodou Nadrz s emulzi  2200CR: odfrézovani,

, . .. , , promiseni, pokladka
odfrézovaného materialu na nakladni a predhutnéni
vozidla.

. Davkovaci zafizeni dopravuji vodu a emulzi pres jednu vsttikovaci listu do misiciho prostoru.
Text a foto: CNES
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Vystavba budovy Centréalniho depozitate UPM v Cerverianského ulici v Praze-
-StodUlkach byla financovéana z programu Péce o narodni kulturni poklad Ministerstva
kultury CR a vyZ&dala si celkové naklady v&etné kompletniho vybaveni ve vysi témér
315 miliont korun. Novy depozitai svymi parametry splriuje nejvyssi naroky na moderni
odborné pracovisté. Soucasné ma diky citlivému architektonickému feSeni atmosféru,
ktera jej predurCuje stat se dalSim prazskym odbornym a kulturnim centrem.

Pétipodlazni budova ma kruhovy obvod kolem vnitini ¢tvercové
zéakladny. Je vybavena nejmodernéjsimi technologiemi, které
zarucuji jak bezpecné uloZeni sbirkovych predmeéta, tak i kom-
fort souvisejicich pracovist. Zaroven resi dlouhodobé pretizeni
puvodni muzejni budovy sbirkami a nedostatek prostoru pro
expozice a vystavy.

Depozitare jednotlivych sbirek vystavbou ziskaly vlastni rezim
ve vnitini ¢tvercové budové o rozloze 6 340 m2 Shirky jsou ulo-
zeny podle typu materidlu. V ochozech po obvodu budovy jsou
umistény moderné vybavené restaurdtorské ateliéry a kancelare
vS§ech odbornych pracovnik, ktefi o sbirky pecuji, od kuratora,
spravcu shirek, restauratory po pracovniky evidence sbirek. Na
kazdém patie se nachazeji i badatelny pro odbornou verejnost.
Ve vestibulu bude pro verejnost oteviena kavarna a je zde také
prostor pro prednasky, workshopy ¢i mensi spolecenské udalosti.

Bezpec¢né a nizkoenergeticky

Celd budova je koncipovana jako nizkoenergeticky objekt - kan-
celare obklopujici samotny depozitaf zaroven pusobi jako izo-
la¢ni vrstva, kterd snizuje spotrebu energie nezbytnou k udrzo-
vani stalého klimatu v depozitarich. K tomu je navic vyuzivana
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Centralni depozitar

Uméleckoprimyslového musea v Praze

energie ze zemnich vrtu, jez také snizuje
energetické naroky budovy.

Pfi navrhu a nasledném projektova-
ni predmétné budovy byl proto kladen
velky duraz na budouci energetickou
uspornost pri nutném zachovani naroc-
nych vnitfnich podminek klimatu jak
v depozitarich, tak v provoznich ¢astech
budovy. BéZné jsou budovy svou existen-
ci a hlavné provozem puvodcem znacné
¢asti produkce Skodlivin a negativni za-
téZe Zivotniho prostredi. Pfiblizné 40 %
vyprodukované energie slouzi k provo-
zu budov, které na druhou stranu vy-
tvari asi 30 % emisi CO, a priblizné 40 %
vSech odpadu. Investor si predsevzal za
primérenych ekonomickych nakladu vy-
tvorit objekt s nizkou spotfebou tepla
na vytapéni a minimalizovanou energii
nutnou na chlazeni. Navrh koncepce ob-
jektu a nasledny projekt byl konzultovan



a oponovan odbornym pracovi$tém sta-

vebni fakulty CVUT, byl zpracovan dyna-
micky model chovani objektu v riznych
dennich i ro¢nich casovych periodach
a celkové energetické posouzeni objektu.
Snahou bylo vytvorit podminky tzv. pa-
sivniho domu pfi akceptovani nékterych
zasad prirozeného komfortu pro pracov-
niky - moznost primého vétrani, dohriva-
ni a chlazeni ¢erstvého vétraciho vzdu-
chu.

Technicka koncepce

Technicka koncepce vychazi z pevného
bezpecného jadra depozitare, kde vSech-
ny prostory jsou chranény samozhasecim
zarizenim pro ptipad pozaru a okolnim
izola¢nim prstencem dalSich pro chod in-
stituce zabezpecujicich provozu v¢. ma-
sivni izola¢ni vrstvy obvodového plasté.
Pro efektivnéjsi provoz a bezpecnost

Projektant:
AS PROJECT CZ, s. . 0.

Dodavatel:
PSJ, a. s.

Investor:
Uméleckoprdimyslové
museum Praha
Termin zahajeni:

7. dubna 2014
Termin dokonéeni:
15. ledna 2016

Termin slavnostniho
otevieni:
4. dubna 2016

Investicni naklady stavhy:
260,23 mil. K¢ bez DPH

udrzeni vnitfniho klimatu depozitaiu
v patrech byla zvolena koncepce Upravy
vzduchu agregaty umisténymi na jednot-
livych patrech misto centrdlni jednotky,
kde jinak pfi rozvodu po objektu vznikaji
velké ztraty a pri poruSe centralniho za-
Fizeni by nastal velky provozni problém.
Jedinym silovym médiem pro provoz de-
pozitare je elektfina (topeni, chlazeni atd.).
V puvodnim navrhu se pocitalo s dvéma
dopliitkovymi zdroji energie - geotermdlni
vrty s tepelnymi cerpadly a s malou foto-
voltaickou elektrarnou na streSe objektu.
Prvni z uvedenych je realizovan. Vzhle-
dem k vyvoji v oblasti fotovoltaiky 1ze
predpokladat, ze v prubéhu pfistich let
budou na trhu mnohem ucinnéjsi a efek-
tivnéjsi i levnéjsi fotovoltaické panely
a zarizeni, které umozni efektivni dopl-
néni tohoto zdroje energie.
I Text a foto: PSJ, a. s.
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Stanice KELENFOLDI VASUTALLOMAS
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Stanice SZENT GELLERT TER

Nova linka metra v Budapesti
byla oteviena 28. dubna 2014.
Tedy o rok dfive nez obdobna
realizace v Praze — prodlouzeni
trasy metra A. Kratce po otevreni
novych prazskych stanic jsem
meél moznost vysledek osobné
srovnat. Obé hlavni mésta byla
soucasti vychodniho bloku,
bohuzel zde smysluplnost
srovnavani konci. V Budapesti

U novych stanic poznate, ze se
jedna o stanice soudobé — vyraz
a kvalita architektury odpovida
dobé svého vzniku, pocatku

21. stoleti.

Zakladni udaje
Zahajeni stavby: 23. leden 2006
Ukonceni stavhy: 28. brezen 2014
Klient: DBR Metro Project Directorate
Generalni projektant: FOMTERV—
PALATIUM-UVATERV Konsorcium
Inzenyring: FOMTERV — UVATERV
— Mott MacDonalds
Hlavni architekt stanic:
PALATIUM Stidié Ltd. Budapest /
Zoltan ERO, Balazs CSAPO
Foto: Tamas Bujnovszky

Technické udaje
Délka nového tseku: 7,34 km
Vnitini primér tunelt: 5,2 m
Pocet stanic: 10
Hloubka stanic: 14,5-31 m
Délka nastupist: 80 m
Typ stanic: stredni nastupisté

Financovani
Celkové naklady: HUF 452.500 mil.
Evropské fondy: HUF 180.800 mil.
Madarsky stat: HUF 193.700 mil.
Mésto Budapest: HUF 78.000 mil.
Z toho avérem EIB: HUF 15.000 mil.

Metro 4

vyraz

a kvalita
architektury
odpovida
pocatku

21. stoleti

Nova linka ,4“ respektive jeji prvni realizovany usek, cita
10 novych stanic na trati v délce 7,4 km spojujici vlakové na-
drazi Kelenfoldi pu. v Budé a nadrazi Keleti pu. v Pesti. O této
lince se uvazovalo jiZz od roku 1972, pficemz k zahdajeni stavby
doSlo de facto az v roce 2006.

Priibéh soutéze a projektovani

SoutéZ na nové stanice metra byla vyhlaSena v roce 2004. Poro-
ta doporucila zakazku rozdélit vSem tfem ocenénym navrhim
pod vedenim vitézného tymu PALATIUM Stadié Ltd. Budapest
architektl Zoltana Er6 a Balazse Csapo.

K navrhovani 10 stanic byly naddle ptfizvany dal$i dva tymy.
Mezi autory stanic je tak celkem 14 architekti z péti raznych
architektonickych kancelari. Diky tomuto konceptu bylo dosa-
Zeno rozmanitosti v identité jednotlivych stanic a pritom se
podaril udrZet jednotny raz celé trasy.

2017 | LC JOURNALI 15
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01 KELENFOLDI
VASUTALLOMAS

PALATIUM Studio

www.palatiumstudio.hu

VPI Epitész

www.vpi.hu

Zoltan ERO

Balazs CSAPO

Maté ANTAL

Déra BRUCKNER

Zsolt KOSZTOLANY!

Péter Istvan VARGA

02 BIKAS PARK

03 UJBUDA-KOZPONT
07 KALVIN TER
PALATIUM Stidié
www.palatiumstudio.hu
Zoltan ERO

Balazs CSAPO

Maté ANTAL

Déra BRUCKNER

Zsolt KOSZTOLANYI

04 MORICZ ZSIGMOND KORTER
10 KELETI PALYAUDVAR

Gelesz és Lenzsér
www.geleszlenzser.hu

Andrés GELESZ

Agnes G. LENZSER

05 SZENT GELLERT TER
06 FOVAM TER
sporaarchitects
www.sporaarchitects.hu
Tibor DEKANY

Adam HATVANI

Séandor FINTA

Orsolya VADASZ

08 RAKOCZI TER

Budapesti Miihely
www.budapestimuhely.hu

Taméas DEVENYI

09 I1. JANOS PAL PAPA TER

Puhl és Dajka Epitész Iroda
www.puhlarchitect.hu

Péter DAJKA




Konstrukce, architektura

Hlavni Zelezobetonové konstrukce, které
tvofi pazeni hloubenych jam, jsou pfri-
znané v pohledovém betonu a tvori pri-
marni jednotici architektonicky jazyk.
Velmi zdarila je také prace s osvétlenim
nastupist, kdy je u nékterych stanic vy-
uzivano prirozené svétlo pres prosklené
vestibuly. Pfi vyuziti umélého svétla ne-
chavaji architekti vyniknout rozmanitost
a napaditost betonovych konstrukci, diky
kterému je vysledny dojem casto az im-
pozantni. Vestibuly a nastupisté tak do-
stavaji velkorysost a noblesu, ktera jisté
témto verejnym prostranstvim nalezi.
Logika konstrukci vSak nijak nezvysila
vstupni naklady na vystavbu oproti ob-
dobnym realizacim. (Pro srovnani: 10 sta-
nic v délce 7,4 km stalo v prepoctu a po
zaokrouhleni 39 mld. CZK, prodlouZeni
trasy A stdlo 20 mld. CZK pfi vystavbé
4 stanic v délce 6,12 km.)

10 stanic

v délce

7,4 km stalo
Vv prepoctu
39 mld. CZK

Surovost pohledového betonu je vyvazena riznymi materialy,
které napomahaji identité jednotlivych stanic. Sklo, kov, kera-
mika ¢i mozaika jsou zpravidla uméleckymi originaly.
Venkovni vystupy metra musely ¢asto pracovat se stisnénymi
podminkami urbanizovaného prostoru a s historickou stabili-
zovanou zastavbou. Jejich ztvarnéni je tak pokornéjsi, nikoli
v§ak na ukor orientace cestujicich a snadné identifikace.

Prazské konsekvence

Budapestské metro je dukazem, ze soudoba architektura je ty-
mova prace a Ze je prospésné svérit ndvrh tohoto rozsahu hned
nékolika architektonickym kancelafim. Realizace budape$tské-
ho metra je tak prezentovana po svété ve spolecnosti novych
stanic napt. z Neapole, Lipska, Hamburku... To se Praze bohuzel
nepodarilo.

I Pripravili: Jan Stempel a Jan Jakub Tesar
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Letos oslavi dvé z nejvyznamnégjgich mostnich staveb v Ceské republice okrouhla

Most Dolni Loucky,
stav v dubnu 1953

vyrocCi. Jelikoz vérné slouzi jiz nékolik desitek let, stoji za to si jejich konstrukci

i okolnosti vystavby blize pfipomenout.

Dva velke oblouky -
dve vyroci

Zelezniéni most Dolni Loucky

Na Zelezni¢ni trati Brno - Havlickav Brod byla v roce 1952 dokon-
¢ena vyznamna stavba dvoukolejného Zelezni¢niho mostu, ktery
byl stejné jako trat uveden do provozu v roce 1953. Je tomu tedy
65 let od jeho postaveni. Realizaci obloukového mostu velkého
rozpéti predchazelo nékolik navrhii od spojitého ocelového pfi-
hradového nosniku s nejvétsim rozpétim 52 m k navrhu spoji-
tych kleneb ze Zelezobetonu o 13 polich svétlosti 16-19 m. Tato
varianta se zacala v roce 1940 realizovat, avSak roku 1943 byla
stavba zastavena. K pokracovani ve vystavbé doslo az v roce 1950,
kdyz predtim byla odsouhlasena zména projektu.

Hlavni nosnou konstrukci pres udoli ficky Libochtuvky je Zelezo-
betonovy oblouk o rozpéti 110 m a se vzepétim 29,7 m. K nému
je na jedné strané pripojeno 7 kleneb o svétlosti 16 m a na druhé
strané jedno pole Zelezobetonové desky o rozpéti 16,5 m. Oblouk
ma tloustku ve vrcholu 1,5 m a v patce 2,5 m; jeho $ifka je ve
vrcholu 8,5 m a v patkdch 9,5 m. Nad obloukem tvori mostovku
spojitd ramova konstrukce tloustky 0,80 m o 4 polich. Mostovka
je u stfedu oblouku uloZena na vrubovy kloub, nad pate¢nim
pylonem na kyvnou stojku nahrazujici pohyblivé loZisko a umoz-
nujici jeji podélny pohyb. Celkova délka mostu je 282 m. Most je
svym rozpétim v Cele nasich Zelezni¢nich staveb.

Staticky navrh byl ovéfovan na celuloidovém modelu. Na zédkladé
vysledku modelovych méreni byla upravena oproti statickému
vypoctu vyztuz oblouku.

Pro stavbu oblouku byla navrZzena trubkova skruz, kterd si vyza-
dala dctyhodnych 160 000 metrti ocelovych lesenaiskych trubek
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Most Dolni Loucky, schéma trubkové skruze

a 130 000 kusu spojek. Pro odskruzeni byly navrzeny zvlastni
odskruzovaci prvky - ¢lanky, kterych bylo na stavbé pouzito
1 050 kust. Kvuli obavam z komplikaci pfi odskruZzovani bylo
nakonec rozhodnuto pouzit k odskruzeni lisy ve vrcholu oblou-
ku. Bylo pouzito 12 list, kazdy o sile 2 000 kN. Pfi odskruzeni
byl oblouk nadvysen, aby se kompenzoval G¢inek smrstovani
a dotvarovani betonu. Soucasné byl eliminovan vliv stla¢eni
trubkové skruze.

Prvni zndmky zatékani vody byly zjiStény jiZ v roce 1960,
v roce 1993 doslo k opravé v mistech dilata¢nich spar kon-
strukce. K zdsadnim opravam a sanaci betonu doslo v letech
2007-2012. Veskeré betonové plochy byly opatfeny ochrannym
natérem, pficemz na cca 250 m? byly provedeny sanace degrado-
vaného betonu. Pfi vylukdch jedné z koleji bylo provedeno nové
odvodnéni, stfikand izolace, nové rimsy, zabradli a rekonstrukce
mostnich zavéru.



Zdakovsky most

Je tomu 50 let, kdy byl na silnici I/19 (du-
ben 1967) u Zdakova otevien most pies
Orlickou prehradu. Na mosté je vozovka
§irky 10,5 m a dva chodniky $ifky 1,25 m.
Celkova sifka mostovky je 13,5 m a délka
mostu je 541 m.

Hlavni nosnou konstrukci tvofi dva ocelové
plnosténné komorové obloukové nosniky
o rozpéti 330 m a vysSce 5,0 m vzijemné
propojené diafragmaty, ulozené prostred-
nictvim ocelolitinovych kloubtu na beto-
nové konzoly. Je to nejvétsi rozpéti mostu
realizované v CR a v dobé vystavby nejvét-
$i rozpéti plnosténného oblouku na svéte.
Mostovku tvori sprazena ocelobetonova
konstrukce, jejiz dva krajni hlavni nosniky
vysky 1,8 m jsou propojeny pricniky ve
vzdalenosti 2,6 m. Pevny bod mostovky je
uprostied rozpéti na oblouku. Na opérach
a na betonovych pylonech jsou hlavni nos-
niky uloZeny posuvné na jednovalcovych
loZiskach. Kromé toho jsou hlavni podél-
né nosniky podpirany ve vzdalenostech
23,4 m kloubové ukonc¢enymi stojkami ze
svafovanych trubek. Rozpéti pri¢niku je
12,0 m. Jedna se o plnosténné svarované
nosniky prufezu I s proménnou vySkou
stény od 0,88 m do 1,0 m. Horni pésni-
ce pricniktl ma stfechovity sklon 2 % pro
spadovani vozovky, dolni pasnice je vodo-
rovna. Vné hlavnich nosniki jsou kratké
konzoly, ke kterym jsou pripevnény rim-
sové nosniky. Celkovd hmotnost ocelové
konstrukce je 4 465 tun.
Zelezobetonova deska mostovky ma
tloustku 0,18 m a je spfazena s pri¢niky
prostfednictvim privafenych kozliku. Jeji
bednéni tvorily odnimatelné vlnité ple-
chy. Je vyztuZena Zebirkovou betonarskou

Most Zdkov — pylon na patce oblouku

oceli 10400. V projektu byl pro mostovku
navrzen beton druhu 250, coz bylo v té
dobé pro Zelezobetonové konstrukce
obvyklé. Diagnostika v roce 2008 vsak
ukdazala, ze beton lze dnes zatfidit jako
C 35/45. Diky tomu nebylo nutné prikrocit
k rekonstrukci desky. Hloubka karbonata-
ce byla zjisténa max. 15 mm. Byly prove-
deny také zkousky pevnosti betonu v tahu
povrchovych vrstev a zkousky na chloridy,
které vyhovély sou¢asnym pozadavkim.
Zelezobetonové pylony jsou dvoudfiko-
vé, 46,9 m vysoké. Prifez jednoho dfiku
pylonu mé rozmér 4,8 x 3,3 m. Ve vrcholu
jsou oba driky propojeny ramovou pricli.
Ze zdakladu pylonu vybihaji Sikmé Zele-
zobetonové konzoly o vyloZeni 24,8 m,
do kterych jsou ukotveny klouby oblouku
mostu. Pivodni opéry byly pfevazné z be-
tonu velmi proménné kvality. Vzhledem
k netésnému mostnimu z4dvéru na né za-
tékalo, coZ se projevovalo silnymi vykvéty
na jejich lici a degradaci betonu.

V roce 2015 zacala po témér 50 letech
provozu velkd oprava mostu, kterd potr-
vda az do zari 2017. Byla provedena nova
stfikana izolace desky mostovky, vyméné-
no zabradli a fimsovy nosnik, provadi se
kompletni protikorozni ochrana ocelové
konstrukce. Zcela zdsadni je rekonstrukce
obou opér mostu, které byly z velké casti
vybourdny a nahrazeny. Staré nevyhovujici
mostni zavéry byly nahrazeny na obou
koncich mostu nehlu¢nymi lamelovymi.
Nové se také vybetonovaly podesty na
hlavach pylont. Bylo rovnéz provedeno
nové podélné odvodnéni vozovky, proto-
ze puvodni zlab pod mostovkou byl zce-
la degradovan. Chodniky budou opatfeny
pochozi izolaci.

Snimky pod sebou:
Most Zdakov

LoZisko oblouku a betonovéa konzola
Rekonstrukce levobfezni opéry

Sanovany jsou veskeré betonové konstruk-

ce, tj. podhled Zelezobetonové desky mo-
stovky, povrchy pylont, patky oblouku
a zakladové patky podpér mostovky. OSet-
fen bude také kamenny obklad u kridel
levobreZni opéry.
Text: doc. Ing. Vladislav Hrdousek, CSc.
Foto: Archiv autora
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EKOLOGIE

I KdyzZ se fekne
,<Geocycle

Hlavnim cilem ekologického programu Geocycle, ktery pfijala spole¢nost
Lafarge Cement, a. s., je spole¢na budoucnost bez odpadu.

Vérime v budoucnost bez odpadi, kterou muze lidstvo realizovat
minimalizaci jejich tvorby a promyslenym nakladanim s témi,
jejichz vzniku se nelze vyhnout. SnaZime se podnikat stale dalsi
a dalsi kroky sméftujici k naplnéni tohoto cile. Ménime pritom
nejen nas vlastni pristup, ale vedeme ke zméndam i nase partnery
a zakazniky, kteri sdileji stejnou filozofii.

Nejmodernéjsi technologie a hluboké odborné znalosti ndm
umoziuji poskytovat promyslené a smysluplné odpovédi na
otazky spojené s problematikou odpadi. Netinavné pracujeme na
tom, abychom spolecnost priblizili k bezodpadové budoucnosti.

Jak se zbavit primyslovych odpadu?

Vime, Ze v tomto snaZeni nejsme sami. Obracime se proto na nase
partnery, ktefi stejné jako my pusobi v odvétvich, kde pfi vyrobé
dochazi k produkci odpadu. Spolupracujeme s nimi, abychom
pro odpady nasli co nejvice udrzitelné reSeni - lepsi nez tradic¢ni
skladkovani nebo spalovani.

Sdilime spole¢ny zavazek k Cist$i planeté a usilujeme o regene-
ra¢ni hospodarstvi a bezodpadovou spole¢nost tim, Ze minimali-
zujeme a recyklujeme odpad. Spole¢né zpracovani odpadi nabizi
feSeni Setrné k zivotnimu prostredi, Setfi vzacné zdroje, sniZuje
emise z odpadll a nezanechava zadné nezpracovatelné zbytky.

Minimalizujeme riziko

Odpad muze pro podnikani pfedstavovat vyznamné riziko. Li-
kvidace odpadu na skladkiach nebo nekontrolovanymi zpuso-
by mize v budoucnu vést k nakladnym finan¢nim zdvazkiam.
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Geocycle nabizi feSeni, kdy je zajiSténé
dodrzovani predpisd, nejvyssi standardy
ochrany zdravi a bezpecnosti se zifetelem
na vytyceny cil - bezodpadovou budouc-
nost. Lafarge ma diky Geocycle zkuSenosti
s pfisnym dodrzovanim stanovenych pra-
videl a s dosazenim nejvyssich standardu
v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pri
praci. NaSe nejmodernéjsi zarizeni pod-
1éhaji ¢castym a prisnym internim i exter-
nim auditim. Spole¢né zpracovani odpadu
dokaze zarucit jeho absolutni likvidaci,
zajisti, Ze se odpad nedostane na sekun-
darni trhy nebo neskodi lidem a Zivotnimu
prostiredi. Zajistujeme kompletni sledo-
vatelnost a prithlednost celého procesu.

Nabizime feSeni

problém( s odpady

Spolec¢nost Lafarge nabizi své schopnosti
a hluboké odborné znalosti, diky nimz do-
kdZeme odpady zpracovavat bezpecnym
a udrzitelnym zpusobem.

Je pochopitelné, Ze v dnesSni dobé se
oCekavani zakazniku, akcionaru dalSich
zUcastnénych stran v oblasti chovani fi-
rem pri feSeni otdzek zivotniho prostredi



zvySuji. Nami nabizena reSeni udrzitelného nakladani s odpady

je udrzuji mimo skladky a sniZuji jejich environmentalni stopu.

Spole€né pro Cistsi prostredi

Byla by chyba obracet se pouze na partnerské organizace a insti-
tuce. Problém s odpady je celospolecensky a jako takovy vyZaduje
globalni reSeni. Zacit 1ze v ramci komunity - i vy (stejné jako
my) kladete ¢im dale tim vétsi diiraz na cisté prostfedi a Zivotni
prostor, ve kterém zijeme. Zavazali jsme se k trvalému dialogu
s komunitou, v niz spole¢nost pusobi, dbame na kvalitu Zivota.
V ramci podnikani se povazujeme za nedilnou soucast spolecen-
ského prostredi, ve kterém pusobime. Jsme odhodlani aktivné
prispivat k zdravému zivotnimu prostoru - nasich zaméstnancu,
jejich rodin a spolec¢nosti jako celku. Geocycle nas zavazuje ak-
tivné se vyporadat s obavami z mozného dopadu na zdravi nebo

zivotni prostredi prostfednictvim probihajiciho dialogu.

ChytrejSi odpovédi na spoleCenskou vyzvu

Spolecnost, aby se vyrovnala s rostoucim mnozstvim odpadu, po-
tfebuje reSeni Setrnd k Zivotnimu prostredi. Nakladani s odpady
dnes predstavuje dulezitou spolecenskou vyzvu, ktera vyzaduje
chytrejsi, udrzitelnéjsi a ekonomicky prijatelné odpovédi z hledis-
ka trvale udrzitelného rozvoje. Lafarge je dokaze nabidnout. Diky
tomuto programu poskytuje svym koncernovym partnerum al-

ternativni zdroje, které nahrazuji tradi¢ni paliva a suroviny, a tak

geocycle

For a zero-waste future

umoznuji ¢astecné kompenzovat zvysujici
se vyrobni nadklady na cement. Geocycle je
cesta ke ,kruhovému“ hospodarstvi, jez

je zamérené na regeneraci a rekultivaci.

Do vlastnich fad

Geocycle je zaméreny na budoucnost, kte-
ra sleduje vyssi ucel. Prispivame k cistsi
planeté pro pristi generace. Toto usili se
snazime promitat i do prace v ramci kon-
cernu. Spolec¢né jako jeden tym pracujeme
na dosaZzeni co nejlepSich vysledku, vyie-
Sit nejvétsi problémy s odpady naSich za-
kazniku a spolecnosti jako celku. K tomuto
cili vedeme i nase zaméstnance a kolegy.
Vysoké bezpecnostni standardy, integrita
a duvéryhodné pracovni prostredi tvori
pater nasi organizace.

I Text a foto: Lafarge Cement
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Prioritni stavby

Ceské republiky

UZ rok je znam seznam
prioritnich staveb, u kterych
neni nutné opakovat proces
posuzovani vlivl na Zivotni
prostredi. Pojdme si je
pfipomenout.

Prioritni dopravni zaméry:

D6 ohchvaty obci Revnigov, Lubenec,
KruSovice (D6 Lubenec, obchvat; D6 Revnicov,
obchvat; D6 Nové Straseci — Revnitov)

Stav: v pripravé

D35 Opatovice-Ostrov (D35 Opatovice
nad Labem — Casy a D35 Casy—Ostrov)
Stav: v pripravé

D49 Hulin-Frystak
Stav: v realizaci

D55 Otrokovice, obchvat JV ¢ast
Stav: v pripravé

D11 1106 Hradec Kralové — Smifice
Stav: v pripravé

D1 0136 Rikovice—Pferov
Stav: v pripravé

Modernizace trati Sudomérice-Votice
Stav: v pripravé

O OQOO0OO0O O

Prioritni dopravni zaméry
ve zvlastnim rezimu

D3 Ohchvat Ceskych Budgjovic

(D3 0310/1 Usilné-Hodéjovice

a D3 0310/1l Hodéjovice-Tiehonin)
Stav: v pfipravé

D48 Frydek-Mistek, obchvat
Stav: v pfipravé
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Revnicov
Lubenece Kruovice o ®
Nové
Straseci

Vot

Sudc

v Ceskeé
Budéjovi

Jiz v ¢ervnu 2016 vlada schvalila novelu zakona o po-
suzovani vlivll na Zivotni prostfedi (,zakon EIA“) z dilny
Ministerstva Zivotniho prostredi, kterd do zakona EIA vlo-
zila nové ustanoveni o specidlnim postupu schvalovani
u vybranych klicovych dopravnich staveb. Novela nabyla
ucinnosti 5. srpna 2016. Novelou zakotveny postup umoz-
ni ziskani stavebniho povoleni u vybranych klicovych do-
pravnich zaméru, aniz by pro tyto zaméry bylo nezbytné
opakovat proces posuzovani vlivii na Zivotni prostredi,
tzv. proces EIA, jehoz provedeni je Evropskou komisi po-
zadovano pro zaméry, ke kterym bylo vydano stanovisko
EIA podle zakona EIA z roku 1992. Jedna se o zdméry na-
chazejici se na transevropské dopravni siti, jejichz reali-
zace je dulezita jak pro Ceskou republiku, tak pro okolni
staty. Vlada proto pro tyto zaméry vyjednala s Evropskou
komisi vyjimku z opakovani procesu EIA. VSechny zaméry
jsou soucasné v takové fazi pripravy, Ze po vydani zavaz-
ného stanoviska dle novelizovaného postupu EIA budou
moci brzy vstoupit do procesu vedouciho k ziskani sta-
vebniho povoleni.



ice

méfice

Smifice
Hradec Kralové

Opatovice Casy
nad Labem

Ostrov

Vyjimky z pravidel

Narizeni vlady stanovuje okruh prioritnich dopravnich zaméru,
u kterych nebude tfeba opakovat proces EIA. Prioritni dopravni
zaméry byly dojedndny s Evropskou komisi, ktera si pro dva
z prioritnich dopravnich zamért, konkrétné D3 obchvat Ces-
kych Budéjovic a obchvat D48 Frydek-Mistek, vyzadala zvlastni
rezim z duvodu, Ze se jedna o obchvaty mést, ktera se vsak od
vydaného stanoviska EIA intenzivné rozvinula. Zvlastni reZim
spociva v pozadavku, aby oznamovatel v podkladu obsahujicim
popis aktudlniho technického reSeni zaméru a jeho vlivu na
zivotni prostredi a verejné zdravi uvedl i nastin studovanych
hlavnich variant a stéZejni davody pro volbu vybrané varianty
s ohledem k jejimu vlivu na Zivotni prostredi.

Uzavieny seznam

Souhlas Evropské komise se seznamem vyjimek je podminén
tim, Ze seznam nebude dale rozsifovan. Oproti puvodnimu pra-
covnimu navrhu narizeni vlady Ministerstvo dopravy do sezna-
mu nezaradilo zamér ,I/11 Ostrava, prodlouZena Rudna (stavba
nenaplnuje jednu ze zdkladnich podminek - neni soucasti ev-
ropské dalni¢ni sité, takzvané TEN-T). V pripadé tohoto zaméru

U téchto zaméru se
zahajeni realizace
ocekava v roce 2017,
resp. v nékterych
pripadech v roce 2018

PREHLED

Frydek-Mistek @

® Otrokovice

jiz bylo ze strany RSD CR podéano ozna-
meni zaméru a v soucasné dobé probiha
na Krajském uradu Moravskoslezského
kraje zjistovaci Fizeni.

Zavazna stanoviska k jednotlivym stav-
bam byla vydavana v prubéhu podzi-
mu 2016 a zacatkem roku 2017. Tato vy-
dand zavazna stanoviska (posledni D48
Frydek-Mistek, konkrétné témér devitiki-
lometrovy obchvat v dseku mezi mistni
Casti Frydku-Mistku Lysuvky a obci Dobra
bylo vydano v tnoru 2017) jsou podkla-
dem pro vydani rozhodnuti v navazuji-
cich fizenich a umozni tak pokracovat
v povolovacich procesech pro tyto zamé-
ry. U téchto zaméru se zahdjeni realizace
ocekava v roce 2017, resp. v nékterych
pripadech v roce 2018.

1 Zdroj: MZP CR
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KONTEXT: ANALYZA

Stavebnictvi brzdi
systemove chyby

Stavebnictvi je vyrazné cyklické odvétvi. S ostatni ekonomikou jeho vykon klesa,

ts

s rlstem HDP jeho vykon roste. S pravé probihajici hospodéarskou konjunkturou se ale
stavebnictvi miji. M(zZe za to vlada a pocasi.

Hruby domaci produkt CR (HDP) loni po-
dle zpfesnéného odhadu Ceského statis-
tického utadu (CSU) vzrostl o 2,3 %. Pri-
mysl rostl 0 2,9 %, zpracovatelsky prumysl
0 3,7 %. Stavebni vyroba klesla o 7,6 %. Mira
nezameéstnanosti se snizila za minuly rok
ze 4,4 % na 3,6 %. Vzniklo pres 111 000
novych pracovnich prileZitosti, z toho
v prumyslu témér 43 000. Ve stavebnictvi
se setrvale propousti. Za rok 2016 pocet
zameéstnanych v odvétvi klesl o 2,9 %, letos
v lednu mezirocné o 2,4 %, v inoru o 3,6 %.
Naznaky, Ze by se i stavebnictvi mohlo
zmatorit, poskytuji informace o cenach
prumyslovych vyrobct a o zakazkach.
Pocet stavebnich zakazek stavebnich pod-
nikd s 50 a vice zaméstnanci v roce 2016
mezirocné vzrostl o 27,0 %, podniky jich
v tuzemsku uzavrely 61 508. PocCet vyda-
nych stavebnich povoleni v roce 2016 me-
zirocné vzrostl o 3,6 %, stavebni arady jich
vydaly 83 340. Orienta¢ni hodnota téchto
staveb cinila 284,3 mld. K¢ a v porovnani
s rokem 2015 vzrostla o 11,5 %. Rustovy
impulz dostala i bytova vystavba. Dokon-
ceno loni bylo 27 333 bytd, o 8,9 % vice
nez v roce predchdazejicim. Pocet dokon-
c¢enych bytu v rodinnych domech vzrostl
0 4,8 %, v bytovych domech doslo k narus-
tu o 22,7 %. Ceny stavebnich praci podle
odhadu CSU loni vzrostly o 1,1 %, zatimco
v prumyslu se o 3,2% snizily.

Nicméné prumérna hodnota nové zakazky
loni klesla o0 22,8 % na 3 mil. K¢. Pocet za-
hédjenych byt v roce 2016 se mezirocné
zvysil 0 3,2 % a cCinil 27 224 bytu, avsak
pocet zahajenych byta v bytovych domech
se snizil o 14,3 %.

Dotacni vymknuti

Po roce 1989, po zavedeni trzniho hos-
podarstvi a nasledujicim nevyhnutelném
Utlumu stavebnictvi, nastala ve druhé po-
loviné 90. let konsolidace odvétvi. Dalsi
oziveni nastalo po roce 2000 spole¢né
s konjunkturou. Vrcholem byl rok 2008,
i kdyz uz tehdy se zacalo projevovat
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zpomalovani hospodarského rustu. Sice
jesté rychle rostl objem novych zakazek
u inZenyrskych staveb (dalnice, Zelezni-
ce, inZenyrské sité), jejichZz vystavba byla
podporovana z evropskych fondu a jez
byly zpravidla zakazkami verejnymi.
Avsak pokles byl zaznamenan predevsim
u prumyslovych a zemédélskych staveb
a podle ocekavani u bytové vystavby, coz
signalizovalo zhorSeni socidlni situace
obyvatelstva. V roce 2008 se poptavka
po nemovitostech oproti roku 2007 sni-
zila zhruba o tfetinu aZ polovinu. Doslo
k omezovani stavebnich investic. ,Propad
se projevil u vSech velikostnich kategorii
firem. Investori a developefi zacali omezo-
vat nebo pozastavili nékteré akce, dokon-
ce i fadu velkych projektt, prakticky ve
vSech regionech. Developeri zacali stavét
pouze pro konkrétni klienty, nikoli uz spe-

kulativné,” piSe Petra Curinova, vedouci
oddéleni statistiky stavebnictvi a bytové
vystavby CSU, ve své analyze dlouhodobé-
ho vyvoje stavebnictvi. ,To mélo dopad na
firmy, které pusobi prevazné v tomto seg-
mentu. Stavebni firmy se kvili dopadum
finan¢ni krize nevyhnuly propousténi.”
Na inzenyrské stavitelstvi dopadla pfri-
blizné tfileta pauza v realizaci a pripravé
novych staveb dopravni infrastruktury,
kterou zpusobil tehdejsi ministr dopravy
Vit Barta (Cervenec 2010 az duben 2011).
Zastavil vétSinu projekti poté, co zho-
tovitelé vybrani ve verejnych soutézich
odmitli jeho vyzvu snizit jiZ vysoutéZené
realiza¢ni ceny.

Stavebnictvi se vratilo k opétovnému rus-
tu az v roce 2014. Toho roku HDP vzrostl
0 2 %, stavebni produkce o 2,3 %, pricemz
pozemni stavitelstvi prakticky stagnovalo
na urovni predchoziho roku, zatimco inzZe-
nyrské stavitelstvi posililo o 7,5 %.
Hospodarsky rust nabral obratky
v roce 2015, kdy HDP vzrostl o 4,5 %,
prumysl o 4,6 % a stavebni produkce
0 7,2 %. Prubézné vysledky stavebnictvi
vSak ukazaly znacnou rozkolisanost nejen

stavebnictvi jako celku, ale i obou jeho slo-
zek. InZenyrské stavitelstvi, které je svym
charakterem zavislé prevazné na financo-
vani z verejnych zdroju, bylo po cely rok
jednoznacnym tahounem celého sektoru.
LProdukce pozemniho stavitelstvi klesala
navzdory silné poptavce po bydleni, pod-
porované snadno dostupnymi hypotékami
s rekordné nizkymi arokovymi sazbami.
Zvysila se sice nové zahajend vystavba
bytl1 v bytovych i v rodinnych domech,
avsSak nejednalo se o silny posun smérem
vzhuru,” charakterizovalo tehdejsi vyvoj
ministerstvo praumyslu a obchodu.

Bylo ale vice nez zrejmé, Ze odvétvi je pod
dvéma netrznimi, le¢ dominantnimi vli-
vy. InZenyrské stavitelstvi bylo dopovano
urputnou snahou ,docerpat” dotace z EU,
coz vedlo k jeho rastu. Zaroven mnoha
projektim dopravniho inZenyrstvi v di-
sledku necinnosti vlady propadla platnost
posouzeni vlivu staveb na Zivotni pro-
stredi (EIA), coz na nedalekém horizontu
vykreslovalo opét zakdzkovou mezeru.
V kvartalni analyze c¢eského stavebnictvi,
kterou pravidelné vydava vyzkumné sdru-
zeni CEEC Research, pocatkem loniského
roku napsal ministr dopravy Dan Tok:
,Letos byl schvalen rekordni rozpocet na
dopravni stavby ve vySsi témér 95 miliard
korun, nebot jsme mimo jiné docerpavali
evropské penize z prvniho Operacniho
programu Doprava. [ kdyZ je plan inves-
tic na pristi rok o néco nizsi, radi bychom
trend vysokych investic do klicové statni
infrastruktury udrzeli.* Reditel sdruzeni
Jifi Vacek k tomu dodal: ,V priStim roce
bude sektor tazen spiSe pozemnim sta-
vitelstvim, které je financovano zejména
z privatnich zdroju.“ Prvni predikce se
splnila ¢astec¢né, druha ani trochu. Pro-
dukce pozemniho stavitelstvi meziro¢né
klesla ,jen“ o 3,3 % (prispévek -2,2 p. b.)
a inZzenyrské stavitelstvi zaznamenalo me-
ziro¢ni pokles stavebni produkce o 16,0 %
(prispévek -5,4 p. b.).

Druhy silny vliv, ktery postihl i pozemni



stavitelstvi, bylo (a stale ztistava) nestabil-
ni a nespolehlivé pravni prostredi. V Pra-
ze to byla predevSim neexistence strate-
gického rozvojového planu a stavebnich
predpisti a dale slibované velké novely
stavebniho zdkona a zakona o verejnych
zakazkach. V dusledku toho se zadrhly
i privatni projekty pozemniho stavitelstvi,
véetné bytové vystavby.

Jediné, co se naplnilo, bylo prani Vita
Barty. Ke sniZeni nabidkovych cen ovSem
nedoslo diky snaze byvalého ministra, ale
v dusledku krize. A neslo o néjakych 8 %,
jak chtél on, ale o desitky procent proti
predpokladanému rozpoctu zadavatele.
Diisledky vystihl Petr Cejka, feditel divi-
ze pozemnich staveb spolecnosti Algon,
v pruzkumu CEEC Research mezi manaze-
ry stavebnich firem: ,Vzhledem ke stale se
opakujicimu trendu
verejnych zakazek
s jedinym kritériem
ceny a vitézstvi
spole¢nosti, které
ve velkém procentu
podavaji nerealné
nizkou nabidkovou
cenu a spoléhaji se
na ,docerpani‘ pro-
stredkl v ramci vi-
cenakladu, které se
snazi prosadit vaci
nekvalitnim a chyb-
né pripravenym
zadavacim podkla-
dim, neumim pred-
povidat, jak velka
bude konkurence
a poptavka po pra-
ci v rdmci verejné-
ho sektoru, jelikoz
dnes se do zakazky
dost casto muze
prihlasit témér ka-
zdy (mySleno firmy
bez historie, refe-
renci, bez prokaza-
ni ekonomického
zdravi). V privatnim
sektoru je poptavka po firmach, u nichz je
predpoklad, Ze maji schopnost zakazky
dokoncit, a to v intencich pfedem dohod-
nutych podminek, v soucinnosti s dopra-
covanim provadécich projektti a moznych
modifikaci vedoucich k dobrému vysledku
jak pro zadavatele, tak pro zhotovitele. To
u verejnych zakdazek neni mozné."

V citovaném pruzkumu CEEC Research
z pocatku roku 2016 reditelé staveb-
nich firem predpovidali na rok 2016 rust

stavebni produkce o 4 %. V téZe publikaci
uz ovSem reditel odboru statistiky prumy-
slu, stavebnictvi a energetiky CSU Radek
Matéjka varuje: ,Pokud jde o budouci vy-
voj, aktudlni statistiky ohledné stavebnich
povoleni a zakdzek nejsou zatim nikterak
optimistické, coz z hlediska rustu toho-
to odvétvi do pristiho roku vnasi urcitou
miru nejistoty.”

Mira nejistoty se ukazala jako znac¢na. Uz
ve druhé poloviné roku 2016 manazeri
stavebnich firem predpovidali celoro¢ni
stagnaci nebo pokles stavebni vyroby,
a to az o 5 %. ,0bavam se poklesu. Ze-
jména pri pohledu z Prahy - neschopnost
magistratu s metropolitnim planem, sta-
vebnimi predpisy i vypisovanim zakazek
je, jemné receno, zardzejici. Stavebnictvi
ovlivni negativné. A vibec uz nemlu-
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vim o vladé a napf. ,jeji‘ EIA na dopravni
stavby,” zhodnotil lonské prvni pololeti
Radoslav Dvorak, generdlni reditel INOS
Zli¢in. Velké spolec¢nosti a firmy zabyva-
jici se vystavbou inzenyrskych staveb jiz
byly opatrnéjsi nez na pocatku roku a pro
cely rok 2016 predikovaly pokles zakazek
o 3,1 %, respektive o 3,9 %, malé/stredni
spolec¢nosti a firmy, u nichZ prevazuje
pozemni vystavba, hovorily v Kvartalni
analyze ceského stavebnictvi Q3/2016

e e

o stagnaci sektoru na urovni -0,3 %, re-
spektive o +0,5 %. Vysledek byl nakonec
dvakrat az desetkrat horsi.

V analyze CEEC Research ke konci
roku 2016, vydané letos v dubnu, rika
generalni reditel Metrostavu Pavel Pilat:
,Ceské stavebnictvi je, i pres nékteré po-
zitivni vykyvy, v permanentni recesi od
roku 2009. A obtizné se hledaji impulzy,
které by v ndsledujicich dvou letech zna-
menaly obrat k lepSimu.” Skutecné, reditel
Pilat hodnoti rist stavebniho pramyslu za
léta 2014 a 2015 jako ,pozitivni vykyvy*“.

Bude, ale maloucko
Prumyslovi analytici téméf ve shodé
s vladnimi institucemi pro letoSni rok
predpovidaji rust stavebnictvi o 2-2,2 %.
V aktudlni studii CEEC Research mana-
Zefi stavebnich
firem predpovi-
daji rust sektoru
02,2 % vroce 2017
2,2 %
v roce 2018. Spolu

a o dalsi

s rastem produkce

WSl

porostou také trz-
by stavebnich spo-
lecnosti v pruméru
o 3,5 %, respektive
2,7 %. Vytizeni ka-
pacit firem zustava
vysoké, a to az na
arovni 92 %. Pocet
i objem vypsa-
nych vybérovych
fizeni na stavebni
prace v lednu az
zari 2016 vyrazné
vzrostl. Meziro¢né
0 41,7 %, respektive
o 130,1 %. Stale ale
pokracoval trend
poklesu poctu i ob-
jemu ukoncenych,

tedy konkrétnim
firmam zadanych
zakazek. Jejich

hodnota meziroc-

né klesla vice nez
o tretinu (pokles o 36,2 %). Z toho divodu
vétsina respondentl pruzkumu ocekava,
Ze velké mnozstvi a vysoky objem vy-
psanych vybérovych fizeni na stavebni
prace se podle vice nez tfetiny feditelt
stavebnich spolec¢nosti (37 %) projevi az
v druhé poloviné roku 2017. Pétina (21 %)
spolecnosti si mysli, Ze zvrat prijde o pul
roku drive (jiz v prvni poloviné roku 2017)
a ¢tvrtina firem (24 %) ocekava priliv téch-
to zakdzek az v roce 2018.
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LSituace by se meéla zlepSit, vzhledem
k velkému objemu rozpracovanych no-
vych projektt na vystavbu pro rok 2017,*
veéri Jifi Vacek. ,Bez vnéjsiho zasahu se
nic pozitivniho asi nedd predpokladat,”
brzdi jeho nadSeni Robert MikeS§, marke-
tingovy reditel Saint-Gobain Construc-
tion Products CZ, divize Weber. ,Napfri-
klad bez prisunu dotacnich programu
z EU a hlavné zajisténi jejich fungovani
tak, aby investor, kdyZ pozada, dostal
relevantni odpovéd v dohledné kratké
dobé. Zaroven aby tyto programy byly
dostatecné motivacni a stimulujici.”

Magazin Skypaper.cz rovnéZz porizuje
pruzkumy mezi stavebnimi spole¢nostmi.
V dubnu leto$niho roku mu vyslo, Ze rust
odvétvi letos ocekava 45,3 % stavebnich
firem (28,7 % dokonce vice nez pétipro-
centni, pro rast do 5 % se vyslovilo 16,6 %
respondentt). Stagnaci vykazalo 19,0 %
subjektt a pokles 35,7 % (17,7 % do 5 %
a 18 % hlubsi nez 5 %). To uz se védélo,

Ze stavebni vyroba klesala letos v lednu

i tnoru, i kdyZ zna¢nou vinu stavari davali
Spatnému pocasi.

.Tento rok odhaduji slaby rust, jelikoz
zakladna z minulého roku je prili§ nizka.
Latka se nemusi preskocit, stac¢i udélat jen
nepatrny kricek. Domnivam se, Ze vykon
v prvnim ctvrtleti byl ovlivnén opravdu
silnou zimou, ktera o sobé dava védeét
i v dubnu,” potvrzuje za spole¢nost La-
farge Cement, a. s., obchodni reditel Miro-
slav Kratochvil.

Zhruba pred ¢tvrt rokem ocekavalo rust
nepatrné vice firem (46 %) a méné respon-
dentu (34,4 %) pocitalo s propadem. Oce-
kavani stagnace zustala pribliZné stejna.
K vnéjsim zasahtim doslo. Nékterym stav-
bam dopravni infrastruktury se vladé po-
darilo vyjednat vyjimky z EIA a postupné
se rozbihaji. V fijnu lonského roku vstou-
pila v platnost novela zakona o zadavani
verejnych zakdazek. V jednani je novela
stavebniho zdkona, ktera ma zjednodusit
a zrychlit administrativni pripravu sta-
vebnich projektu. ,Na novelu stavebniho

zdkona bude navazovat rekodifikace celé-
ho verejného stavebniho prava a mnoho
dalSich aktivit, kterymi se snaZzime oZivit
stavitelské prostredi, jez bude podporo-
vat jak stavitele, tak investice do ¢eského
stavebnictvi, které hraje dulezitou roli

X«

v rozvoji celé nasi zemé," prohlésila letos
na jare Karla Slechtova, ministryné pro
mistni rozvoj.
V nejnovéjsim priazkumu CEEC Research
reditelé nadpolovic¢ni vétSiny firem (57 %)
prohlasuji, Ze zakon o verejnych zakaz-
kéach je nekvalitni. Dle jejich nédzoru vy-
tvari prostor pro klientelismus a korupci.
Jen pétina stavebnich spole¢nosti (21 %) si
mysli, Ze novy zakon vyresi problém mi-
moradné nizkych nabidkovych cen. A dale:
podle 29 % reditel1 stavebnich firem krize
stavebnictvi prijde nejdrive v roce 2020.
Pétina spolecnosti (21 %) si mysli, Ze krize
uZz nastala. Z velkych spolec¢nosti je o tom
presvédceno 28 % firem. Dalsi krize by
podle feditelt firem méla trvat maximalné
4 roky.

I Jan Tesar

Stavebni materialy neopisuji
krivku stavebni vyroby

Problémy stavebnictvi zpravidla spolec¢né se stavebnimi spole€nostmi fesi projektanti
a architekti. Méné ¢asto dodavatelské firmy a vyrobci stavebnich materiald.

O/ Do znac¢né miry je to dano restrukturali-
zaci firem, které v odvétvi pusobi, jejich
specializaci a know-how.

Velci zhotovitelé, dnes vétSinou zahranic-
ni spolec¢nosti, prfedevsim disponuji inZe-
nyrskymi, obchodnimi a pravnimi kapaci-
tami, silnym fizenim finan¢nim a fizenim
rizik a také financ¢nim zdzemim, které jim
umoznuje do projektd vstupovat a radné
je dokoncovat. Nezridka takova stavebni
spolec¢nost ani vlastni vyrobni kapacity
nema.

Subdodavatelské firmy jsou typicky men-
§i, vybavené specifickymi dovednostmi
Ffemeslnymi nebo specializovanou tech-
nikou. Své kapacity mohou operativné
nabizet ke zhotoveni specializovanych
praci, lhostejno v jakém projektu.

[ v dobé krize stavebnictvi, kdy si velké
firmy stéZovaly na nedostatek zakazek
a ceny, které mnohdy neposkytovaly ani
marzi, natoz zisky, a casto nekryly ani
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ndklady na zhotoveni zakazky, $éfové malych spolecnosti na-
opak prodluzovali dodaci terminy, protoZze zakdzek méli pres-
prilis.

Velké stavebni firmy uz del$i dobu vyjadfuji obavy z toho, Ze
subdodavatelé budou pozadovat vyssi ceny, coZ je néco, co se
generalnim dodavatelim a zhotovitelim staveb uz léta nedari.
A také z toho, zda subdodavatelé budou mit dostatek kapacit ke
zhotoveni zakazek.

Vyrobci stavebnich materialt mohou vyuzivat nejen vyhod mo-
bility; vétsinu materialt lze doddvat na vétsi vzdalenosti, do-
konce i na vyvoz, a vyplati se to. Pokud neztraceji kontakt s vy-
zkumem a vyvojem, mohou tézit z inovaci nebo také ze zmén
technickych norem. Napriklad novy zakon o stavbé energeticky
uspornych domu ovlivni vyrobu izola¢nich materialt apod.
Jednim z prikladu je vyroba pénového polystyrenu. V roce
2007 se ho vyrobilo 48 400 tun. Nejvice, v roce 2015, to bylo
62 100 tun, loni objem produkce klesl na 57 900 tun. ,Pokles
ceského stavebnictvi v roce 2016 je jednim z klicovych faktora,
ktery negativné ovlivnil lofiskou spotfebu pénového polystyre-
nu v Ceské republice,“ zduvodiiuje EPS CR, sdruzeni vyrobcu
polystyrenu. ,Za poklesem stoji zejména zdlouhavé procesy
povolovani staveb. Oproti Némecku nebo Rakousku je v Cesku
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doba povolovani staveb vice nez dvojnasobna. Vliv na nizsi
spotifebu maji i nevyCerpané penize kraju z evropskych fond,
predevsim z administrativné naro¢ného programu IROP spravo-
vaného Ministerstvem pro mistni rozvoj, kde se na zateplovani
bytovych domi mimo Prahu témér necerpalo.”

Dal$im faktem je, Ze uz vice nez 80 % byti1 v CR je zatepleno.
K podobnym dcelim slouzi zhruba 35 % vyrabéného pénového
polystyrenu. Nejcastéji se pouziva pfi aplikaci vnéjsiho kon-
taktniho zateplovaciho systému, mezinarodné oznacovaného
zkratkou ETICS. Ten patii v Ceské republice k nejrozsifenéjsim
technologiim zlepSovani tepelnétechnickych parametri obvo-
dovych plasta budov. Proti roku 2015 doslo loni k 13,3% pokle-
su plochy zateplené systémy ETICS, kdyZ se na nasem uzemi
realizovalo 14,3 milioni m? timto systémem.

Jinym prikladem muZze byt rozvoj vyroby tabulového skla.
Snaha o sniZovani emisi vede k vyraznému tlaku na vyvoj no-
vych druhu skla, které sniZuje energetickou naroc¢nost budov.
Vyvoj smérfuje od surového skla ke sklu s vysokou pridanou
hodnotou. Takovym trendem je antibakteridlni sklo, které ma
velkou budoucnost predevsim z pohledu vzrustajicich narokt
na ochranu proti bakteriim a provoznich ekonomickych tspor.
Vice dotCeni vyvojem stavebnictvi se mohou citit vyrobci ce-
mentu. Stavebni vyroba loni klesla proti roku 2015 o 7,6 %.
InZenyrské stavitelstvi, které se zabyva velkymi verejnymi
projekty, tj. predevS§im vodohospodarskymi a infrastrukturni-
mi stavbami, loni snizilo svou produkci o 16 %. ,Spotfeba ce-
mentu Kopiruje vyvoj stavebnictvi, i kdyZ s urcitym casovym
posunem. Dopravni stavby, hlavné velké nové projekty (tunel
Ejpovice, Cisticka odpadnich vod v Praze-Troji), maji urcité vliv
na spotfebu cementu,” pripousti Miroslav Kratochvil, obchodni
reditel spole¢nosti Lafarge Cement, a. s. ,Naopak bychom nemé-
li spoléhat jen napriklad na probihajici rekonstrukci délnice D1,
kterou vSichni intenzivné vnimame. [ kdyZ se jednd na vétSiné
rekonstruovanych usekli o betonovy povrch, je spotfeba cemen-
tu v poméru celého trhu v radu jednotek procent.”

Beton je oblibenym a nenahraditelnym materidlem i v pozem-
nim stavebnictvi. To ale stézi vyvazi utlum v inZenyrskych stav-
bach, kam podle M. Kratochvila sméruje priblizné 40 % vSeho

produkovaného cementu. Zatim jedinou
pozitivni zpravou v ¢eském stavebnictvi
je oZiveni bytové vystavby. ,Rezidencni
vystavba je sice nezanedbatelny seg-
ment trhu, jeji vliv vSak nelze preceno-
vat,” hodnoti tuto skutec¢nost z pohledu
perspektiv Lafarge Cement Miroslav Kra-
tochvil. ,Pocet nové zahajovanych bytu
v bytovych objektech sice mirné stoupl,
ale pri nartstu o 100 bytovych jedno-
tek v prubéhu prvniho ctvrtleti 2017 se
nejedna o nic mimoradného vzhledem
k celkovému poctu kolem 6 000 rocné.
Jesté v roce 2009 se pritom zahajovala
vystavba vice nez 11 000 bytu v bytovych
domech. Problémy s novou vystavbou ma
diky slozitému a komplikovanému zpu-
sobu pripravy a schvalovani predevsim

Praha, kde poptavka vy-

Rezidencni vy'fstavba razné prevysSuje nabidku.
je sice nezanedbatelny Piitom jesté v roce 2015
segment trhu, jeji vliv  pfipadalo na Prahu témér
vSak nelze precenovat 60 % nové zahajovanych

byt v ramci celé CR.“
V roce 2015, kdy stavebnictvi zvysSilo
svou produkci o 5,5 %, ceny stavebnich
praci stouply o 1,2 %, ceny materiala
a vyrobku spotfebovavanych ve staveb-
nictvi klesly o 0,4 %, tedy podobné jako
ceny vyrobci v celém prumyslu. Loni,
kdy se stavebni vyroba hluboko propa-
dala, ceny stavebnich praci byly dle od-
hadu CSU meziro¢né vyssio 1,1 % a ceny
materiali a vyrobku spotfebovavanych
ve stavebnictvi klesly v priméru za cely
minuly rok o 1,1 %. Ceny prumyslovych
vyrobcu se nizily o 3,3 %.
I Jan Tesaf
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BETONOVE UNIKATY

Generali Tower
Milan, Italie

Tti vySkové budovy stojici na milanském namésti Piazza Tre Torri,
které tvori jadro odvazného stavebniho projektu , CityLife®, byly
podle svého tvaru pojmenovany: Il Dritto (rovna), Lo Storto (stocena)

a Il Curvo (ohnutd).

Lo Storto bude spravni budovou pojistov-
ny Generali. 44 podlaZi se elegantné vine
smérem vzhuaru. Navrh pochazi od reno-
mované, nedavno zemrelé svétoznamé
architektky Zahy Hadid. Jejim dilem je
i dalsi soucast projektu ,CityLife” - sou-
bor bytovych domu Hadid Residences.
Hrub4d stavba vyrazného mrakodrapu
byla dokoncena za pouhych 17 mésicu,
v dubnu 2016. Se specidlnim navrhem
s bednénim PERI bylo moZné zkratit pla-
novanou dobu vystavby o celé 3 mésice.
Kvili naro¢nosti stavby i terminim byl
zpracovan provadéci projekt s velmi bez-
pecnymi a rychlymi pracovnimi postupy.
Jednotliva béZznd podlazi tak mohla byt
i pres komplikovany tvar budovy zhoto-
vovana plynule v tydennim taktu.

Unikatni konstrukce
Stropy jednotlivych podlaZi se postupné
otdci okolo jadra, které je umisténo upro-

stied budovy. Komplikovany tvar pudorysu tvofi kruhové a za-
kfivené vnéjsi stény a tenké vnitfni stény. Vnéjsi stény jadra
se jeSté zuzuji v 15cm krocich z 90 cm u zdkladu aZ na 30 cm
v hornich podlazich. S pomoci techniky ACS byl smérem vzhiru
premistovan i rozdélova¢ betonu. Pro docileni pozadovaného
tvaru zelezobetonovych stén byly pouZity panely sténového ra-
mového bednéni TRIO a specidlné dle projektu vyrobené panely
ze sténového nosnikového systému bednéni VARIO.

Zaha Hadid

Zaha Hadid, architektka pochdazejici z Iraku, zemrela 31. brez-
na 2016 ve véku 65 let. Byla prvni Zenou v historii (r. 2004)
vyznamenanou Pritzkeho cenou (Nobelovou cenou pro archi-
tekty). Prilom do svétové ligy architektl se ji podafil v Némec-
ku v roce 1993: s projektem hasi¢ské stanice v aredlu vyrobce
stylového ndbytku Vitra ve Weilu nad Rynem. Jeji neobycejné
navrhy s elegantnimi tvary Casto prekracuji domnélé hranice
moznosti realizace. Z dalSich uvedme napftiklad Centrum vod-
nich sportil v Londyné, Narodni muzeum MAXXI v Rimé, nad-
stavba pamatkové chranénych obloukt méstské drahy ve Vidni
¢i skokansky mustek v Innsbrucku.

1 Text a foto: Zdroj Peri
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Firma tfi mladych ceskych tvlrc( Jifiho Peterse, Ladislava Eberleho
a Tomase Vacka rozhodné neni neznama. Jejich kolekci originalnich
bytovych doplrikd, osvétleni a nadbytku rozsifuje kolekce Sperkl i
betonové konfekce. | to je podoba, kterou mdze mit beton.

Gravelli je mlada

Ceska firma, ktera se B t

zaméFuje na vyrobu e On
designovych predmétd

z betonu. Vyvinula

\ v 4
unikatni recepturu S u S 1
betonu FixCrete®, ktery

umoziuje tvarovat
beton do subtilnich, ale
pevnych nejriiznéjsich
vyrobkd. Novéj$im
pocinem Gravelli
je beton vyuzivajici
1 b nosnou strukturu
L :3 "z plexiskla, tzv. LiCrete,
<" ' jiz designéfi vyuzivaji
pfi vyrobé betonového
obleceni ¢i dalSich
prasvitnych vyrobkd.
Vyhodou betonu Gravelli
je jeho nenaséakavost,
jiz zabezpecuje
nékolik impregnacnich
vrstev, které zaruci
odolnost povrchu vici
tekutinam i chemickym
latkém a zéroven
ponechaji betonu jeho
prirozeny vzhled.

. Priroda ho svymi elegantnimi tvar

— inspirovala, proto v ni vynikne nejlépe. —
= R e =
— — = —




BETONOVE UNIKATY

Edge

Ikonicky prsten, diky kterému vase ruka
zustane kazdému v paméti. Kousek
betonu, ktery muzete mit denné u sebe.
Peclivé rucni zpracovani dodava tomuto
doplnku jeho hodnotu. Budte Sik a uzijte

si originalitu.

Octn
Jako poupé nézného ocunu. Neutralni
betonovy kvét kontrastuje s textilnimi
kabely, jejichZ barvu si sami vyberete.
Jemné a nendsilné osvétli vas jidelni
stul, barovy pult nebo kuchynsky
ostruvek.

Zdroj: Gravelli

Misky

Rucné vyrdbéné misy z tenkého betonu maji
nenapodobitelnou strukturu, pokazdé jiny odstin
a diky impregnaci jsou omyvatelné. Ovoce na stole

jesté nikdy nevypadalo tak dobre.
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KLUB LAFARGE

I Bonnie & Clyde

Tentokrat jsme zvolili pro nase pravidelné divadelni setkdni s vami, naSimi za-

kazniky, uplné jiny format - muzikal. Bonnie & Clyde je broadwayska muzikalova
gangsterka plna napéti, romantiky a nadhledu. Na programu Hudebniho divadla
Karlin je od fijna 2016. Skladatel Frank Wildhorn zde podal svij Zivotni vykon.
Jeho hudba ma lehkost, je melodicka a pestra. Z puvodné komorniho predstaveni
z néj po dohodé s autorem v Karliné udélali show s velkymi sbory a tane¢nimi
skupinami. Pfedstaveni ozdobily vykony takovych muzikdlovych hvézd, jako je
Markéta Prochazkova, Jitka Schneiderova, Vaclav Noid Barta, Martin Pisarik, Ka-
mil Stfihavka a mnoho dalS$ich.
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Jediné, co se nepodatrilo, bylo to, Ze v ten nas
inkriminovany vecer, ctvrtek 4. 5., nefun-
govaly v prostorach divadelniho baru LCD
televize na sténach. A to byla velkd Skoda,
protoze zde jsme vam chtéli ukdazat, jak
by vypadala nase vyroba obohacend muzi-
kalem, anebo naopak. Ndpady z pripravené
prezentace vam nabizime tedy alespon zde,
na strankach Journalu.
I Milena Hucanovéa
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ENGLISH SUMMARY

Modern Crash Barriers Pg. 6
Crash barriers in general represent a stable, modern
and highly efficient means of correction of the course
of road vehicles and a prevention of them entering the
opposite direction lanes or leaving the road body. A road
restraint system of concrete crash barriers is created
from prefabricated reinforced concrete elements which
articulate to one another forming a structural catenary
allowing for a significant use of friction and shearing
forces in the fit of the element.

Cold Recycling Pg. 8
While the conventional technology of reconstruction runs
according to a well-tested scheme (milling, material
removal, new material supply and its subsequent laying),
cold recycling makes it possible to merge some of these
steps into a single one. This results in a more effective
and efficient reconstruction with equal quality as is
achieved with conventional technology.

The Central Depository of the Museum

of Decorative Arts in Prague (UPM) Pg. 12
The construction of a Central Depository of UPM in
Cervefianska Street in Prague Stod(ilky has been funded
from the National Cultural Treasure Care programme of
the Ministry of Culture of the Czech Republic reaching
a total cost of close to CZK 315 million, including its
complete equipment. The new depository meets the
highest requirements placed on modern professional
workplaces. Likewise, owing to its sensitive architectural
solution, it possesses an atmosphere that predestines
the place to become one of Prague’s professional and
cultural centres.

Underground 4 Pg. 14
A new underground line was opened in Budapest on the
28th of April 2014. This is one year ahead of a similar
realisation being launched in Prague — the extension
of the underground line A. Shortly after the opening of
Prague’s new stations, | was able to personally compare
the outcome. Both capitals were part of the Eastern block
of countries, nonetheless, there is no point in comparing
them any further. In Budapest, you can tell in the stations
that they are contemporary — the expression and quality of
the architecture corresponds to the time of its creation,
the start of the 21 century.

Two Big Arches Pg. 18
This year, two of the most significant bridge constructions
in the Czech Republic will celebrate rounded
anniversaries. Since they have been serving well already
for several decades, it's worth to be reminded and take
a closer look at their structure and the circumstances of
their construction: the Dolni Loucky railway bridge and
Zdakovsky bridge.

When You Say “Geocycle” Pg. 20
The main purpose of the Geocycle environmental
programme adopted by the Lafarge Cement, a. s.,
company means a common future without waste. We
share a common commitment towards a cleaner planet
and strive for a regeneration management and waste-free
society by minimising and recycling waste. Common
processing of waste offers a solution that is earth-friendly,
frugal with precious resources, decreases waste emissions
and does not leave any unprocessable remains.

Priority Constructions of the Czech Republic ~ Pg. 22
In June 2016, the government approved an amendment
to the act on assessment of environmental impact (“the
EIA Act”) drafted by the Ministry of Environment which
incorporated a new provision on the special procedure
of approval of selected transport constructions. The
procedure anchored by the amendment enabled the
obtaining of a construction permit for certain key
transport intents without the necessity of repeating the
process of environmental impact assessment, the so-
called EIA process.

Construction Industry Braking on System Lapses Pg. 24
The construction industry is highly cyclic. Its performance
drops with the rest of the economy, while a growing
GDP increases it. The currently going economic boom
is, however, passing by the construction industry. The
government and the weather are to blame!

The Generali Tower Pg. 28
The three tower blocks situated at the Piazza Tre Torri
Square, which form the core of a bold construction
project named “CityLife”, were given names after its
shape: |l Dritto (Straight), Lo Storto (Coiled) and I Curvo
(Curved).

Soulful Concrete Pg. 30
The company of three young Czech designers Jifi Peters,
Ladislav Eberle and Toma$ Vacek is far from unknown.
Their collection of original home accessories, lighting
and furniture is extended by a jewellery collection or
ready-made items made of concrete. Even this can be
the face of concrete.
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