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tvodnik [

Vazeni pratelé,

v poloviné letoSniho roku byla zavrSena avizovana fuze dvou
cementarskych koncernd Lafarge a Holcim. Nova Skupina
LafargeHolcim je nejen silnéjsi, ale disponuje také velkym
potencialem pro inovaci stavajicich a vyvoj novych produkta.
Jsme otevreni a pripraveni k t€snéjsi spolupraci s naSimi

partnery. Jsme schopni individualizovat nasi nabidku a doslova se
prizplsobit potfebdam nasich odbérateld. Na$ produktovy mix se
bude zamérovat na konkrétni odbératele v€etné optimalizace cen.
Vice informaci o planech nové Skupiny naleznete na strankach 4-5
v rozhovoru s Janem Votavou.

Hodlame se daleko vice angazovat v infrastrukturnich projektech,
a to hned od jejich zacatku, poc¢inaje tendrem pres dodavku az
po poprodejni péci. Chceme prispivat technologickym reSenim

a ohledem na dlouhou Zivotnost a udrzitelnost. Nyni prichazime
s cementem s redukovanymi alkaliemi, ktery je ur¢eny pro
aplikace v transport betonu pro dopravni infrastrukturu. Cement
CEM 142,5R (ra) je pripraven, otestovan a nyni je v zakaznickych
recepturdch vhodnych pro stavby v gesci RSD.

Myslim, Ze nam vSem déla radost oziveni stavebnictvi i celé
ekonomiky. Vyvoj na trhu s cementem je ale tak trochu jako na
houpacce. Nabazeni meziro¢nim nariistem minulého roku jsme
ocekavali sviznou i tuto sezonu. Prvni polovina roku vypadala
slibné, neZ priSly prazdninové mésice s vysokymi teplotami

a prinesly vyrazné zpomaleni, které vygradovalo v srpnu. Kdo mohl,
vzal nohy na ramena a odjel na dovolenou. Jsem zvédav, jak tato
sezona skonci, stale vérim, Ze bude lepsi nezZ ta loniska. Doufam,

7e vam budeme naSimi produkty a sluZbami naladu vylepSovat

i v budoucnu a Ze najdeme spolecna reSeni pro vasSe podnikani.

Nezbyva nez si prat, aby pozitivni trend ekonomiky a celého
stavebniho sektoru pokracoval dale.

Uspésny zbytek roku 2015
Vas
Miroslav Kratochvil
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Cementarnu povede
Christopher Ehrenberg

Od 1. 11. je Christopher Ehrenberg redi-
telem cementarny v Cizkovicich. Na této
pozici vystridal Jana Votavu, ktery je jeho
pfimym nadfizenym a zastava post indu-
stridlniho a BOZP reditele klastru Lafarge-
Holcim Central Europe East. Zaroven se Jan
Votava stal v organizaci klastru zastupcem

pro CR.

Christopher studoval obor technologie
vyrobnich procest na Technické univer-
zité ve Vidni, pro skupinu Lafarge pracuje
od roku 2006. ZkuSenosti v ramci Lafarge
ziskal jak ve vyrobnich zavodech v Ra-
kousku, tak v centrdle. Naposledy zastaval
pozici manaZera projektu fixnich nakladu
v klastru se sidlem ve Vidni. Je Zenaty, ma
dvé déti, jeho konickem je silni¢ni cyklis-
tika a uci se cesky.

Divadelni benefice
méla rekordni vytézek

Centrum pro ndhradni rodinnou péci je
mistni obecné prospésnd spolec¢nost, ktera
se nespoléha na ziskavani prostfedka na
svoji ¢innost jen na Ministerstvo prace a
socidlnich véci a sponzory, jako je napf.
Lafarge Cement. Spolu s Hynkovym hra-
vym divadlem v Litoméricich v tydnu od
12.do 18.10. 2015 usporadala jiz tradi¢ni
Divadelni benefici ochotnickych soubori.
Byl to uz 6. ro¢nik benefice a stal se
prulomovym délkou trvani, rekord-
nim vytézkem i poCtem divaki. Za cely
tyden navstivilo Divadlo Karla Hyn-
ka Machy, Knihovnu K. H. Machy i Mu-
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sic klub Baronka témér tisic divaku.
Celkova vybrana c¢astka dosahla uzas-
nych 121 000 K¢. Za predchozi ro¢niky
se podarilo vybrat 200 000 K¢, a tedy
celkova Castka za Sest ro¢niki dosahuje
321 000 K¢. Vybrané penize pouzije Cent-
rum pro NRP opét na doucovani déti v na-
hradni rodinné péci.

MySlenka benefice oslovila také slavné-
ho herce, pana Ludka Munzara. Nada-
ce Munzarovych totiz prispéla castkou
25 000 K¢ a navic tento herec spolecné
s FrantiSkem Novotnym prispél k progra-

mu benefice zajimavou besedou.

aktuality Lafarge

Jak zlepsit
distribuci
baleného
cementu

Na webovych strankach nas$i spolec¢nosti
momentalné probiha prazkum distribuce
baleného cementu. Letdk, ktery upozor-
nuje na dotaznik pro odbératele, putuje
na zafoliovanych paletach ke koncovym
zakaznikim. Cilem je ziskat informace
o spokojenosti s Lafarge produkty, pro-
pagaci znacky a vyrobku, logistice, pa-
letovém hospodarstvi atd. Za tim vS$im
je snaha pochopit chovani zakaznika
z hlediska produktu, pracovat na zlepSe-
ni a odhalit pfipadny prostor pro dopli-
kovy servis, napf. poradenstvi. Akce byla
spusténa na konci zari a ke konci fijna
jsme obdrzeli na 50 odpovédi. Moc za né
dékujeme.

DOTAZNIK ZA DVE STOVKY

Pro vSechny odbératele cementu Lafarge!

Vypliiujte na adrese
www.lafarge.cz

a ziskejte darkovou kartu
do prodejny TESCO

v hodnotéach

100 KE (i odbéru 1-10 paet)
200 K& (11 palet 2 vice)

LAFARGE
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T

K vyplnéni dotazniku
budete pottebovat:
Cislo dodaciho listu

I oz E E
LafargeHolcim néazev vaSeho dodavatele



Konference YTONG DIALOG

Odborna konference spole¢nosti Xella CZ,
s.I.0., vyrobce pérobetonu Ytong, pro pro-
jektanty a architekty probéhla na Sesti
mistech celého Ceska v $esti podzimnich
terminech. NaSe spole¢nost Lafarge Ce-
ment, a.s., dodavatel cementu pro vyrobu
Ytongu, partnersky vstoupila do tfi z nich
- v Plzni, Hradci Kralové a Praze. V pred-
nasce Ing. Tomase DraSnara se ucastnici

mohli dozvédét o aktivitdch cementarny
v Cizkovicich, a zejména o jejich produk-
tech. Celkové se téchto tfi konferenci zu-
Castnilo na 220 odbornikl z fad inZenyri,
techniki a statiku, ktefi s predstavenymi
inovativnimi feSenimi a novinkami pro
stavebni trh dale budou pracovat a infor-
mace zde nabyté budou moci dale vyuzi-
vat pri své projektantské ¢innosti.

LafargeHolcim mezi
ekologickymi firmami

Skupina LafargeHolcim patfi se svym le-
toSnim Dow Jones Sustainability Indexem
mezi firmy, které dodrzuji zasady trvale udr-
Zitelného vyvoje. Dow Jones Sustainability
Index méfi vykon zavodU v oblastech: recyk-
lace — pouziti alternativnich paliv, biodiver-
zita, vyrobni standardy a vztahy s okolim.
Nové vytvoreny koncern dosahl skére 84
bodil ze 100 jako jedina firma z oboru vy-
roby stavebnich materiald. , Leto3ni vysle-
dek demonstruje tvrdou praci a odbornost
zaméstnancl vech zavodl a potvrzuje, Zze
nova Skupina vytvari podminky k dosazeni
cile: nejlepsi firma v oblasti trvale udrzitel-
ného vyvoje v oboru stavebnich materiald,"
prohlasil Bernard Mathieu, $éf divize pro
trvale udrzitelny rozvoj v LafargeHolcim.

Cement pro ostrov Réunion
Cement CEM IIlI/A 42,5N, ktery Skupina
LafargeHolcim vyvinula na miru potfebam
vystavby pobrezni komunikace na ostrové
Réunion v Indickém oceanu, bude predsta-
vovat stézejni dodavku na vyrobu 1,4 mi-
lionu m3 betonu. Stavba silnice v oblasti
silnych nérazovych srazek a Gtesd z mékké
sopeCné horniny predstavovala technolo-
gickou vyzvu. Bylo potfeba vyvinout reSe-
ni, které by obstalo v mistnich ztizenych
podminkéach. Vzhledem k umisténi stavby
v tésné blizkosti more a ¢astecné i v ném,
byla odolnost betonu viéi chloridim kli¢o-
vym parametrem. Optimalizované feSeni
CEM 111/A v kombinaci s kiemic¢itym Gletem
nakonec jeSté prekonalo poZadavky inves-
tora a to zejména, pokud jde o zpracova-
telnost betonu. Stavba 240 km dlouhého
Useku Nouvelle Route du Littoral zacala uz
v roce 2014. Dokoné&eni je planovano v roce
2019. Prepokladana kapacita nové silnice
je 50 000 aut denné.

2015 | LC JOURNAL | 3



téma

Vznik nové skupiny LafargeHolcim
odrazi svétové trendy ve stavebnim
prumyslu. Jaké strategické novinky
1ze ocekavat?

Spojenim dvou rovnocennych partnera -
koncernu Lafarge a Holcim vznikl nejvétsi
cementarsky podnik na svété. Neni pochyb
o tom, ze Skupina muZze ovliviiovat pru-
mysl a zejména stavebnictvi. LafargeHol-
cim ma prostredky na investice do vyzku-
mu, do novych technologii a tyto moZnosti
hodla naplno vyuzit. Pfedev$im chce pfijit
s novymi produkty. Evropu v soucasnosti
zajima sniZovani CO,, proto se zaméfime
na produkty s priznivym environmental-
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Skupina LafargeHolcim
chce prijit s novymi

produkty

Diky fuzi spole¢nosti Lafarge a Holcim se nové aliance stala

lidrem ve stavebnim odvétvi. Kapacita vyroby cementu v roce 2014 doséhla 384 milion( tun, coz je
témeér dvojnasobek oproti drunému hraci na trhu. Novéa Skupina operuje v 90 zemich a ma 115 000
zameéstnancu. Strategii Skupiny LafargeHolcim predstavuje byvaly feditel cementarny Jan Votava, nyni
zéstupce pro CR na drovni vykonného vyboru klastru.

nim dopadem. Komoditu pretvorime na
vyrobek s unikatnimi vlastnostmi, které
by nas mély odlisit od konkurence. DalSim
dualezitym strategickym cilem je optima-
lizace vyrobnich prostfedkt. Vyuziti ce-
mentarskych kapacit ve skupiné je zhruba
65 %, dalsi optimalizace se nabizi v oblasti
distribuce vyrobku a v oblasti variabilnich
a fixnich nakladu.

Vyzadala si nedavno dokoncena fuze
reorganizaci klastru Lafarge Cement
Europe?

Nas klastr ziskal nové oznaceni - Lafarge-
Holcim Central Europe East, ale jinak zu-

stava stejny se stejnym poctem zemi. Kro-
mé Ceské republiky sem patfi Madarsko,
Rakousko, Slovensko a Slovinsko. Jesté
pred fuzi musela Skupina nékteré cemen-
tarny prodat, aby nedoslo k priliSnému
navySeni trzniho podilu. Holcim prodal
své aktivity na Slovensku a v Madarsku,
Lafarge prodal zavod v Rumunsku. V ram-
ci naSeho klastru tedy nedoslo k prekryti
aktivit Lafarge a Holcim. Nejvys$§im orga-
nem klastru je ExCom a ddle rovnocenna
predstavenstva. Pfedstavenstva jsou aZ na
vyjimky sloZend z reditele cementarny,
financ¢niho reditele, obchodniho reditele
a manaZzera dodavatelského retézce.



Jak se Kkonktrétné slouceni dotkne
zavodu Lafarge Cement, a. s., v Cizko-
vicich?

Pri slu¢ovani nasich firem doslo k prode-
ji Lafarge aktivit v Némecku a my pfitom
tfetinu produkce vyvazime k nasim nej-
bliz§im sousedim. Drive jsme prodavali
cement pres spratelenou cementarnu
Karsdorf. Logicky si chceme objemy na
némeckém trhu zachovat a zvaZujeme,
jak budeme tento trh do budoucna ob-
hospodarovat. PricemZ naSe obchodni
organizace muze byt soucasti némecké
LafargeHolcim. Pfitomnost na némeckém
trhu je pro nas naddle nezbytn4, ale i pri-
rozena.

Co nového nabidne LafargeHolcim ce-
losvétové svym zakaznikam?

Na zakladé vétsi sily nasi nové organi-
zace chceme nase sluzby zakaznikiim
jesté vice individualizovat. Budeme, jak
doufame, 1épe reflektovat jejich potreby.
Neméné dulezita je nabidka komplexnich
feSeni. Mohli bychom byt schopni nabid-
nout nejen cement, ale i kamenivo, aditi-
va a chemii spolu s dodanim betonu vcas
na misto urceni, coz se déje v dalSich
zemich klastru. Obecné pujde o dodavku
nejen cementu, ale i celistvych feSeni.

Jsou obchodni zkusenosti z dalSich
zemi z klastru prenositelné do Ceské
republiky?

Prejimani zkuSenosti je samozrejmy pro-
ces. Nyni pfipravujeme novy obchodni
model, protoZze miZeme pomoci firmam
k ziskani penéz tim, Ze poskytneme ga-
rance. Model je zavedeny tfeba v Chor-
vatsku a Rakousku. Hodlame se napriklad
vice angaZovat v silni¢nim stavitelstvi.
Ceska republika ma sice zna¢ny podil be-
tonovych dalnic, ale silnice druhych a tre-
tich tfid jsou asfaltové. Jejich Zivotnost
by vS8ak pfi pouziti betonu nékolikrat na-
rostla. Stejné tak krizovatky a autobuso-
vé zastavky, které jsou extrémné namdha-
né brzdénim dopravnich prostredki, by
se mély stavét z betonu. I kdyZ je beton
na zacatku drazsi nez asfalt, z hlediska
zivotniho cyklu, pokud budeme uvazZovat
dlouhodobé, zvitézi beton. VSude tam,

kde brzdi nebo stoji kamiony, bude mit
beton navrch, protoZze poskytuje daleko
lepsi vlastnosti nez asfalt. Cilem je dostat
beton do komunikaci druhych a tfetich
tfid. Tohle funguje v Rakousku. V Cesku
toto reSeni jeSté bohuzel nedostalo moc
prostoru.

Jak muze podle vaseho nazoru pomo-
ci LafargeHolcim pruniku betonu na
silnice druhych a tfetich trid a dalsi
velmi namahané iuseky komunikaci?
Problém je, Ze silnice druhych tfid neni
mozné pri opravach celé pro dopravu
uzavrit, a tedy ani pouzit velké finiSery
pro betonovani. Proto jsme nyni testova-
li zarizeni, které podobné jako asfaltové
stroje umi vyrobit silni¢ni betonovy pruh
ve vyborné kvalité a pfitom druha polo-
vina vozovky zustava volna pro dopra-
vu. Vozovka je ve findle slozena ze dvou
¢asti, jako kdyby se vyrabéla z asfaltu.
Nyni testujeme silnici, ktera ma jednu
polovinu asfaltovou a druhou betono-
vou a zji$tujeme, ktera vic vydrzi. Dal-
$im problémem pfi budovani tuzemské
infrastruktury je zastaveni projektové
pripravy, nekvalitné pripravené projekty
a omezené finan¢ni prostredky. Rozvinu-
ta infrastruktura pritom umoznuje sdile-
ni zbozi i lidi.

Evropskou prioritou LafargeHolcim
je zvysit vyuziti nasich vyrobnich ka-
pacit. Jaké postaveni na pomyslném
hodnotovém Zebricku nyni dostane
bezpecnost?

Nova Skupina pokracuje v budovani silné
Jhealth and safety” kultury, a proto také
vytvorila nova bezpecnostni pravidla.
Uvédomuje si, ze stale dochazi ke smrtel-
nym pracovnim urazum, které je potie-
ba do budoucnosti eliminovat. Zaméreni
na bezpecnou praci je v nové skupiné
silnéjsi nez doposud. Celoskupinové se
nam podarilo nékteré ukazatele snizit,
a tedy bezpecnost prace zlepsit, ale Sku-
pina ma, bohuzZel, stdle mnoho smrtel-
nych urazui. V lonském roce v obou nyni
sjednocenych skupindch zemfelo 65
lidi. Pfekvapivé je, Ze v Evropé zemfrelo
pét lidi. Skupina se zaméri na eliminaci
smrtelnych drazl a na hygienu prace. Na-
strojem bude implementace standardi
Skupiny. VSem zaméstnancim musi byt
jasné, Ze zdravi je hodnota firmy, coz lze
demonstrovat ¢astym kontaktem s lidmi,
rozhovory o rizicich, kterym jsou vysta-
veni, pres tzv. VFL (Visible Felt Leader-
ship) s cilem dovést je k niZsi toleranci
k rizikam.

Jaké mechanismy budou nastarto-

vany v oblasti bezpecnosti prace
a ochrany zdravi?

Nyni se soustfedujeme na rizikovou analy-
zu pred zacatkem praci s cilem, aby si pra-
covnici byli védomi vSech rizik, ktera jim
mohou hrozit. Zaméfujeme se na dokona-
lou pfipravu statické analyzy, kdy pracov-
nik planujici pracovni operace predikuje
nebezpeci, kterdA mohou nastat. Dalsi eta-
pou rizikové analyzy je dynamicka analyza,
ktera se uskuteciiuje v misté vykonu prace.
Pracovnik se sam zapojuje do analyzy rizik,
zvazuje zmény pocasi a dalsi aktualni vli-
vy na praci v ur¢itém prostoru. Typickym
prikladem podcenéni rizik byla nehoda
v lomu. Pfi vyméné pneumatik na naklad-
nim auté zacal silny dést, ktery zmeénil po-
vrch ,pracovi$té” na kluzky, pneumatika
se smekla a doSlo k drazu se zlomeninou

dolni koncetiny u naSeho kontraktora.

Které vysledKky rizikovych analyz v ce-
mentarné lze povazovat za nejdile-
zitéjsi?
V posledni dobé jsme si uvédomili, Ze
vénujeme hodné ¢asu analyzam vSech
nehod. Stejné dlouho jsme analyzovali
i drobné nehody, ale nyni se budeme kon-
centrovat na takové, z nichz by se potenci-
alné mohly stat smrtelné nehody. Chceme
se poucit z vaznych udalosti, které se staly
kdekoliv ve Skupiné. Zavadime program
na zvySeni manazerskych dovednosti, tzv.
front line pracovnika, ktefi ridi zamést-
nance vykondavajici manualni praci. Vétsi-
na bezpecnostnich opatfeni se tyka zmény
chovani vSech zaméstnanct, jen nékteré
predstavuji vydaje. Lidé se nechtéji zra-
nit zamérné a k nehodé dojde tak, ze si
neuvédomi nebezpecnou situaci. Budeme
davat prostor k tomu, aby lidé premysleli
0 své praci v souvislosti s tim, jaka rizika
mohou nastat. VétSina urazl se stala na-
$im kontraktorim, proto nyni vytvarime
podminky, aby se nehodam u nds vyhnuli.
Vsichni kontraktofi jsou proskoleni nasimi
bezpecnostnimi pracovniky, musi dodr-
zovat nasSe pravidla. Jednou za ctvrtleti
seznamujeme kontraktory se v§emi Urazy,
které se staly u nas ve Skupiné. Vedeme
je ke zméné mysleni v oblasti bezpecnos-
ti prace. Kromé toho se zamérujeme na
prevenci nemoci z povolani. V neposled-
ni fadé shromaZzdujeme udaje, jak jsou
pracovnici zatézovani nepriznivymi vlivy,
napft. hlukem, prachem nebo nevyhovujici
ergonomii. Nasledné kazdy rok zrealizu-
jeme jeden projekt zaméreny na jejich
omezeni.

-Red-
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Kontrolorky kvality
zkousi pouZivana
paliva a ostatni
vstupni materialy
a také expediéni
vzorky

Neustdle se zvySujici naroky stavebni-
ho trhu jsou impulzem pro prubézné
zdokonalovani méficich pfistroji a kon-
trolnich metod v cementarské provozni
laboratori, kterda sleduje kazdy vyrobni
krok pomoci pravidelnych testll a analyz.
,Pro zajisténi presnosti méreni musime
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Kontrola pristroju
sledujicich kvalitu

produktu

Soucasti vyroby cementu je ve firmé Lafarge Cement, a. s., kontrola
jeho kvality jak pfi vyrobé, tak i pfi expedici. Automatizace procesu vyroby si vyZzadala automatizaci
provozni laboratofe a minimalizaci vlivu lidského faktoru na provadéné kontrolni a zkuSebni procesy.

zabezpecit také presné a spolehlivé la-

boratorni pristroje, proto vedle kalibrace
pristroju vytvarime tzv. kontrolni vzorky,
které slouzi k pribéZnému monitoringu
laboratorniho vybaveni, aby mérilo stdle
stejné a spravné,” vysvétlil vedouci utva-
ru kvality Petr Cermak.

Kontrolni vzorky

Laboratof uchovava cely soubor kontrol-
nich vzorkd jak slinku, tak cementu, které
slouzi k provérovani pristroju. ,Vytvarime
si tzv. interni standardy. Abychom pokry-
li klicové body vyroby, pouzivame slinek
a cement. U slinku nejprve navzorkujeme
nékolik desitek kilogramu tohoto polopro-
duktu, ktery se v laboratofi mele a nadrti,
dale se homogenizuje. Takto pripraveny
slinek je uloZen do sacku. Vzorky jsou pak
pravidelné méreny na rentgenech v labo-
ratori a vysledky jsou zaznamenany. Tato
analyza postihuje jak celou pripravu vzor-
ku, tak i samotny pristroj. Zkouska pfristro-
ju na kontrolnim vzorku slinku probiha
tfikrat tydné. Vysledky zkousky musi byt
stale stejné, pokud by zkouska vykazala
odchylku, znamena to, Ze pristroj nebo
priprava vzorku nejsou v poradku. Sefi-
zeni pristroji jsme schopni zajistit bud
sami, nebo je privolan odborny servis. Ne-
lze totiZ vyloucit tfeba zaneseni pfistroju
prachovymi ¢asticemi nebo starnuti rent-
genovych lamp,” pokracoval Petr Cermak.



V ramci klastru pracuje Small Quality
Club, ktery sdruzuje manazery kvality
z celého klastru a vytvari platformu
pro predavani zkusenosti, dobrych
napadi a postupd. Diky tomu se
zlepSujeme a posunujeme dal.

V cementarskych laboratofich firmy
Lafarge Cement, a. s., pracuje celkem
deset lidi. Jedna skupina zajistuje
nepretrzity chod provozni laboratore

ve dvanéctihodinovych sménach.

Tato laboratof zajistuje chemické,
mineralogické a granulometrické analyzy
surovin, meziproduktl i produktd.
Fyzikalné-mechanicka laborator zkousi
fyzikalné-mechanické vlastnosti cementu,
jako jsou pevnosti, tuhnuti, spotreba
vody, rozliti cementové pasty atd.
Provadi se zde zkou$ky uréené normou

i zkousky nenormové. Tuto laboratof
obsluhuji dvé pracovnice. Palivova
laboratof bézi v rannich sménéch

a monitoruje kvalitu pouzivanych

paliv. Sleduje se zde jak chemické
sloZeni paliv, tak také vyhrevnosti.

Fyzikalné-mechanicka laborator
Obdobna kontrola pfistroji je zavedena
i u cementu. Zatimco slinek slouzi ke
kontrole pfistroji v provozni laboratofi,
cement prochazi i laboratofi fyzikalné-
-mechanickou. Interni standard se vy-
tvari podobné jako u slinku. Z vyroby je
odebrano zhruba 300 kilogramli cemen-
tu, nasledné probiha jeho homogenizace
a baleni do pétikilovych pytla. Oproti
slinku jsou u cementu provadény fyzikal-
né mechanické zkousky a dale se kont-
roluje laserovy granulometr pro méreni
jemnosti cementu. Tento cement se testu-
je vlaboratorich 1x za tyden. Granulome-
tr se kontroluje na zacatku kazdé smény,
protoze jemnost mleti je u cementu kli-
¢ovy parametr. JestliZe namérené hod-
noty nejsou v danych limitech, musi se
provést serizeni pristroje a zopakovat
kontrolni méfeni. ,Metoda zabezpecuje,
Ze pristroje méri presné a Ze jsou za-

chyceny pripadné drobné odchylky, a tak
muZzeme spravné ridit vyrobu. Zjistit p¥i-
strojovou odchylku na jiZ namletém ce-
mentu by bylo pozdé,” fekl Petr Cermak.

Laboratorni databaze

Vysledky zkouSek ze vSech laborator-
nich pfistroju se automaticky bez zasahu
lidské ruky zaznamenavaji do labora-
torni databaze. Ru¢né se zapisuji pouze
zkousky, které nelze provést automati-
zované, jako naptiklad prosev na sité.
V pripadé odchylky je posilano hlaseni
na monitor vedouciho laboratofe. Na vy-
stup z databdze je napojena dalsi aplika-
ce (Tableau), ktera vytvari nékolik druhu
grafickych nebo tabulkovych reporti.
Vysledky vSech meéfeni jsou dostupné
pro zainteresované pracovniky cemen-

tarny i technického centra. Tak naptiklad
vysledky zkouSek vstupnich materiala
jsou pristupné pro oddéleni nakupu.
K provoznim vysledkiim ma pfistup vy-
roba a technologové. Takzvany Online
report nabizi vSsechny naméfené hodno-
ty a jejich limity za poslednich 24 nebo
72 hodin zpétné (po vikendu). Online
report, ktery je rozdéleny na jednotlivé
vyrobni linky od pripravy suroviny pfes
horkou moucku, slinek az po mlyny, slou-
zi vyrobé vcetné operator. Operatorovi
slouzi trendy jako pomucka pfi rozho-
dovani k provedeni zdsahu na vyrobnich
linkdch. Korekce vyroby véetné zasahu

na vypalu probihd bez prodleni. Ridici

srdce cementarny - velin - postupuje
podle dokumentu ,Specifikace kvality*,
ktery obsahuje cile a limity, spolu s kro-
ky, jak jich dosahnout. Dokument slouZzi
k unifikaci, protoze kazdy operator musi
reagovat stejné.
Aplikace Tableau je dale rozvijena, umoz-
nuje tvorbu reportu jako napt. Certifikat
kvality vyrobku pro zdkazniky.
Kontrola kvality vyroby sleduje nejenom
vyslednou kvalitu cementu pri expedici
cementu, ale také prubézné vyhodnocuje
jednotlivé faze vyroby, ¢imZ ma mozZnost
ovlivnit kvalitu vyrobku. V pfipadé od-
chylek nebo prekroceni internich limita
je pak nutné zménit nastaveni ve vyrobé
a zabezpecit tak stalost kvality vyrabéné-
ho produktu.

-Red-
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Ilustraéni foto
z fototéky Lafarge

alkalii pfedstavuje novinku v nabidce spole¢nosti Lafarge Cement, a. s.

Technické kvalitativni podminky staveb
pozemnich komunikaci, kapitola 18 ,Be-
ton pro konstrukce®, a zejména Technické
podminky TP 137 ,Vylouceni alkalické re-
akce kameniva v betonu na stavbach po-
zemnich komunikaci“, stanovuji dalsi pod-
minky a poZadavky na cementy pouZzité na
téchto stavbach. Jednou z téchto podmi-
nek je i obsah alkalii v cementu. Maximalni
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I~

n
\

1 i

Portlandsky cement
CEM142,5R (ra) pro
dopravni infrastrukturu

Portlandsky cement pevnostni tfidy 42,5 R s redukovanym obsahem

pfipustné mnozstvi ¢ini 0,8 % hm. Na,O , .
Vzhledem k vlastnostem a chemickému
sloZeni suroviny z lomu Upohlavy, ktera
je pouZivana pro vyrobu slinku, jsme tyto
pozadované hodnoty dlouhodobé mirné
prekracovali. AZ ispésSny vyvoj slinku s re-
dukovanym obsahem alkalii na zakladé
upraveného surovinového i palivového

mixu umoznil zahdjit vyrobu cementu

spliiujicich i tyto poZadavky. Nejprve byl
jako priorita vyvinut a ispésné uveden na
trh cement CEM I 52,5 R (ra) pro pouziti
v oblasti vyroby prefabrikovanych dila
a betonarskych prvku. Stale vSak chybél
cement pro vyrobu konstrukéniho betonu
na betonarnach. A pravé zde jsme i u na-
Sich zakaznika ztraceli v objemech pro-
deje na ukor konkurence.



Zplisob dodévek: volné
lozeny v autocisternach

Hlavni zamyslené pouziti: vyroba
transportbetonu pro konstrukce
staveb na silnicich a dalnicich

V prubéhu prvniho pololeti loniského roku
proto padlo rozhodnuti zahdjit vyvoj ce-
mentu CEM I 42,5 R (ra), kde maximalni
pripustné mnozstvi aktivnich alkalii
Na,O,,, bude nizsi nez 0,8 % hm. Vlastni
vyrobni testy byly zahajeny v ¢ervenci. Do
celého procesu byl zapojen utvar kvality,
cementova i betonarska laboratof, atvar
technické podpory zakaznikl, vyrobni
usek i marketing. Bohuzel z divodu po-
ruchy na horizontdlnim valcovém cemen-
tovém mlyné, ktery byl uréen pro vyrobni
testy i ndslednou vlastni vyrobu, doslo ke
zdrzeni praci. Vyrobni testy se v souladu
s podnikovymi predpisy nékolikrat opa-
kovaly, vzorky se nasledné v laboratorich

testovaly, a to i na redlnych recepturach

betonu. Vlastni vyvoj byl uispésné zavr-
Sen na konci lofiského roku. Dne 30. 1.
2015 vydal TZUS Teplice Protokol o vy-
sledku posuzovani a ovérovani stalosti
vlastnosti vyrobku a Osvédceni o stalosti
vlastnosti. Prvni dodavky na vybrané beto-
narny zakaznika byly zahdjeny v bfeznu.
V této prvni fazi se jednalo pouze o prvni
Jpilotni“ testy na betonarnach. Nasledné
pak byly zahajeny i prace na prukaznich

OSVEDCENT
O STALOSTI VLASTNOSTI
et Faratn 87 coralsacy ) gaifees daee

130 CPR - G T

]

Michacka na

beton a rozlivovy
stolek v betonarské
laboratofi

Pohled do zafizenti,
ve kterém probiha
zkou$ka odolnosti
povrchu betonu

proti zmrazovani

a rozmrazovani

za pritomnosti
chemickych
rozmrazovacich latek

zkous§kach. Souhlasné stanovisko ze stra-
ny RSD s pouzitim CEM I 42,5 R (ra) pro
vyrobu konstrukc¢nich betont na stavby
pozemnich komunikaci bylo vydano na
konci mésice srpna.

Nasim cilem je po del$i odmlce opét pro-
niknout do segmentu staveb dopravni
infrastruktury a poskytnout nasSim za-
kaznikim cement, ktery aZ dosud museli
nakupovat jinde.

J8r

20151 LC JOURNAL |9



Celkové naklady
na betonove silnice

LI VAN " AV 4

jsou nizsli

Celkové néaklady na betonové silnice po celou dobu jejich Zivotnosti
jsou v porovnani s asfaltovymi nizsi. Pri rozhodovani o typu povrchu vozovky jsou dllezité nejen
pofizovaci naklady, ale i pfedpokladana Zivotnost, naklady na Udrzbu, metody sanace pfi provadéni oprav

i Casové naroc¢nost téchto zakrokU.

Opodstatnéni betonovych kryt na dalni-
cich nebo na letiStich bylo uZ dostate¢né
prokazano, ale i silni¢ni sit predstavuje
velmi duleZitou soucast infrastruktury
jakéhokoliv statu. Vzhledem k silnému
zatizeni tuzemskych silnic je beton slib-
nym feSenim.
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Vyhody betonarskych technologii
Betonové silnice jsou trvanlivé a bez-
pecné. Jsou vyznamné méné nachylné
k opotfebeni a poSkozovani provozem,
jako napriklad praskani, vyjizdéni koleji,
zhorSovani kvality povrchu a tvorbé vy-
tluki, které mohou vznikat na silnicich



s flexibilnim povrchem. Hlavni vyhodou
betonovych povrchu jsou nizké naklady
na udrzbu. Sprdvné navrzené betonové
povrchy vyZaduji minimalni nebo Zad-
nou udrZzbu po celou dobu jejich 40leté
Zivotnosti. Niz§i naroky na adrZbu zna-
menaji mensi riziko dopravnich omezenti,
coZ je vyhoda s ohledem na velmi vytize-
né délnice. Betonova technologie ma své
ekonomické opodstatnéni i pri niz$im
dopravnim zatiZeni vSude tam, kde pre-
vlada vysoky podil stoupani, kde se jezdi
pomalu nebo kde se tvori ¢asto zacpy.

Nizsi spotieba energii

Vystavba a udrzba vSech druhti komu-
nikaci, stejné jako vozidla, kterd po nich
jezdi, spotfebuji velké mnoZstvi energie.
Spotfebovavani této energie ma za nasle-
dek tvorbu Skodlivych emisi, snizovani
objemu neobnovitelnych zdroji a jiné

negativni dopady na Zivotni prostredi.
Jakékoliv omezeni spotfeby energie sou-
visejici se stavbami a adrzbou silnic, a to
i o malé procento, bude mit vyznamny
pozitivni vliv na trvale udrzitelny rozvoj.
Spotfeba paliva je hlavnim faktorem eko-
nomiky dopravni infrastruktury, s vyraz-
nym vlivem valivého odporu povrchu
na spotfebu a souvisejici emise. Valivy
odpor je zcasti ovlivnén nedostatec¢nou
tuhosti povrchu. V pripadé téZce nalo-
zeného nakladniho vozu se ¢ast energie
spotfebuje na deformaci nedokonale tu-
hého povrchu. Pfi pouziti tuhého betono-
vého povrchu bude spotreba paliva nizsi
a snizi se i souvisejici emise.
Ing. Dr. Johannes Horvath
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FiniSer s kluznymi
bo¢nicemi
Wirtgen 063

naklad po dobu Zivotnosti komunikace vyhodnéjsi nez asfalt. LafargeHolcim spolu s partnery vyviji

Beton dobyva silnice

v

Intenzivni vyuZiti silnic nizSich tfid vyvolava potfebu novych
aplikaCnich technologii spojenych s betonem, ktery je odolngjsi a z hlediska celkovych vynalozenych

v

technologii, jak na t&chto silnicich aplikovat cementobetonovy kryt. Usp&&né realizovany test pfi vystavbé
vnitropodnikové komunikace v cementarné Retznei v Rakousku dokazuje, Ze tuto novou technologii

Ize pouZzit.

Pri prestavbé

a opravach dalnic nebo

rychlostnich komunikaci I1ze jeden jizdni
smér zcela uzavrit a dopravu prevést do
zuzenych jizdnich pruhli v protisméru.
Provoz je tedy omezen pouze casteCné.
Realizace pak probihd v celé Sifce uza-
viené ¢asti komunikace od stfedové ¢asti
az po krajnici. Tomu odpovida i techno-
logie vystavby v€etné pouzivané mecha-
nizace. Uzavirka celych dil¢ich usekt na
silnicich niZ8ich tfid je problematicka.
Objizdné trasy byvaji dlouhé a svou ka-
pacitou casto neodpovidaji poZadavkum
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provozu. Proto bylo nutné hledat reSeni,
jak hospodarnym zplsobem zajistit jed-
noduchou pokladku cementobetonového
krytu bez preruseni dopravniho provozu.
ReSeni, které zajisti dlouhou Zivotnost
a soucasné také garantuje optimalni po-
vrch vozovky.

Na vyzkumném projektu se spole¢né
s LafargeHolcim podilela kromé jinych
i spolecnost Osterreichischen Betondec-
ken ARGE a spole¢nost Witgen, vyrobce
mechanizace pro vystavbu komunikaci
vSech kategorii. A byla to pravé tato spo-

le¢nost, ktera navrhla zpusob technolo-
gického feSeni. Technici vyvinuli novy
finiSer s kluznymi boc¢nicemi, ktery je
flexibilné rozsifitelny aZ na $ifku 3,5 me-
tru - tedy na $ifku poloviny vozovky. Co
je dualezité, celkova provozni Sitka stro-
je odpovida Sifce realizovaného jizdni-
ho pruhu komunikace. Stfidavy provoz
v protisméru tak neni omezen, a neni
tedy nutné komunikaci zcela uzavfrit. Po
realizaci CB krytu v jednom sméru se
postupuje obdobné ve sméru opacném.
Obé betonové desky jsou navzajem pro-



Betonérska technologie se v Rakousku
pouziva pfi vystavbé dalnic, na silnicich

s velkym dopravnim zatizenim a v méstské
dopravé u autobusovych zastavek,

u jizdnich pruh( pro autobusy a v oblasti
krizovatek s velkym podilem tézké

dopravy a vSude tam, kde se tvori zacpy.
Samoziejmosti je betonovy kryt v tunelech.

,Realizace 200 metr( dlouhé silnice

v cementarné Retznei ukazala, ze
komplexni feSeni, které jsme vyvinuli ve
spolupréci s nasimi partnery pro pokladku
cementobetonovych krytli na silnicich
niz8ich trid, Ize pouzit. Toto feSeni navic
pfinasi vyhody jak spravci, tak i uzivateli
silnice,” tési se Ing. Dr. Johannes

Horvath, specialista pro stavebni systémy

v LafargeHolcim CEE, z vydareného pokusu.

pojeny ocelovymi kotvami, aby nemohlo
vlivem nasledného provozu dojit k jejich
vzijemnému vyskovému posunu. Tyto
kotvy se vkladaji do predvrtanych dér pri
protismérné betondZzi vozovky.

technologie

Vlastni test byl realizovdan v cementar-
né Skupiny LafargeHolcim v rakouském
Retznei dne 25. srpna na predem pfipra-
veném uUseku vnitropodnikové komuni-
kace o délce 200 metru. Cilem bylo ovérit
pokladku cementobetonového krytu na
této komunikaci se Sifkou jizdniho pruhu
3,5 metru.

FiniSer na poklddku betonu byl upraven
tak, aby ridici a vySkové nastavitelné pa-
sové pojezdové mechanismy byly ve stej-
né Sifce s hranou betonové vrstvy, ¢imz
stroj odpovidal Sifce provadéné vozovky.
Dals$i uprava spocivala v tom, Ze beton
byl transportovan po pdasovém doprav-
niku z nakladniho automobilu pfimo do
rozdélovaciho $neku, misto aby byl beton
jako obvykle vyloZen celné pred strojem.
Dalsi postup jiZ odpovida standardnimu
feSeni. Rozdélovaci Snek a rozdélovaci
rameno rozprostie material rovnomérné
po celé pracovni Sifce. Robustni posuvné
bednéni formuje béhem prejezdu betono-
vou Kkryci vrstvu. Zaroven se elektrické vi-
bratory diky vysokofrekven¢nim kmitim
postaraji o optimdlni zhutnéni materidlu.
Do jeSté cerstvého betonu jsou zapus-
tény kluzné trny. Betonova kryci vrstva
je nasledné dodate¢né zpracovana a po
ztuhnuti je je$té ve vlhkém stavu vykar-
tacovana (povrch z vymyvaného betonu).

Ziejmé vyhody finiSeru

= Ridici a vy$kové nastavitelné pasové
pojezdové mechanismy jsou ve stejné
§ifce s hranou betonové kryci vrstvy

= Pokladka na jedné poloviné vozovky
umozni v omezeném méritku dopravu
po druhé poloviné

= Optimalni povrch vozovky

JSr

S
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Pokud je kvalitné pfipraveno

podloZi a montaz provadi
sehrany a zku$eny tym
pracovnikil, je celkova doba
instalace zastavky okolo tfi
hodin

ReSeni pro mésta i obce

Namahané ¢asti komunikaci, jakymi jsou autobusové zastavky,

vyZaduji odolné materidly a chytré konstrukce, které by odpovidaly néro¢nym pozadavkiim. Resenf
nabizi spolecnost CS-BETON, ktera pfichazi se zcela novym konceptem — autobusovou zastavkou
z betonovych panel(l. Produkt vznikl ve spolupraci s Lafarge Cement, a. s.

Detail navadéciho
trnu
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Mésta i obce musi z dlouhodobého hle-
diska celit jistému nepohodli v oblasti
dopravy. Je to dano tim, Ze stavajici au-
tobusové zastavky se pomérné rychle
opotiebi a nasledné je nutnd jejich opra-
va nebo celkova rekonstrukce. V takovém
pripadé dochazi k dopravnim omezenim,
zvySuje se prasnost a obecné vznika ne-
pohodli pro obyvatele. Inovativni zastav-
kové panely CS-BETON prindSeji reSeni
téchto problému. Jejich hlavni vyhodou

je velice dlouha Zivotnost a snadna mon-
taz. Vyrobek prispiva ke zlepSeni zivotni-
ho prostredi ve méstech.

Vlastnosti systému

Nové autobusové zastavky se vyznacuji
svou celistvosti. Pfi jejich instalaci jsou
kompletovany dvoumetrové betonové pa-
nely téZzké okolo péti tun. Dohromady pa-
nely vytvareji nastupni hranu a zaroven
i pojezdovou plochu zastavky. Vyska na-



Jednotlivé panely jsou usazeny pomoci jefabu. K jejich pfesnému
umisténi slouzi specialni navadéci trny

Montaz konéi zasazenim tzv. prechodovych paneld, které fesi problém
pfechodu z tuhé na netuhou konstrukci. Jedna se tak o pfechodovou
¢ast mezi betonovym panelem a okolni Ziviénou komunikaci

Zastavka z paneld CS Beton spliiuje pozadavky
na bezbariérovou dopravu nizkopodlaznich
vozidel

stupni hrany je 20 cm, coZ odpovida vys-
ce hrany pro nizkopodlaZzni vozidla. Tim
je splnéno narizeni vlady na bezbariéro-
vy provoz. Panely tak predstavuji systém
pro bezproblémovy nastup do dopravni-
ho prostfedku. Pojezdova plocha pane-
lovych autobusovych zastavek je vyraz-
né tuzsi oproti stavajicim konstrukcim
zastavek, které jsou tvoreny z zulovych
nebo zamkovych betonovych dlazeb, pri-
padné Zivic. Dlouhou Zivotnost panely
ziskdavaji diky vyrobé v fizeném procesu,
tedy v Prefé. Jejich vysoka kvalita je ddna
predev§im kvalitou pouzitého betonu,
technologickym zpracovanim a pravé
vlastnim fizenym procesem.

Jednoduchost instalace
Samotna montaz zastavky neni vibec
slozitd. V prvni fazi je nutné vybourat
stavajici konstrukci zastavky a vytvofit
novou podkladni vrstvu. Uziti panelta CS-
-BETON nevyZaduje vysokou unosnost
podkladnich vrstev. Naopak je ale nutné,
aby byl podklad dobfe vyrovnan, zhutnén
a odvodnén. Pravé rovinatost spodnich
vrstev je zasadni pro montdz s ohledem
na dalsi funkci celého betonového krytu.
Vzhledem k velké hmotnosti panelll jsou
nasledné jednotlivé ¢asti usazeny pomo-
ci jerabu. Dily jsou opatieny zamky, které
do sebe zapadaji. Jako prvni se umistuje
vyjezdovy kus, nasledné vedle sebe na-
vazujici dily, které se pripojuji pomoci
specialnich navadécich trnt. Panely jsou
spojeny Srouby. Ty umoziuji pohyb ma-
teridlu dle klimatickych podminek, takze
zastavka muaze tzv. pracovat. Dale jsou
Srouby osazeny krytkami a je provedeno
vtlaceni tésniciho provazce mezi jednot-
livé betonové dily. Bezproblémova funkce
betonového krytu je zajiSténa zalivkou,
kterd brani zatékani vody a chemickych
rozmrazovacich latek. V posledni fazi
instalace jsou na boky zastavkovych pa-
neltl pfipojeny prechodové desky, které
zajistuji prechod z tuhého podlozi na
pruzné konstrukéni vrstvy vozovky.
MontdZz autobusovych nebo trolejbuso-
vych zastavek z CS-BETON neni ndro¢na
ani na cas. Pfi zajiSténi kvalitné priprave-
ného podkladu, je zkuSeny tym pracovni-
ki schopen zastavku dlouhou tficet me-
trii namontovat za priblizné tfi hodiny.
Zastavkové panely jsou charakteristické
také svym zaclenénim do zpevnéné plo-
chy vozovky, kdy zaroven vytvari nastup-
ni hranu zastavky a spodni desku pojiz-
dénou prepravnim prostredkem.

-Red-
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Stfechu hlavniho
koncertniho sélu se
podafilo usadit, 2011
(foto: © Hochtief, AG)

Hafencity.

Stavba Labské
filharmonie v fi¢nim
korytu Labe

Dvoumilionovy Hamburk je pfednim eko-
nomickym centrem sou¢asného Némecka
a tomu odpovida i stavebni boom s vel-
korysou prestavbou byvalé primyslové
a v 80. letech uzavrené pristavni zény na
brehu Labe v Zivou, vefejnosti otevienou
a urbanisticky promyslenou ¢tvrt. Tato
Hafencity s obchody, kancelafemi a byty
pro vice nez 10 000 lidi a v budoucnu s az
50 000 pracovnimi misty ma své centrum
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zajimava stavba

Labska filharmonie
v Hamburku je vic
nez koncertni sin

Labska filharmonie se stala dominantou moderniho Hamburku.
Kromé $pic¢kovych koncertnich sall zahrnuje konferenéni centrum, hotel s kapacitou 250 pokojd,

45 luxusnich bytovych apartman(, okruzni terasu Plaza s obchody, restauracemi a kavarnami i parkovaci
prostor s 570 misty. Filharmonie na Labi ma patfit mezi deset nejlepSich koncertnich objektl na svéte.
Jeji vystavba vzbudila silné emoce — enormné se totiz prodraZila, doprovazely ji rozbroje mezi dodavateli,
investory a architekty a realizace se silné zpozdila. Nyni v8ak jiz ur€uje architektonicky raz nové Ctvrti

v budové Labské filharmonie prezdivané
LElphi“ (z némeckého Elbphilharmonie).
Stoji na misté byvalého cisarského $py-
charu Kaiserspeicher z roku 1875, ktery
dominoval namorni cesté do starych doku.
Spychar byl pfi néletech za druhé svétové
valky téZce posSkozen, strZen a na jeho
misté vyrostla v letech 1963-1966 budo-
va skladu na kakao, tabdk a ¢aj ve stylu
némecké povalecné moderny. Na zaklady

piebudovaného Spycharu obloZeného pro

Hamburk typicky nacervenalymi cihlami
umistili $vycarsti architekti nadstavbu,
kterou tvori Zelezobetonovy skelet ob-
lozeny nékolika tisici sklenénych oken,
z nichZ Zadné neni stejné velikosti, tvarem
a zakrivenim, a jejich estetickou funkci
je zrcadlit labskou hladinu a oblohu nad
severskym pristavem. Stfecha stavby pfi-
pominad zvlnény vodni Zivel ¢i vzduté



Udaje o stavbé:

Architektonicky projekt: Svycarska

arch. kancelar Herzog & de Meuron, Basilej
Hlavni investor: svobodné

a hansovni mésto Hamburk

Hlavni dodavatel: Hochtief, AG

Piivodné planované naklady: 186 milion( eur
Dosud vynalozené naklady: 575 milion( eur
Hruba podlahova plocha: 120 000 m?

Vyska: 110 m

PoloZeni zakladniho kamene: 2. dubna 2007
Piivodni termin dokonéeni: 2010
Zpristupnéni jednotlivych ¢asti

verejnosti: listopad 2015

Uvedeni do plného provozu: leden 2017

plachty lodi. Zakladni kdmen prestavby
byl poloZen 2. dubna 2007 a termin do-
konceni mél byt rok 2010.

Filharmonie na 1 700
zelezobetonovych pilotech

Z puvodniho skladu zustaly pouze obvo-
dové zdi a do fi¢niho koryta Labe bylo
zapusSténo dalSich vice nez tisic zelezo-
betonovych pilotl, aby unesly mohutnou
stavbu. Postupné vSak zacaly problémy
stavebni i financ¢ni, vystavba byla néko-
likrat pred zastavenim a pochybovalo se
o realnosti projektu. Komplikovalo se napf.

umistovani sklenénych elementt fasady

a vyvstal problém s jejich ¢iSténim. Nejvaz-
néjsi chvile nastala, kdyZ se na korpusu ob-
loZeném cihlami objevily trhliny a hlavni
dodavatel zpochybnil vyprojektovanou sta-
tiku celého objektu souvisejici s kone¢nym
zastfeSenim hlavniho koncertniho salu.
Po slozitych jednanich mezi predstaviteli
meésta, architekty a dodavatelskou firmou
Hochtief byl projekt upraven a stfesni kro-
vy se snizily. Dva tisice tun téZkou stiechu,
na které jsou zavéSeny dalsi tisice tun zafi-
zeni spojeného s provozem hudebni haly,
usadila firma Hochtief definitivné v roce
2012. Jen toto zdrZeni prodrazilo stavbu
o cca 50 miliard eur.

Pocitacova simulace hlavniho
koncertniho sélu Labské filharmonie
(foto: © Herzog & deMeuron)

Vznikajici sklenéna
fasédda Labské
filharmonie, 2010

Labska filharmonie
v ¢ervenci 2015

Hudebni ,,sél snu*
s kfistalovou fasadou
Srdcem stavby je trojice koncertnich sald,
z nichZ nejvétsi ma kapacitu 2 100 mist.
Vnitini vybaveni navrhl prosluly akustic-
ky designér Yasuhita Toyota z Japonska,
ktery za pomoci matematickych modela
a experiment( vypocital nejlepsi rozmis-
téni sedadel, uloZeni nosniku a zvlastni
oblozeni stén a stropu. Respektovala se
nejen akustika, ale i komfort posluchaci.
V ,sdle sni“ se bude konat prvni slav-
nostni koncert v lednu 2017. Vefejnosti
byla zpristupnéna terasa Plaza ve vySce
35 metrd nad méstem, tj. v podstaté vys-
ka stfechy byvalého skladisté. Zazitkem
pro Sirokou verejnost ma byt jiZ jizda po
osmdesat metrtt dlouhém zakfiveném es-
kalatoru, pri niZ se postupné otevira pa-
noramaticky pohled na mésto a pristav.
Poté, co byly dokonceny sité méstské do-
pravy situované k Elphi, se stala tato stav-
ba také orientatnim bodem Hamburku.
Ac¢ dosud neustava kritika a nékomu pfi-
pomind spiSe téZce nalozeny parnik nez
architektonicky smélé ztvarnéni hudeb-
nich tonq, je jasné, Ze futuristicka stavba
je ukazkou vrcholného stavaiského umu
a nejmodernéjsich technologii.

-Red-
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ekologie

Postavme pro srovnani vedle sebe napfi-
klad elektrarnu, kterd vyrabi elektricky
proud na vytapéni rodinnych domku. Mo-
delové predpokladejme spalovani stejné-
ho paliva, tedy hnédého uhli.

V komparaci byly pouzity emisni fakto-
ry, které pouziva CHMU pfi srovnavacich
ro¢nich bilancich znecistujicich latek,
které jsou postupovany EU, pfip. zakonné
emisni limity pro jednotlivé porovnavané
skupiny zdroju. Emisni faktor je mérna
emise, kterd vznikne pfi spalovani napft.
jedné tuny paliva a vyjadiuje se v g Skodli-
viny na tunu spaleného paliva. Nékdy, a to
plati v naSem pripadé pro cementarny, je
emisni faktor stanoven jako podil emisi
na jednotku kone¢né produkce, tedy na-
priklad v g na tunu spotfebované suroviny
pro vyrobu cementu.

Aby bylo mozZné provést prepocet emis-
nich faktori pro cementarnu na srovnatel-
nou jednotku jako u spalovacich zdroji,
bylo nutné nejdfive stanovit primérnou
energetickou naro¢nost vyroby cementu.
Primérna hodnota byla stanovena pro sou-
Casné Ceské cementarny 3,61 GJ/t slinku,
pricemZ pomér mezi slinkem a surovinou
je v priuméru 1,54 t suroviny/t slinku. Pfi
pramérné vyhrevnosti paliva pouzivaného
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Modelové porovnani

vyznamnych zdroju

znecistovani ovzdusi
S cementarnami

Cementarna je technologické zafizeni, které produkuje jednu
z nezbytnych surovin pro celou ekonomiku a vytvari také fadu pracovnich mist. Nabizi se provést
porovnani emisni zatéze z cementarny s dalSimi zdroji znecistovani ovzdusi.

v cementarnach 16,5 MJ/kg vychdazi pak
prepocitaci faktor 2,35 GJ/t suroviny. Po-
moci tohoto koeficientu byly pfepocteny
emisni faktory z g na tunu suroviny na g
na tunu spotiebovaného paliva.
Nasledujici tabulky a grafy pfinaseji po-
rovnani emisi, které vzniknou pfi spaleni
1 tuny hnédého uhli na bézné elektrarné,
v domacnosti a jsou porovnany s emise-
mi z cementaren, které spaluji hnédé uhli
s pridavkem tuhého alternativniho paliva
(TAP).

Zakladni znecistujici latky

nich Skodlivin a jsou zplisobeny vysokou
teplotou v technologickém procesu. Emise
NO, jsou na cementarnach omezovany spe-
cidlni filtra¢ni technikou - selektivni neka-
talytickou redukci oxidt dusiku. O tom, jak
nizké emise zneci$tujicich latek produkuje
cementarna, svédci skutecnost, Ze za rok
vyprodukuje tolik tuhych zneci$tujicich
latek jako 60 rodinnych domku. U oxidu
sificitého (SO,) je tento pomér jeSté mar-
kantnéjsi - pouhé dva rodinné domy pfi
vytapéni hnédym uhlim vyprodukuji stej-
né mnoZstvi jako cementarna, ktera vyrobi
rocné vice jak 500 000 tun cementu.

| Cementama elektrarna | rodinny

(HU + TAP) dim vy 2

emisni faktor (mg/t paliva) Tezke kOVY
TIL 0,026 0,42 6,75 | Cementarna elektrara | rodinny
SO, 0,0020 7,17 15,60 (HU +.TA,Pf) i T diim
emisni faktor (mg/t paliva
NO, 38 2,74 200 | Ieg 0,00046 | 0,0108 0,006
€0 049 0,50 45,00 Hg 0,239 0,0035 0.126
T0C 0,22 0,14 8,90 Pb 0,013 0,0113 0,277
As 0,0034 0,0682 0,171

Graf 1 pfinasi porovnani mnozstvi zaklad-  |Cr 0,0036 0,1792 0,038

ich #kodlivi - dleni iedné Cu 0,0022 0,0737 0,081
nich Skodlivin pfi spaleni jedné tuny pa- |y; 0,0020 0.1368 0,034
liva v cementarné, elektrarné a v kotli na  [Se 0,0892 0,051
tuha paliva v rodinném domku. Z obrazku ég 88314 0.2425 0,977
Jje patrné, ze kromé NO, jsou emise vSech [y 01013
$kodlivin z cementarny nejpfiznivéjsi. %b gg?g
Vysoké emise NO, jsou dani za vysokou [y 0'0008
ucinnost cementarny pri likvidaci ostat-  [SumaTK 0,263 0,483 0,733




Graf 1 Porovnanl emisl zakiadnich dkodiivin pil spatend 1 tuny paliva

TZL — tuhé znecistujici latky

TOC — celkovy obsah organickych latek

Pirtveuiri. wemini sy 8l kol ph s 1ty pidn

Graf 2

[t paia]

Graf 3

TEQ - index ekvivalentu toxicity
PCB — polychlorované bifenyly

PCDD/DF - polychlorované dibenzodioxiny a furany
PAH — polyaromatické uhlovodiky

Uvedeny graf 2 potvrzuje skute¢nost, ktera
byla uvedena jiz vySe v textu, ze tézké kovy
jsou v procesu vypalu slinku prednostné pev-
né navazany na krystalovou mfizku vznikaji-
cich slinkovych minerall, ¢imz je minimali-
zovana moznost jejich vyskytu v emisich do
ovzdusi. Vazba atomd tézkych kovd na slin-
kové mineraly je tak pevna, Zze nedojde ani
k jejich naslednému vyluhovani pfi aplikaci
vyrobku, a proto vyrabéné cementy vyhovuji
prisnym podminkam pro styk s pitnou vodou.

Perzistentni organické latky

Cementérna | elektrarmna rodinny
(HU + TAP) diim
emisni faktor (mg/t paliva)
TEQPCB 0,000056 | 0,0430 0,603
TEQPCDD/F | 0,000091 | 0,000061 0,00639
PAH 4 0,0373 0,0480 | 3630,0

V grafu 3 je znazornéna alarmujici skutec-
nost, kterd je v8emi odplrci spalovani alter-
nativnich paliv v cementarnach, at uz z ne-
znalosti ¢i UmysIné, prehlizena. V soucasné
dobé je jiz bezpochyby dokazano, Ze jsou to
pravé perzistentni organické latky (POPs),
které maiji rozhodujici vliv na kvalitu zivot-
niho prostfedi a které maji nejzavazngjsi
zdravotni nasledky ze vSech sledovanych
Skodlivin. Z grafu je patrné, Ze tuna spale-
ného uhli v kotli v rodinném domku vnasi do
atmosféry radové vétsi mnozstvi téchto latek
nez cementérna nebo i elektrarna. Pficemz
je zapotiebi opét zdiraznit, Ze vysoké teploty
v cementarenské peci U¢inné snizuji emise
POPs do ovzdusi.

Emise, které jsou vypoustény do ovzdusi pfi
spalovani tuhych paliv v rodinnych domcich,
vytvari v sidelnich celcich urcité imisni po-
zadi. V prizemni vrstvé atmosféry do vysky
zhruba 10 az 20 metrd nad terénem se
rozptyluje velka Cast polutantd, které jsou
vypous$tény z komin( lidskych obydli. Jejich
mnozstvi je ovliviiovano momentalnimi me-
teorologickymi podminkami, ale je nespor-
né, ze kvalitu ovzdu$i ovliviiuji podstatné
vyznamnéji nez komin cementarny, ktery
emituje $kodliviny do vysky desitek metri
nad terénem. Pokud se porovnd mnozstvi
Skodlivin, které jsou do pfizemni vrstvy at-
mosféry vnaseny z otopu domaécnosti, je vliv
emisi z vysokého komina cementarny v pod-
staté bezvyznamny.

Ing. Jan Gemrich, Ing. Jifi Jungmann,
VU maltovin Praha, s.r.o.
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Dominantnim prvkem némésti
jsou staré stromy, které byly
bé&hem revitalizace zachovany
a zasazeny do celkového
konceptu projektu

Rekonstrukce kadanského namésti patfi

k projektiim, které mohly byt realizova-
ny také diky evropskym subvencim. Pro-
stor Loschnerova namésti bezprostiredné
navazuje na Méstskou pamatkovou re-
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Revitalizace

kadanského nameésti

Ldschnerovo namesti patfilo donedavna k ¢astem mésta, kde byly
patrné necitlivé stavebni zasahy z minulosti. K jeho revitalizaci pfistoupilo zastupitelstvo Kadané v roce
2014. Na dokoncenf vSech stavebnich Gprav bylo vSak nutné si poCkat az do jara roku 2015. Nynf je
namésti mistem pro setkdvani obcan( a konani nejriznéjsich méstskych akcei.

Lipové alej v prostoru
pred bytovymi domy
oddéluje fasadu
dom(i od parku. Zdi
z prefabrikovaného
Zelezobetonu

jsou ddlezitymi
pohledovymi

a vodicimi prvky.
Zéaroven je mozné je
vyuzit k sezeni

zervaci (MPR) centra Kadané a castecné
lezi v jejim ochranném pasmu. Projekt
jeho revitalizace proto planoval navra-
ceni jeho puvodni hodnoty. Postup pra-
ce byl rozdélen do nékolika etap. Prvni

faze zahrnovala stavebni Upravy nutné
pro vylouceni dopravy v tésné blizkosti
kostela sv. Anny. Kvuli probihajici ko-
munikaci pfimo u vchodu do kostela byl
pohyb v tomto misté nebezpecny. Bylo
proto nutné zrusit ¢ast této komunika-
ce a nahradit ji pési zoénou. V dalsi etapé
byly provedeny vyskové upravy vozovek
a chodniki. Zmény byly provedeny za
pouZziti puvodni dlazby, ktera byla jednak
odkryta a jednak doplnéna z méstské de-
ponie. Vzhledem k tomu, Ze vétSi cast
plochy namésti méla byt uzivdna jako
park, byl dalsi usek revitalizace vénovan
krajinarskym upravam. Byly zde zacho-
vany dominantni stromy, ddle odstranény
ndaletové rostliny a vysazeny nové stromy
a kefe. Pro splnéni oddechové funkce
byla vytvorena plocha v soudobém mate-
ridlu - pohledovém betonu, a zaroven byl
instalovan mobiliar s lavickami.



ROP Severozapad
ROP neboli
gram patfi k nejefektivnéjSim progra-

Regiondlni operac¢ni pro-
mum z hlediska cerpani vyclenénych
prostfedkl v dlouhodobém méritku. Dle
aktudlnich ¢isel sedm z deseti prvnich
operacnich programul s nejvy$$im mnoz-
stvim proplacenych prostiedki z EU
jsou pravé ROPy. Pfimo ROP SZ spravuje
uzemi dvou kraju, Usteckého a Karlovar-
ského. V jeho programovém obdobi bylo
podpofeno 227 projekti na Regeneraci
a rozvoj mést, 131 projektll na Integro-
vanou podporu mistniho rozvoje, 38 pro-
jektt na Dostupnost a dopravni obsluz-

Udaje o stavbé:

Nazev projektu: Revitalizace

Léschnerova nédmésti v Kadani

Prioritni osa: 9.1 Regenerace a rozvoj mést
Oblast podpory: 9.1.2 Podpora revitalizace
a regenerace stfednich a malych mést
Projektant: UHLIK ARCHITEKTI, Praha
Autorsky tym: Stépan Spoula, Tamara Volna,
Zuzana Sulekova, Petr Uhlik, Premysl| Jurak
Zhotovitel: Sdruzeni FRK_ZEMPRA,
Klasterec nad Ohfi, Most

Technicky dozor investora:

ALONG spol. s r.o., Most

Realizace: 2014-2015

Revitalizovana plocha: 0,79 ha

nost a 130 projektd na Udrzitelny rozvoj
cestovniho ruchu. Typickymi projekty,
které jsou z programu financovany, jsou
revitalizace center mést a obci, parku, ve-
fejnych prostranstvi, modernizace vzdé-
lavacich zarizeni, rekonstrukce a moder-
nizace méstskych a obecnich sportovist,
vybudovani a rekonstrukce informac-
nich, vzdélavacich center a komunitnich
center za Ucelem rozvoje regionu Seve-
rozapad. I pro revitalizaci kadanského
Loschnerova namésti byl tento program
zasadni. Celkové vydaje na projekt ci-
nily 15,22 mil. korun, ze kterych tvofrila
dotace z ROP SZ 12,939 mil. korun, tedy
85 procent nakladu. Zbylych 25 procent,
2,238 mil. korun, bylo financovano z pro-
stredkd Zadatele.

Budoucnost regionalnich dotaci
ROPy funguji na modelu, kdy se dotace
rozdéluji pfimo v regionu, coz se bezpo-
chyby osvédcilo. Tento zplUsob rozdélo-
vani prostfedki umozZiiuje reflektovat
specifické mistni potfeby, rozdily, pro-
blémy i potencidl. Na ROPy v tomto pro-
gramovém obdobi navazuje IROP, tedy In-
tegrovany regiondlni opera¢ni program.
Ten bude z 80 procent své celkové alo-
kace zaméren do uzemi. O prostredky ve
vyS$i 4,6 miliardy korun budou moci Za-
dat obce, kraje, neziskové organizace, ale
i dalsi Zadatelé. IROP neni plnohodnot-

Pobytovéa plocha pred kostelem sv. Anny je
osazena vodnim prvkem, ktery je ve tvaru vany

Léschnerovo namésti nyni pini funkci vefejné
pobytové plochy uréené pro nejriznéjsi
méstské aktivity. Diky revitalizaci prostoru

je nyni mozny pohodIny pohyb chodcl

a bezpecny provoz vozidel v Uzemi

nou nahradou jednotlivych regiondlnich
operacnich programi, ale nabizi opét pfi-
lezitost Cerpani prostfedkl regionalné.
Uzitim dotaci z programu ROP SZ byl
splnén cil projektu revitalizace kadan-
ského Loschnerova nameésti, kterym bylo
zatraktivnéni prostoru a navraceni zZivota
na verejné prostranstvi.
-Red-
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konstrukce mostu

Celkovy snimek
mostu pfi no€nim
osvétlenf

v roce 2013.

Detail koncové
¢asti mostu

Navrzend nosnd konstrukce l1avky respek-
tuje pozadavek na zachovani historic-
kych nabreZznich opér. Soucdasti konstruk-
ce lavky je téZ kolektor siti, k propojeni
obou bfehu feky Labe. Délka lavky je
61,445 m, rozpéti lavky (vzdalenost mezi
podporami) je 60,35 m. Volna Sitka mezi
zébradlim je 4,5 m. Konstrukéni vyska
mostu (vzdalenost mezi osami spodni-
ho a hornich tdhel) uprostied rozpéti je
4,65 m.
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Novy Komenského most

N

VvV Jaromeri

V Unoru 2015 bylo uvedeno do provozu pfemosténi feky Labe
v Jaroméri. Ojedinéla ocelova konstrukce zajistuje spojeni historického centra s jizni Easti mésta. Lavka
prevadi pési a cyklisticky provoz pres Labe v misté plivodniho mostu z roku 1886, strzeného povodni

Konstrukce

S ohledem na podminku zachovani histo-
rickych nabreZnich opér byl na né most
ulozen jako prosty nosnik. Dostate¢na
vySka nivelety prevadéné komunikace
nad hladinou stoleté vody umoznila na-
vrh prostorové predpjaté vzpinadlové
konstrukce. Patefni rourova konstrukce
s tfemi predpjatymi tahly, do kterych
jsou prostrednictvim tficipych pri¢ni-
kovych prvkli prenasena horizontalni
a vertikdlni zatiZeni, ma v pfi¢ném rezu
tvar rovnoramenného trojuhelniku. Sily
vzniklé v tahlech od jejich predpéti a od
zatizeni mostu jsou preneseny na obou
koncich mostu pres matice a koncové
svafence do patefni rourové konstrukce
mostu o vzepéti 1 050 mm a ¢astecné do
tfi podélnikti HEA 240, na kterych je ulo-
Zena pororos$tova mostovka. Spodni tah-
lo, které sestava z tyci se zavitem M105,
ma tvar oblouku a horni, resp. bo¢ni tah-
Ia, tyCe se zavitem M56, maji tvar prosto-
rové krivky. VSechny dily nosné i nenos-
né ocelové konstrukce byly rozmérové
i feSenim detailt zkonstruovany pro po-
vrchovou ochranu zarovym zinkovanim

bez dal$i povrchové upravy. Predepnu-
tim tdhel bylo dosazeno nadvyseni kon-
strukce, kompenzujici prahyb od stalého
a cca 1/3 nahodilého zatizeni a také pfi-
znivé redistribuce vnitfnich sil, zejména
ohybovych momenti v centralni roufe
a v pri¢nicich s opa¢nou orientaci k ohy-
bovym momentium od stalého a uzitného
zatiZeni. Zvolené konstruk¢ni a statické
feSeni mostu bylo u nds pouzito poprvé.
Pfi ndvrhu mostu v Jaroméri byly vyvinu-
ty origindlni detaily a montazni a pred-
pinaci postupy, které mohou slouzit jako
inspirace pro dalsi realizace predpjatych
vzpinadlovych konstrukci.

Opéry mostu

Obé nabrezni opéry zustaly na zakladé
pozadavki organt pamatkové ochrany
zachovany. ZaloZeni bylo na podkladé
archivni dokumentace a stavebnétech-
nického prazkumu posouzeno na ucinky
nové nosné konstrukce. Opéry byly kame-
nickym zpusobem upraveny pro novou
situaci za maximalniho pouziti licovych
kamenti ze zficeného stfedniho pilife,
resp. z kament stavajicich opér. Na uloz-



Pdvodni stav
levobfezni opéry

Pravobfezni opéra
po rekonstrukci

ném prahu byl vybudovan Zelezobetono-
vy zesilujici zaklad. S ohledem na Spatny
stav bylo provedeno prezdéni opér nad
urovni ulozného prahu. Zdi byly rozebra-
ny a znovu postaveny. Pod urovni prahu
byla provedena celkovd sanace povrchu
opér zahrnujici zejména odstranéni ves-
kerého nefunkéniho zarizeni a esteticky
nevhodnych dopliik(i. Kamenné lice byly
ocistény tlakovou vodou ¢i mechanicky
od biologickych a nebiologickych necis-
tot bez poruseni povrchové Kkrusty, tj.
bez ubytku vlastni hmoty piskovcovych
kvadrui. Poskozené lice kamennych kvad-
ru s ubytkem hmoty vice nez 20 mm od
puvodniho povrchu byly doplnény umé-

lym kamenem nebo filuniky pfi dodrZeni
navazujiciho tvarového feSeni povrchi.
Doplnéné plochy byly barevné sjedno-
ceny s navazujicimi plochami originalu.
Zasadné posSkozené piskovcové kameny
byly vyménény za nové. VSechny spary
byly proci$tény a zdivo nové hloubkové
vysparovano. Na obnaZeny povrch sta-
vajicich opér byly provedeny monolitic-
ké Zelezobetonové prahy. Licové plochy
jsou z piskovcového zdiva. Stfedni cast
uloZnych praht v Sifce 2 m byla ulozena
na separacni pruzné vrstvé, aby byl zajis-
tén prenos zatiZeni z nové konstrukce do
puvodni opéry v mistech uloZeni pavod-
niho mostu. Na uloznych prazich byly
ztizeny blocky pro loZiska a stabiliza¢ni
tahla. Na kazdém brehu byla konstrukce
ulozena pouze na jednom hrncovém lo-
zisku a stabilita byla zajiSténa tdhly.

Spodni stavba

Do uloZného prahu jsou kotveny Ccel-
ni zidky a zavérna zed. Licové plochy
jsou betonové v pripadé zavérnych zdi
a z piskovcového a cihelného zdiva u cel-
nich zidek. Nad drovni pochozi plochy
predpoli byly podle pavodniho feSeni
ztizeny zdéné cihelné zidky kryté ka-
mennymi deskami, plnici funkci zabradli.
Za rubem opér byly zfizeny monolitické
Zelezobetonové armaturni Sachty pro
vodovod. Zelezobetonovy monoliticky
piimo pochozi strop vodovodnich Sachet
tvofi soucasné pristupovou plochu na
lavku. Pro vS§echny monolitické konstruk-
ce byl pouzit beton C35/45 - XC4, XF4,
XD3 (CZ,E.1) - C1 0,20 - Dmax 16 - S4. Pro

Pohled na
transparentni
vzpinadlovou
konstrukci

zvySeni vodonepropustnosti a odolnosti
byla do smési navrzena krystalizac¢ni pfi-
sada. Z hlediska spodni stavby byla vy-
znamnym faktorem doba vystavby, ktera
probihala prevazné v zimnim obdobi od
zarfi 2014 do unora 2015. Pfi realizaci
bylo nutné uplatnit zimni opatfeni, vcet-
né temperovanych stand.

Zavér
Unikatni ocelova konstrukce harmonicky
doplnuje rekonstruované historické opé-
ry a spolecné vytvareji funk¢ni stavbu,
kterd dopliuje historickou tvar mésta
Jaromére.

Ing. Petr Nehasil, Ing. Vladimir Janata, CSc.

Udaje o stavbé:

Autofi: Prof. Ing. arch. Mirko

Baum, Ing. arch. David Baros,

Ing. Vladimir Janata, CSc.

Realizaéni projekt: GP: EXCON, a.s.;
Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
(spodni stavba, komunikace)

Investor: Mésto Jaromér

Generalni dodavatel: Chladek a Tintéra,
Pardubice a.s. a EUROVIA CS, a.s.
Vyroba a montaz nosné ocelové
konstrukce: OK-BE, spol. s.r.o.
Dodavka, montaz tahel Macalloy:
Tension Systems, spol. s r.o.
Predpinani: EXCON, a.s.

Dynamicka zkouska: UTAM AVCR v.v.i.

2015 | LC JOURNAL | 23



betonové unikaty

Betonové bloky jsou
poskozeny, 2014

Usazovani
betonovych bloki,

v pozadi Braniborska
bréna a kupole
Reichstagu, 2005
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Pamatnik holocaustu
Z betonovych stél oslavil
10. vyroci vzniku

Berlinsky Pamétnik zavrazdénym evropskym ZidGm, kratce Pamétnik
holocaustu, si v letoSnim roce pfipomnél 10. vyro¢i vzniku. Vaznym problémem, ktery jej nyni tizi, je stav
betonovych stél, ze kterych je vystavén.

Mezi lety 2003-2005 bylo na zvInéné plo-
Se 0 120 000 m? v centru mésta pobliz
Braniborské brany a parlamentni budovy
Reichstagu vystavéno 2 711 stél z betonu.
Jsou lehce naklonéné (mezi 0,5° a 2°) a tvo-
I souvislé fady. Padesat Ctyri fad stoji na
severojizni ose a 87 rad vede podél osy
vychodozapadni. VSechny stély maji stejny
pudorys (2,38 m krat 0,95 m), ale rozdilnou
vysku, od nejnizSich (112 bloka) ve vysi
bézného chodniku k nejvyssim kvadram
s vySkou 4,7 m. Celkem 367 stél ma vysku
niz$i nez jeden metr, 869 méri od jednoho
do dvou metrq, 491 je mezi dvéma a tfemi
metry, 569 stél méri mezi tfemi a Ctyfmi
metry a 303 kvadra je vysSich nez 4 metry.

Sjednocené rozestupy
Rozestup mezi stélami je jednotné
95 cm. To je Sife, ktera umoZnuje jed-
nomu c¢lovéku mezi betonovymi sténa-
mi pohodlné prochazet, nedovoli vSak
pruchod dvéma lidem vedle sebe. Ackoli
pocet stél, z nichz niZsi pripominaji na-
hrobky ¢i kenotafy, ani umisténi Pamat-
niku nemd symbolicky vyznam, jiZ jejich
tmavé Seda barva ma pripominat barvu
popele spdlenych obéti holocaustu, jez
nemaji hrob. Prochazeni mezi zvysujici-
mi se sténami betonovych blokd, kdy se
¢lovéku postupné uzavird rozhled a na
zvlnéné pudé ztraci orientaci, navozuje
intenzivni prozitek nejistoty, stisnénosti
a bezvychodnosti a pomaha hloubéji si



uvédomit pocity ohrozenych lidi Zidov-
ského puvodu jdoucich v naprosté vétsi-
né vstfic nacistickym taboriim smrti.

More betonovych bloki

Pamatnik, jehoZ majitelem je nyni Nada-
ce Pamatniku zavrazdénym evropskym
Zidam, dopliiuje informaéni stfedisko
umisténé v podzemi, disponujici ¢tyfmi
vystavnimi a dvéma prednaskovymi saly,
kde jsou na pocitac¢ich zpristupnéna jmé-

Udaje o stavbé:

Autofi projektu: architekt: Peter Eisenman
a sochar Richard Serra, New York

Hlavni investor: Spolkova vlada Némecka
na zakladé rozhodnuti Bundestagu
Hlavni dodavatel: GBJ Geithner
Betonwerk Joachimsthal GmbH

Stavba: 2 711 betonovych blok

v nadzemni ¢asti, informacéni stfedisko

s 930 m?v podzemni &asti

Plocha: 19 000 m?

Misto: Cora-Berliner-Strasse,

centrum Berlina

Vznik projektu: 2003-2005

Naklady na vystavbu: 27,6 miliénu Eur
Otevieni: 10. kvétna 2005

Pocet navstévniki od otevieni: 3,5 mili6nu

na vice nez ¢tyf miliont obéti holocaus-

tu, tak jak je shromdazdil a stidle dopliiuje
izraelsky pamatnik Yad Vashem.
Ojedinélou podobu Pamatniku - zvIinéné
mofte betonovych bloki - i to, jak plso-
bi na jednotlivce, komentoval architekt
Eisenman slovy: Nesmirnost holocaustu
¢ini jiz predem z kazdé snahy ztvarnit
jej tradi¢nimi prostfedky nevyhnutel-
né marné pokusy. Do spravy Pamdatniku
holocaustu nyni patfi jesté tri dalsi po-
mniky obétem nacionalniho socialismu:
Pomnik pronasledovanym homosexua-
lim, Pomnik pro zavrazdéné evropské
Sinty a Romy a Pamétni misto pro obéti
nacionalnésocialistickych vrazd pfi tzv.
eutanazii.

Stély chrani chemicka latka

Pamatnik holocaustu neni oplocen, ob-
kruzuje jej jen pochozi komunikace za-
pusténa pod aroven okolnich ulic. Vznikl
tak jakysi ostrov ticha uprostied rusného
mésta vyhrazeny premysleni, vzpomince
a pieté. Vstup do aredlu je volny po 24
hodin denné. Volny pfistup zavdal duvod
k obavam z vandalismu, napt. v podobé
neonacistickych napisa, ktery se zprvu
pokladal za nejvétsi ohroZeni Pamatni-
ku. Betonové bloky byly proto napustény
specialni chemickou latkou, ktera umoz-

Nuje odstranovat graffiti. Pravé v souvis-
losti s firmou Degussa, ktera tuto ochran-
nou chemickou smés dodala, se v roce
2003 rozhorel vazny spor a stavba byla
hned v roce 2003 zastavena. VySlo totiz
najevo, zZe byvald dcerina firma Degus-
sy dodavala za druhé svétové valky do
nacistickych tabori smrti Cyklon B, kte-
ry v plynovych komordach zabil statisice
zavleCenych muzl, Zen a déti. Po Siroké
diskuzi vSak spravni rada Pamatniku na-
konec rozhodla, Ze firma Degussa Zad-
nou vinu na holocaustu nenese a jako
dil¢i dodavatel mohla v projektu pokra-
¢ovat. Nyni, po deseti letech provozu se
ukdzalo, Ze obavy z castych a velkych
poskozeni a znevaZzovani v podobé na-
pist, hakovych kfiza a jinych utoki se
nepotvrdily a objevuji se jen sporadicky.
Také navstévnici se chovaji vétSinou spo-
rfadané. Na jistou kontrolu provozu, napf.
lidi, ktefi na stélach posedavaji nebo je
preskakuji apod., staci letos dvouclenné
hlidky.

Prvni nalezy trhlin

Vaznéjsi starosti nez vandalismus jsou
poskozeni v podobé prasklin betonovych
stél. Prvni pukliny hlasila sprava Pamat-
niku holocaustu prakticky jiz nékolik
mésicli po otevieni. Nejprve se jednalo
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betonové unikaty

Pamatnik holocaustu
v centru Berlina,
2015

skute¢né pouze o praskliny oznacené
odborniky jako optické vady a mély se
zacelovat umélou pryskyrici. Hlavni do-
davatel stavby a vyrobce 2 752 stél (tzn.
véetné nékolika nahradnich) z vysoko-
pevnostniho probarveného pohledového
betonu, severonémecka firma Geithner,
na vlastni ndklady sanovala nékolik desi-
tek bloki, odmitla to vSak v ramci zaruky
Cinit pri dalSich poskozenich, dokud se
jednoznacné neprokaZze, jejich skute¢na
Né-
které betonové stély jsou totiz duté, aby

pric¢ina. Divody mohou byt riizné.

se snizila jejich vaha, a také vyrobni na-
klady. Sifka vlastnich betonovych stén je
15 cm. Ddle bylo u stél niZ§ich nez dva
metry v divéfe v proklamovanou kvalitu
vysokopevnostniho betonového materia-
Iu upusténo od vnitfni ocelové vyztuze.
Obé skute¢nosti mohou hrat pri posSkoze-
nich svou roli, stejné jako velké tepelné
rozdily na sluncem ozarenych a zastiné-
nych plochach stél, kdyZ na oslunénych
mistech dosahuje teplota az 80 °C, coz
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Areél z betonovych
blokl v centru mésta
pobliz Braniborské
brény a parlamentni
budovy Reichstagu
némecka vefejnost

a navstévnici

z celého svéta
jednoznacné

prijali, ackoliv jak
jeho vznik, tak

jeho podoba byly
zpochybriovany.

V soucasnosti jej
navstivi témér pdl
milionu navstévnikd
ro¢né a stal se cilem
i turistickych vyprav.
Foto z roku 2014

vyvolavd velké pnuti materidlu. Odbor-
nici tvrdi, Ze toto mélo byt zohlednéno
jiz pri schvalovani projektu némeckym
parlamentem, kdyZ je dobfe znamo, Ze
beton vystaveny povétrnostnim podmin-
kam stale pracuje.

Priciny hledaji laboratore

Stav Pamadtniku se postupné zhorSoval
a k prasklinam pfribylo droleni materialu
v mistech poSkozeni. Bez informovani ve-
fejnosti byly v roce 2010 ze ,stélového
moie” vyzvednuty dva bloky, prevezeny
do laboratori Vyzkumného institutu sta-
vebnictvi na Rynsko-westfalské vysoké
technické Skole v Cachach a podrobeny
zkoumadni. Jen jedna stéla byla posléze
vracena zpét do Pamatniku, druha zusta-
va v Cachach dodnes. Pamatnik tedy nyni
tvofi jen 2 710 kvadrq, ne napf. na inter-
netu proklamovany pocet, coz ¢ast né-
mecké verejnosti, zakladajici si na pres-
nosti, pocituje s nevoli. Skute¢nosti je, Ze
jednoznacnd pric¢ina poSkozeni zverejné-
na dosud nebyla a na expertni posudek
z laboratofi v Cachach se cekd. Mezitim
se naslo alespon provizorni feSeni a pa-
desat nejohrozenéjsich stél bylo stazeno
ocelovymi manZetami. Novinari prisli na
to, Ze vedeni Pamatniku jich objednalo
nékolik stovek a nastolili otazku, zda hro-
zi, Ze za nékolik let bude v centru Berlina
znovu velkd oblast polorozpadlych ruin.



Desetileta bilance

Fenomén holocaustu je v Némecku mi-
moradné citlivou zalezZitosti a neni divu,
Ze kazda skutec¢nost i kazdy detail, ktery
se ho tyka, vyvolava komentare, vzruse-
né titulky v médiich a velkou pozornost
verejnosti. Historik a reditel spravni na-
dace Pamatniku holocaustu Uwe Neumar-
ker musel vloni ubezpecit vefejnost, ze
navstévnikim nehrozi od popraskanych
stél Zadné nebezpeci. Spor mezi majite-
lem a spravcem Pamdtniku a dodavatelem

Betonové stély

s ocelovou kostrou
vyrobila firma
Geithner Bau, 2003

stavby dospél v letoSnim roce k soudu,
pfi némz obvinénou stranou je dodavatel
- firma Geithner. Pfic¢ina poSkozeni dosud
znama neni, stejné jako technologicky po-
stup sanace a jeji pripadna cena, pfi¢emz
se odhaduje, Ze bude v dvoucifernych
miliénovych ¢&islech. Reditel Neumarker

Pohled do sélu
informacniho
stfediska Pamatniku
umisténého

v podzemi

musel prislibit, Ze vS§echny stély se bu-
dou kontrolovat kazdych Sest mésict, aby
se zavcas odhalilo poSkozeni. Na deseti
vybranych blocich se nyni zkousi novy
postup sanace, s cilem provérit techno-
logicky postup. Uplnd vyména poskoze-
nych stél je totiZ nemozna nejen vzhle-
dem Kk financ¢ni nakladnosti, ale i proto,
Ze neexistuje jerab s tak dlouhym rame-
nem, ktery by dosahl aZz do stredu pole.
U stavby, jejiZ jednou z hlavnich funkci je
udrZovat stadlou vzpominku na zmarené
lidské osudy a zachovat jejich pamatku,
je eroze po deseti letech pro v§echny zu-
Castnéné velmi neprijemnd a oZehava. Na
druhou stranu je tfeba pri hodnoceni pri-
pomenout to, co fekl sam tvirce projek-
tu, newyorsky architekt svétového jména,
letos dvaaosmdesatilety Peter Eisenman:
,Uspéch Pamatniku holocaustu nespo¢iva
v existenci ¢i neexistenci trhlin - mate-
rial starne, véci se v case méni a clovék

Betonové bloky
aredlu stoji na
zvinéném podlozi

je musi opravovat.” Eisenman obratil po-
zornost verejnosti zpét k myslenkovym
cilim projektu a véri, Ze se je podafilo
naplnit. Dokazuje to i skute¢nost, ze
Pamatnik zavrazdénym evropskym Zi-
dim navstivilo od otevieni v roce 2005
pres 3,5 milionu navstévnikl, primérna
ro¢ni navstévnost se v poslednich cty-
fech letech ustdlila na cca 450 000 lidi.
Informacni stifedisko se stalo dulezitym
edukacnim centrem pro seznameni se
s nedavnou minulosti a patfi mezi deset
nejnavstévovanéjsich muzei v Berliné. Pe-
ter Eisenman rekl: ,Nas Pamatnik se snazi
vytvorit néjakou novou podobu vzpomi-
nani, a kazdy vnimavy ¢lovék, ktery vkro-
¢i z hluku velkomésta do zvlastni ztichlé
akustiky oprosténych geometrickych tva-
ri a prochazi po nejisté pudé mezi na-
klonénymi Sedymi sténami betonovych
blok, ho velmi dobfe chape.”
-Red-
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predstavujeme

Technologie

tryskoveé injektaze

Moderni metodu tryskové injektaze pouzila firma SOLETANCHE
Ceska republika pfi rekonstrukci mostu pres feku Labe na trati Lovosice — Ceské Lipa, kde bylo potfeba

i,

podchytit stavajici zaklady. Na stavbé se provadély sloupy o priiméru 800 mm.

Metoda ,,MONOJET* 2. Konec vrtani 4. Vytahovani vrtnych ty¢i
1. Rota¢ni vrtani 3. Zacatek tryskani smési 5. Nasledujici vrty

Jednosmérné injektaz
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Tryskova injektdZ je moderni metoda
zlepSovani zakladovych pud. Je vhodna
jak pro zvySeni inosnosti nepristupnych
zakladu, tak pro zajisténi otevienych
vykopu. Principem je vyuziti dynamic-
ké energie paprsku vétSinou cementové
injekéni smési tryskané pod vysokym
tlakem. Tim je zemina rozruSena a sou-
C¢asné promisena se smési, takZe na misté
vznikd kompozitni materidl z ¢astic ze-
miny a cementu. Takto mohou byt upra-
vovany ruzné zeminy, od jili az po bal-
vanité Stérky s odpovidajicimi vysledky
v rozsahu pevnosti 1 az 20 MPa.

Vyhody tryskové injektaze:

= Sloupy jsou tvorené pod stavajici kon-
strukci bez potfeby vykopu.

= Technologii tryskové injektaze je za-
jiSténo dukladné propojeni nové a sta-
vajici konstrukce.

= V pripadé zajistovani vykopu neni
prostor jamy zmenSovan jako napft.
u mikropilot, podzemnich stén nebo
pilot.
Technologii 1ze provadét i v omeze-
nych prostorovych podminkach nebo
dokonce ze sklepnich prostor.



Udaje o stavbé:

Nazev akce: Rekonstrukce mostu v km
38,816 trati Lovosice — Ceska Lipa, SO
101 Most v km 38,816 — pres reku Labe
Investor: SZDC s.o., Stavebni sprava
Zapad, Sokolovska 278/1955, Praha 9
Typ praci: podchyceni stavajicich
zékladu tryskovou injektazi,

primér sloupt 800 mm

Pouzity cement: CEM 11/B-S 32,5R
Mnozstvi pouzitého cementu: cca 500 t

= Lze realizovat dokonaly kontakt s pod-

chytavanou zakladovou konstrukci.

= Pro pripad zajisténi stavebni jamy
muze podchyceni zajistovat i tésnéni

proti pritoku podzemni vody.

Metoda ,,MONOJET*

Po provedeni vrtu se pri pomalém po-
hybu vrtného nastroje vzhairu a jeho
pomalém otaceni vhani do trysky nad
britem cementova injekéni smés pod tla-
kem 30-50 MPa. Vytvori se tak postupné
sloup z tryskové injektaze o pruméru
0,6-1,2 m, v zavislosti na danych pod-
minkach.

Metoda ,,DOUBLEJET*

Pri této metodé se ucinnost tryskani zlep-
Suje koaxidlné vhanénym vzduchem pod
tlakem 0,6-1,2 MPa. Prumér vytvoienych
sloupu tak dosahuje 0,8-1,8 m.

Jednosmérna injektaz
Obdobnym zplsobem, bez otaceni vrtné-
ho souty¢i pfi vytahovani, Ize v zeminé
vytvorit sténové prvky, vhodné zejména
pro omezeni priasaki.

-Red-

english summary

The largest cement company in the world
has been established by the merge of two
equal partners — the Lafarge and Holcim
corporations. The new concern has the
resources needed for an investment in
research, new technologies and intends
to take full advantage of these options.
Above all, the concern wants to come up
with new products. Europe is interested
in the reduction of CO, particles in the
air, thus it is focusing on products with
a favorable environmental impact. Another
important strategic goal is the optimization
of production resources. It is going to offer
comprehensive solutions for customers. The
new concern continues to promote a strong
“health and safety” culture, and therefore it
has also created new security rules.
p- 4-5
Quality control of products of the Lafarge
Cement company is conducted by
a specialized laboratory. The laboratory
equipment is constantly being improved.
The regular testing of samples of clinker and
cement ensures the reliability of laboratory
instruments. Control station generates so
called internal standards for all products.
The test results from all the laboratory
instruments are automatically written
down into the laboratory database. “Online
report” provides all the measured values
and their limits in the last 24 or 72 hours
(after the weekend). Online report, which
is divided into individual production lines
from the preparation of raw material through
a hot powder and clinker to mills, serves the
production, including the operators.
p. 6-7

Concrete roads are durable and safe. They
are considerably less prone to wear and tear
defects like rutting, cracking, stripping, loss
of texture, and potholes that can occur
with flexible pavement surfaces. This low
maintenance requirement is one of the
principal advantages of concrete pavements.
There are well-designed concrete pavements
that have required little or no maintenance
well beyond their 40-year design lives.
Less maintenance also means fewer traffic
delays, a huge advantage on some of our
already congested highways.

p- 10-13
Elbphilharmonie building has become
a landmark of modern Hamburg. In
addition to topmost concert halls it includes
a conference center, a hotel with 250
rooms, 45 luxury residential apartments,
sightseeing terrace Plaza with shops,
restaurants and cafes as well as a parking
area with 570 seats. Philharmonic Hall
on the Elbe belongs to ten best concert
facilities in the world. Its construction
aroused strong emotions. It was enormously
expensive and accompanied by strifes
between suppliers, investors and architects.
Its realization was heavily delayed. Now
defines the architectural character of the
new HafenCity district.

p.- 16-17
The team of authors won the architectonic
tender for the Komensky Bridge in Jaromér
with their original concept of a tree-
side prestressed truss frame. The subtle
structure impressed the national heritage
representatives because it interferes with the
undisturbed views of the historical panorama
only minimally. The bridge is designated
for pedestrians and bicycle traffic and the
weight limit for the vehicles is 3.5 t. It also
carries water supply piping, public lighting
cables and high voltage protectors. The
bridge is 61.5 m long and its span (distance
between supports) is 59.5 m.

p.- 22-23
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