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tvodnik I

Vazeni pratelé,

nevyrazna zima, teplo a pomérné velké sucho, to je pocasi jako stvorené
pro stavebni pramysl. Navzdory nepriznivym progndzam, které nevéstily
nic dobrého, stavebni sezona nastartovala pomérné dobfe. Ekonomika

se zacCala vzpamatovavat z nejhorsiho a domaci spotfeba cementu

v meziro¢nim srovnani vzrostla o jednu tfetinu. Prvni ¢tvrtleti vSak
poskytuje obvykle jen velmi hruby obraz celého roku. Nelze predpokladat,
ze by rustovy trend pokracoval i v nasledujicim obdobi, protoZe priprava
novych stavebnich zakazek je jeSté porad pod urovni minulych let.
Vyraznéjsi a trvalejsi oZiveni mizeme ocekavat v horizontu let 2015-2016.

V leto$nim roce se vyrazné zamérujeme na zlepSovani kvality naseho
produktového portfolia a na rozvoj sluZzeb vam, zdkaznikiim. Snazime se
pozorné naslouchat vasim potfebam a zstavame otevieni pro jakékoli
navrhy pro zvySeni efektivity. Podporime 1éty provéreny produkt
Multibat PLUS, ktery nové balime do pétadvacetikilogramovych pytl

s QR kodem, aby se zakaznici rychle dostavali k informacim

na www.multibat.cz. Zbrusu novy web nabizi prehledné a rychle ucelené
informace o technickych parametrech vyrobku. Zajemci se mohou také
seznamit s podrobnymi navody na pripravu a aplikaci Multibatu PLUS.
Chceme byt stale v kontaktu, v pribéhu roku se budeme setkavat se
zakazniky na predvadécich akcich pfimo v prodejnich mistech.

V prvnich mésicich roku jsme zjednodusili nasi vyrobkovou skalu
ukoncenim produkce baleného portlandského cementu CEM I 52,5 R

a strusko-portlandského cementu CEM II/A-S 42,5 R pro tuzemské
odbératele. Vyrobky jsou nahrazeny CEM I 42,5 R ,SPECIAL PLUS", ktery

z hlediska technickych parametrs, uzitnych vlastnosti a moznosti pouziti
lezi mezi obéma vySe uvedenymi typy. Samoziejmosti je pro nas vyvoj
produktd Setrnych k Zivotnimu prostredi. Nyni prichdzime s vyrobkem
ENVICALC, ktery je vhodny pro odsifovani, dale pro vyuziti v odpadovém
hospodarstvi, pri likvidaci starych ekologickych zatézi a pfi riznych
environmentalnich ¢innostech.

Pokracujeme v investicich na vylepSeni vyrobnich zarizeni, které sméruji
ke zvySeni kvality nasi produkce. Nejprve doslo k plynofikaci horaku

pece, kde upoustime od pouzivani mazutu, v kvétnu nasledovala instalace
susicky alternativnich paliv, kterd vyrazné napomuiiZe zrovnomérnéni
vypalu slinku, coz se projevi na vyrovnanéjsi kvalité slinku a nasledné
cementu. Nejen posledné jmenovana zlepsSeni, ale i fadu jinych, miizete
vidét pri dnu otevienych dvefi 21. ¢ervna, kam vas vSechny srde¢né zveme.

Pfeji vam pohodové 1éto, bez klimatickych ¢i jinych krajnosti

Ing. Janusz Miluch
generalni feditel
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Fuze rovnocennych partneru
vytvori LafargeHolcim

Spojenim dvou rovnocennych partneru
spolec¢nosti Holcim a Lafarge vznikne
nejvyspélejsi skupina v prumyslu sta-
vebnich materiald. Novy subjekt Lafar-
geHolcim nabidne inovované produkty
a sluzby jako reakci na ménici se po-
ptavku v odvétvi stavebnich materiala
a na vyzvu rostouci urbanizace. Fuze
spolec¢nosti predstavuje budouci trzby
ve vySi 32 mld. eur, hospodarsky vy-
sledek Ebitda 6,5 mld. eur. Obchod je
stanoven jako verejna nabidka vymény
akcii iniciovana spolecnosti Holcim ve
vyménném pomeéru jedna akcie Holcimu
za jednu akcii Lafarge. Ocekava se stra-
tegicka optimalizace portfolia z davodu
pozadavki organu pro hospodarskou
soutéz prostrednictvim odprodeju aktiv

£AFARG E

generujicich 10 az 15 % spole¢nych trzeb
nové skupiny. LafargeHolcim bude mit
zastoupeni unikdatné v 90 zemich své-
ta s vyrovnanym pristupem k rozvinu-
tym i rychle se rozvijejicim trhtim. Byla
presné definovana vyvaZenda struktura
fizeni. Predstavenstvo bude sloZené ze
sedmi ¢lentl z kazdé skupiny, predsedou
predstavenstva bude Wolfgang Reitzle ze
skupiny Holcim, Bruno Lafont, soucasny
generdlni reditel Lafarge, prevezme funk-
ci generdlniho feditele a ¢lena predsta-
venstva LafargeHolcim. Fuze vyZaduje
jednomyslny souhlas obou spravnich
rad a plnou podporu hlavnich akcionafu
obou spolec¢nosti. Celd operace by méla
byt ukoncena v prvnim pololeti pristiho

t\H

roku.

olcim

Multibat PLUS v novém baleni

vyrazil do svéta

Prvni palety s Multibatem PLUS v no-
vych pytlich se na prodejnach objevi-
ly béhem dubna. Pro lep$i manipula-
ci a skladovani ve stavebninach i na
stavbé je nyni Multibat PLUS dodavan v
pytlich o hmotnosti 25 kg. Paleta nové
vazi 1,4 tuny a je na ni stejny pocet
pytla jako u cementu (56 pytla). Vylep-
Seni zaznamenala také grafika potisku,
kterd kromé jiného prostfednictvim QR
koédu na obalu umozZni spotfebitelim
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navstivit samostatné webové stranky

www.multibat.cz. Kromé veSkeré do-
kumentace o Multibatu zde uZivatelé
naleznou i sekci vénovanou dotazum,
seznam prodejen, kde je Multibat k do-
stani, ¢i prehled akci. Pro dal$i propagaci
Multibatu na trhu ve stavebnindch jsme
soucasné zmodernizovali navod k po-
uziti, tzv. ,kolecko”, a uplnou novinkou
je komiksovy navod k pouziti - ndzorny
a srozumitelny.

Deset let akreditace
Betonarské laboratore

Dne 28. brezna 2014 probéhla v Betonarské la-
boratoti pravidelna dozorova navstéva Ceského
institutu pro akreditaci. Tento audit kazdoroc-
né provéruje u akreditovanych subjekti plné-
ni kritérii dle CSN EN ISO/IEC 17025:2005. Pfi
auditu nebyly v Betonarské laboratofi zjiStény
zadné neshody. Tento audit zavrsSil prvni dese-

tileti akreditace nasi laboratore.

Betonarska laborator byla vybudovana v roce
2002 a plni funkci servisniho strediska pro
nase zakazniky. Od roku 2004 je laborator akre-

aktuality Lafarge

Den

otevrenych
dveri ’

Je naplanovany na sobotu 21. ¢ervna
od 10 do 17 hodin. Cementarnou vas
opét proveze motovlak, se kterym se
budete moci podivat i na expedici.
Opét bude mozZné absolvovat prohlid-
kovou trasu na vyménik. I s détskymi
navstévniky se pocitd. Détské trase
cementarnou pod nazvem ,Jak se vy-
rabi cement” pribyde nové stanovisté,
ze Kkterého bude moZné pozorovat
brehule ri¢ni. Aktivity, které sméruji
k poznani nasi vyroby, budou doplné-
ny zabavnim programem - asi nejen
déti uvitaji vystoupeni velmi origi-
nalniho uskupeni Kasparek v rohliku.
Tentokrat vystoupi na valniku. Hu-
debni program doplni mistni skupi-
na Relax a odpoledne zazpiva Martin
Chodur. MiZzeme se tésSit i na vstupy
Bike trialové exhibice. Srdecné vas
zveme.

ditovana pro zkousky betonu a kameniva pod

Cislem AZL 1426.



MESIC BOZP 2014

0d 15. KVETNA do 30. CERVNA
VIDEO SOUTEZ

@ Naleznéte akce, kterymi ukazete sviij vnitini

ZAVAZEK, svoji OTEVRENOST a jak jste DUSLEDNI

@ Vytvoite sviij scénaf

Aby se z vaseho scénare zrodilo video, tak:

- ve vasi zemi: poslete hodnotici komisi ve vasi cementarng své scénare a/nebo
- ulozte své scénafe na L.0 Village, sekce Mésic BOZP 2014 (2014 Health & Safety Month).

Dalsi informace a pokyny budou nasledovat.

@ ME JEDNAN, M) VLIV: NASE ZLEPSENI A ROZVO)

£AFARGE
Building better cities’

Mésic bezpecnosti

Tak jako kazdy rok, obdobi od poloviny
kvétna do konce Cervna je pro zamést-
nance Lafarge ve znameni aktivit posi-
lujicich jejich vztah k bezpecnosti prace
a ochrané zdravi. Mottem leto$niho ro¢ni-
ku je: Mé jednani, m0j vliv: nase zlepSeni
a rozvoj. Aktivity budou smérovat prede-
v§im ke zméné€ jednani. Chovani kazdé
osoby, kazdého z nas je v jadru na cesté
ke zlepSeni a rozvoji BOZP. Kazdy ze za-
meéstnanct by mél vyhodnotit, jak silny
ma svuj vnitfni zavazek - zda se osobné
zapojuje a zasahuje v pripadé nebezpec-

né situace, zda si je vzdy védom rizik
kolem sebe a stara se o druhé. Druhou
kvalitou je otevienost - zda dava zpét-
nou vazbu, dostava zpétnou vazbu, sdili
zkuSenosti, diskutuje a vyménuje si na-
zory, a tim podporuje neustalé zlepSova-
ni BOZP. A nejvyssi je potom diislednost,
kam patfi pocit zodpovédnosti, ,dotaho-
vani“ véci do konce a tfeba netolerovani
nebezpecnych situaci / chovani. Pro ilu-
straci téchto tfi kvalit budou vznikat vi-
deoscénare. Celd aktivita je koncipovana
jako soutéz o nejlepsi videopribéh.

A TETELTIIIN

Zmény v sortimentu balenych vyrobku

Podil
vice nez pétinu celkové vyroby Lafarge

balenych vyrobku predstavuje

Cement, a. s., pro dodavky na tuzemsky
trh je tento podil jeSté vys$si. Na kon-
ci lonského roku méla naSe spolecnost
v nabidce Sest druhu baleného cementu,
z toho byly tfi uréeny na export, dalsi tfi
pro domaci odbératele. Sedmym balenym
vyrobkem pak bylo maltovinové pojivo
Multibat PLUS.

V prubéhu prvniho Cctvrtleti letosniho
roku doslo postupné k ukonceni vyro-
by dvou balenych cementi sméfujicich
na domaci trh. Jedna se o CEM I 52,5 R

SUPER a CEM II/A-S 42,5 R SPECIAL. Tyto
cementy budou nahrazeny cementem
CEM I 42,5 R SPECIAL PLUS, ktery z hle-
diska parametrd, uzitnych vlastnosti
a moznosti pouziti lezi mezi obéma vyse
uvedenymi typy. CEM I 42,5 R je v sou-
casnosti vyrabén pro potreby transport-
betonu. Jeho balena varianta Der Blaue
je urcena na export do SRN, kde je tento
cement pouzivan pri stavenistni vyrobé
podlahovych potéra a stérek.

Soucasné doSlo na pocatku 2. ctvrtleti
i ke zméné baleni maltovinového pojiva
Multibat PLUS.

Pristavni hraze v Rumunsku
Nejvétsi rumunsky pfistav Konstanca roz-
Sifuje s podporou Evropské unie pristavni
hréze. Jednéa se o jeden kilometr vinolamu
slozenych do obfich betonovych masivd,
z nichz 16 000 zajistuje Lafarge. Dodav-
ka betond musela splriovat specifické po-
Zadavky: dobrou konzistenci, dostate¢nou
pevnost pro rychlé odformovani a tuhost bez
pouziti klasické vyztuze a v neposledni fadé
vyhovét naroklim na celkovy vzhled prefab-
rikatu. Zaruku nepretrzité dodavky se poda-
filo uskutecnit diky spolupraci s mistnimi
spole¢nostmi. Receptura betonu zahrnovala
mj. specialni cement. Samoziejmosti byla
kooperace projektového manazera na misté
a technické podpora pfi realizaci.

x - e =

Dobrovolnictvi akceleruje
V roce 2013 Skupina Lafarge zdvojnasobi-
la mnozstvi dobrovolnické prace na 60 000
hodin ve srovnani s rokem 2012, kdy jich
bylo odpracovano 30 000. Své usili hodla
Lafarge jeSté zvysit, aby v roce 2020 do-
sahla v rdmci iniciativy Ambice 2020 na
jeden milion hodin dobrovolnictvi. Nékolik
teritorii v letoSnim roce jiz prekroCilo své
pocatecni zavazky, patfi mezi né Ekvador,
Srbsko, USA, stfedni Evropa, Pakistan,
Némecko a Kamerun. Dobrovolnické akti-
vity se rozrlistaji zejména v rdmci iniciativy
Building better cities.

Podporujeme biodiverzitu

Skupina Lafarge nepolevuje ve snaze
o uchovani biodiverzity, v minulém roce
doséhly dva lomy na vyznamné ocenéni
evropské asociace European Aggregates
Association (UEPG). V Araxosu na feckém
Peloponésu Lafarge pomohla zachranit
ohrozenou rostlinu Centaurea niederi. Se-
mena této vzacné byliny byla sbiréna, za-
sazena jinde, aby se pozdéji vratila zpét.
Rostlina se tak mohla aklimatizovat v no-
vych podminkach. V Rumunsku se Lafarge
nadéle podili na revitalizaci tzv. Malého Ko-
lorada, kde se natacely filmy. V sousedstvi
lomu Racos na ploSe 8 ha byla vytvorena
stanovisté pro nékolik druhl ptékd a na
tfech hektarech budou vysazeny kere.
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Stavajici zakon o verejnych zakazkach je
Casto kritizovan nejen pro sloZitost, ale
i pro fadu procesnich a vécnych bariér
pifi zadavani verejnych zakazek. Nepre-
hlednost a komplikovanost legislativy
vyplyva mj. z mnoha desitek novelizaci.

Verejné zakazky

Ministerstvo pro mistni rozvoj (MMR),
jako predkladatel zakona, bude muset
prekonat nejen slozitosti stavajiciho
zakona, ale také reflektovat smérnice
Evropské unie z letoSniho unora, které
je nutné zapracovat do nasi legislativy
v horizontu dvou let. Soucasna evrop-
skd modifikace bude revizi dosavadniho
zpusobu zadavani vefejnych zakazek na
dodavky, sluzby a stavebni prace s cilem
modernizovat zadavaci proces a vnést do
néj ovérené poznatky z praxe. Navzdory
vSemoznému tlaku si transformace vy-
zada cas. Ministryné Véra Jourova upres-
nuje: ,Pracovni skupina by jiz v dubnu
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Ceské stavebnictvi se
bez nove legislativy

neobejde

Vlekouci se krize Ceského stavebnictvi zatim neustupuje, naopak
problémy se spiSe hromadi. Nejvétsi potize zpUsobuje zakon o verejnych zakazkach. Hlavnim

kritériem pri vybéru realizator(l staveb se namisto kvality stala cena. Ve stavebnim primyslu uz nikdo
nepochybuje, ze zména legislativniho ramce je nevyhnutelna.

méla predlozit predlozit navrh vécného
zaméru zakona, ktery by mél byt do kon-
ce roku ve formé paragrafovaného znéni.
Na novy zdkon o vefejnych zakazkach
se opravdu c¢eka velmi ostfe a vSichni
chceme, aby nova pravni dprava vytvori-
la cestu k jednodu$Simu a pritom trans-
parentnimu verejnému investovani. Také
proto jsem zfidila sviuj poradni organ -
kolegium pro verejné investovani, které
sdruzuje zastupce odborné verejnosti,
pohledl na danou problematiku. Cleny
jsou zastupci nékterych resortl, samo-
sprav i neziskového sektoru. Zasadnim
ukolem kolegia je nyni vécnd debata nad
obsahem novych zadavacich smérnic
a zpusobem jejich transpozice do vnitro-
statniho pravniho radu.”

Zavazny problém predstavuje i korupce,
nicméné je tfeba si uvédomit, Ze ucelem
zakona o verejnych zakazkach je prede-
vS§im udprava procesu zadavani. ,Pokud

nékdo chce podvadét, udéla to v rezimu
kteréhokoli zdkona. Pravé pod medidalnim
tlakem a protikorupc¢ni az hysterii se za-
kon o verejnych zakazkach stal obtizné
pouzitelnou normou, ktera tvori jednu
z prekaZek uspésného Cerpani prostred-
ki EU. Univerzalni nastroje funguji vzdy
hafe nez nastroje specidlni. Proto by se
zakon o verejnych zakdzkach mél véno-
vat jejich zadavani a kontrole procesu,
zatimco k boji proti korupci by mély byt
ndastroje jiné. Jednim z nich je napftiklad
verejny registr smluv, zdkon o financ-
ni kontrole, pripadné dusledna aplikace
trestniho zakoniku. V tomto sméru by
jisté pomohl i institut statni expertizy,
jez by zajistila radny proces posuzovani
a schvalovani investi¢nich zaméru, kte-
ré by byly soutéZzeny az po dukladném
provéreni jejich potrebnosti, ucelnosti
a efektivnosti,” fika Ing. Jifi Koliba, na-
méstek pro stavebnictvi na Ministerstvu
prumyslu a obchodu.



Pracujeme efektivné?

Nad procesy verejnych zakdzek se pritom
vznasi spousta dalsich otazniki. Rada
stavebnich firem dochdzi k alarmujicimu
zaveéru, Ze Uucast ve verejnych zakazkach
neni rentabilni. Nezfidka se zakazky sou-
tézi pod cenou a dopredu se pocita se
ztratou. Zatéz se prenasi na subdodava-
tele. To vSe zpusobuje odkladani plateb
a vznika zacarovany kruh. Zmény budou
muset nastat na obou stranach poptavko-
vého fizeni. Firmy potrebuji vyjednavat
zakazky efektivné, predevSim se umét
dobre ocenit. Vybornym voditkem pro
soutéZzici i pro zadavatele by se mohly stat
doporucené jednotkové ceniky stavebnich
a manazerskych praci. Jednotna metodika
ocenovani stavebnich praci se osvédcila
napriklad v sousednim Bavorsku, kde se
podarilo zmirnit dopady krize pomérné
rychle. V poslednich ¢tyrech letech bylo
u nas stavebnictvi nejvice se propadajicim
odvétvim, jeho vyvoj je propojen s pokle-
sem investic, zavedenim uspornych opat-
feni a zhorSenym vyuzivanim moZznosti
evropskych fondu pfi zapojeni stavebnich
firem. Radikalni pokles vykonnosti nastal
nejprve v oblasti pozemniho stavitelstvi,
a to jak pro bytové, tak pro podnikatelské
ucely. Diky podpofe z fondu EU se po pie-
chodnou dobu pokles poptavky nedotkl
inzenyrského stavitelstvi, jeZ pak prudce
pokleslo v roce 2010 v souvislosti s re-
dukci rozpoctu SFDI a problémy s unijnimi
projekty.

Evropské pobidky

Rozvazny optimismus vnasi ohledné dal-
§iho programovaciho obdobi ministryné
Véra Jourova: ,Zakladnim predpokladem
Uspésné realizace priStiho programové-
ho obdobi spocivd v nastaveni systému
administrace a financnich tok(l na jed-
notnych zavaznych pravidlech. Budouci
zadatelé a prijemci prostfedka by méli
predkladat a realizovat projekty snadné-
ji nez doposud, a to zejména diky elek-
tronizaci agend a sjednocovani pravidel.
Podstatnym faktorem by také mélo byt
zvySovani kvality a vykonu budoucich
aktérti implementacni struktury, vCetné
odpolitizované verejné spravy. Minister-
stvo pro mistni rozvoj proto pripravilo
jako zdakladni vychodisko jednotny a za-
vazny metodicky dokument pro tvorbu
programovych dokumentu a dale pak
vznika zakladni sada metodickych doku-
mentl smérujicich k zajisténi kvalitniho,
vykonného a efektivniho implementacni-
ho prostredi. Tyto metodické dokumenty
budou mit prevazné zavazny charakter.

Nezavazné dokumenty charakteru do-
poruceni by pak mély byt vyuzivany
v oblastech, které jsou jiZ v dostatecné
mife oSetfeny narizenimi nebo pravnimi
predpisy, a neni nutné stanovovat dalsi
povinnosti nebo pravidla. Tyto nezavaz-
né dokumenty budou slouzit spiSe ke
sdileni dobrych prikladi a dosavadnich
zkuSenosti.”

Liniové stavby

Pri pohledu na realizaci liniovych sta-
veb se zdd4, Ze pohnout zkostnatélym
Ceskem je zhola nemoZné. Pruznému
stavéni brani nejen vlastnici pozemku
a parcidlni zdjmové skupiny, ale i ne-
jednoznacné vymezeni tras dopravnich
staveb v izemné planovaci dokumentaci
kraju i obci. Velké prutahy vsak zplusobu-
je také opakované napadani a odvolavani
se proti jiz vydanym rozhodnutim u sou-
du. ,Stavebni fad jiz vyZaduje novelizaci,

zejména v oblasti liniovych staveb, a to

nejen dopravnich, ale i energetickych.
Zde nam casové nahrdvd i nutnost im-
plementace Narizeni Evropského par-
lamentu a Rady ¢. 347/2013, kterym se
stanovi hlavni sméry pro transevropské
energetické sité,” rika Ing. Jifi Koliba. Co
nejvic potfebujeme je zdkon umoZnu-
jici vyvlastnéni pozemki potfebnych
zejména pro dopravni stavby. Jinak se
k propojeni s evropskou dalni¢ni siti asi
nedostaneme. TotéZ se vSak tyka i Zelez-
nic¢nich koridord. Vlada by méla vytvorit
stabilni strategii rozvoje infrastruktury
predev§im dopravni, ale i energetické,
vodohospodaiské a informac¢ni a komu-
nikac¢ni, kvalitné pripravit Operacni pro-
gram Doprava, stabilizovat zdroje pro
SFDI, vyuZit nastroje pro propojeni Evro-
py (CEF) a zménit legislativu upravujici

vztahy mezi investory a zastanci parci-
alnich zajmu.

Made in Czechia

PrestoZe vyrobci stavebnich hmot maji
k dispozici kvalitni tuzemské suroviny,
jejich konkurenceschopnost v evropském
méritku poklesla a firmy musi Celit vel-
kému importu. Konkurenceschopnost do-
madcich vyrobkl a vyrobcl je ovlivnéna
nestandardni zatézi oproti okoli. Sektor
stavebnich hmot je energeticky narocny
a pritom ceny energii v Cesku patii k nej-
vy$S§im v Evropé. Stav energetiky je znepo-
kojujici, protoZe bez energetickych vstu-
pu se nelze obejit. VSichni potfebuji ceny,
které jim umozni férovou soutéz na trhu.
Krizi stavebnictvi ovliviiuje i roztfisténost
oboru, a zejména fakt, Ze prostredky se
droli mezi rtzné rezorty. Ing. Jifi Koliba
rika: ,Roztristénost stavebnictvi je dnes
v Ceské republice snad rekordni: vlastni
obor stavebnictvi spada pod ministerstvo

prumyslu a obchodu, verejné zadavani
a investovani, Uzemni fizeni, stavebni rad
a bytova politika je véci MMR, vodovody,
kanalizace a vodni stavby spadaji pod mi-
nisterstvo zemédélstvi a dopravni stavby
pod ministerstvo dopravy. Navic investi¢ni
vystavbu a stavebnictvi vyrazné ovliviiu-
je zejména legislativa z oblasti zivotniho
prostiedi spadajici pod MZP. Doposud si
kazdy rezort strezil své teritorium dané
kompeten¢nim zdkonem. Zda se, Ze se
v posledni dobé podarilo navazat nikoli
konkurencni, nybrz komunikacni vztah
mezi jednotlivymi ministerstvy. To je prv-
ni krok ke smysluplné spolupraci. Tou je
tfeba zacit. Zména kompetenci je podmi-
néna zménou kompetenéniho zakona, a to
je béh na dlouhou trat...”
-red-
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SUSTAINABILITY
AMBITIONS

FIGURES AND
OBJECTIVES

Ambice udrzitelneho
rozvoje 2020

Jiz v roce 2007 se spolecnost Lafarge dobrovolné zavazala, ze bude
prispivat k udrzitelnému rozvoji v ramci projektu nazvaného ,Ambice 2007*. Svoje zavazky spinila,
a v nékterych oblastech je dokonce prekonala. Soucasna iniciativa ,Ambice udrzitelného rozvoje”, ktera
cili az do roku 2020, se zaméruje na tfi oblasti: budovani spole¢nosti, budovani cyklické ekonomiky a na
udrzitelné stavebnictvi.

Projekt ,Ambice udrzitelného rozvoje
2020" vyhlasila spole¢nost Lafarge jako
zodpovédna firma, aby rozvinula aktivity
vedouci k uspokojovani potifeb zvysSuji-
ciho se mnozZstvi obyvatelstva na zemi
a s tim spojenym rozvojem urbanizace
celé planety. V roce 2020 by z celko-
vych osmi miliard lidi mélo Zit asi 60 %
ve méstech. Nutnosti se tak stane rozvoj
dopravnich siti, infrastruktury a bydleni.
Proto je soustfedéni na udrzitelné staveb-
nictvi, vyvoj produktll a projektl pratel-
skych k zivotnimu prostiedi vyzvou pro
celosvétovou sit Lafarge. ,Ambice 2020"

spojuji potfeby mistnich komunit v okoli
Beton Hydromedia uvedeny na trh v roce 2011 slu€uje propustnost zavodu Lafarge, zaméstnanct, zakazniki
s vysokou mechanickou odolnosti. Nabizi praktické feseni problémi

spojenych s nepropustnosti plidy v méstskych oblastech, a tim pomaha
snizit riziko zaplav. stfeny do tfi zminovanych pilifa.

i akcionaru do 34 cila, které jsou rozpro-
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Budovani spole¢nosti
Zdakladni prioritou spolec¢nosti Lafarge je

zdravi a bezpecnost vSech zaméstnanci-
pfi pracovnich procesech i firem pracuji-
cich v arealech zavodu. Aplikace tohoto
principu zacind na nejvyssich drovnich
vedeni a prochazi spolec¢nosti ve formé
presnych pracovnich instrukci az ke kon-
krétnim pracovnim operacim. Lafarge
predstavi nové vzory pro sniZeni rizik
drazu, stat za statem, od zavodu k zavo-
du s cilem dosdhnout nulové umrtnosti
a potencidlné vyloucit urazy s pracovni
neschopnosti. K budovani spolecnosti
prispiva také ,rtiznorodost”, kterou La-
farge vnima jako zdroj kreativity a ino-
vace. Celosvétové nyni spolec¢nost usiluje
o 35procentni zapojeni Zen do pozic ve
vy$Sim managementu. DalSim prispév-
kem Lafarge k posileni mistnich komunit
je dobrovolnictvi. Firma bude podporovat
zaméstnance, aby se zapojili do mistnich
projektli spojenych s budovanim lepsich
obydlenych oblasti, biodiverzitou, ochra-
nou vody a zdravi formou dobrovolné
prace, a to dokonce v ramci pracovniho
Casu. Celkové hodla kaZzdoro¢né zvySovat
podil dobrovolnické prace tak, Ze v roce
2020 prispéje celkové milionem hodin.
Stranou nezUstane ani tvorba pracov-
nich prilezitosti, coZ je pro udrZeni eko-
nomické stability spoleCenstvi dulezity
predpoklad. Tt ¢tvrtiny Lafarge provozu
bude mit zaveden plan tvorby pracovnich
prilezitosti.

Budujeme cyklickou ekonomiku
Spolec¢nost Lafarge se jako jeden prvnich
vyrobcli stavebnich materiali zavaza-
la redukovat emise CO, a v tomto usili
nepolevila po celych dvacet let. Svij cil
z roku 1990 - sniZeni emisi o 20 % na
tunu cementu - splnila uZ v roce 2009
diky strategii inovace energetické ucin-
nosti. ,Ambice 2020" jdou jesté dal, v pla-

nu je sniZzeni emisi CO, 0 33 % na tunu vy-
robeného cementu (v porovnani s urovni
roku 1990). Expertni tym nazvany ,R & D"
(Research and Development) otevira nové
cesty s produkty, jako je Aether, novy ce-
ment vyrabény z mensiho mnoZstvi va-
pence a s nizsi spotrebou energie, ktery
redukuje emise CO, o0 30 %. Do roku 2020
bude Lafarge dale zlepSovat procesy sni-
zujici podil fosilnich paliv také tim, ze
vyuziva recyklovanych latek. V cemen-
tarskych pecich se spoluspaluji nefosilni
paliva jako tfeba vyslouzilé pneumatiky.
Tyto materidly jsou vyuZity energeticky
bezezbytkové. Zhruba 20 % betontl bude
obsahovat znovu vyuzité a recyklované
materidly, v€etné biomasy.

Udrzitelné stavebnictvi

Udrzitelné stavebnictvi predstavuje Kkli-
¢ovy nastroj na sniZeni spotreby energie
na svété. Od doby, kdy je energie pouzi-
vana ve stavebnim odvétvi, zodpovida
tento sektor za cca 30 % celkové spo-
tfeby energie na svété, coZz je vice nez
v dopravé nebo prumyslu. Témér 85 %
energie pouzité v budovach je spotrebo-
vano béhem pouzivani budovy (provoz,
udrZzba a opravy) a pouze 15 % celkové
energie je potfeba na vyrobu materiali,
dopravu, vystavbu a demolici. Aby bylo
mozné identifikovat 85 % energie pouzi-
té v budovach, spole¢nost Lafarge se za-
vazala, Ze bude prosazovat feSeni, kterd
prinesou udrzitelnost, uUsporu energie
a zlepSeni pohodli. Na stavebni trh bude
uvadét udrzitelnéjsi vyrobky a sluzby. Ci-
lem je zvysit podil prodeju novych udr-
zitelnych reSeni na 3 miliardy eur/rok.
Lafarge podpofi realizaci projektiu (feSe-
ni) udrzitelného stavebnictvi ve méstech,
prijme aktivni roli ¢lenu v certifikacnich
organizacich udrzitelného stavebnictvi
ve 35 zemich svéta. Prispéje k péti stov-
kam projekttl budov s efektivnim vyuZi-

Priklad inciativy dostupného bydleni z Nigérie,
na némz Lafarge spolupracuje s French
Development Agency (Francouzskou rozvojovou
agenturou) na programu Mikrofinancovani
bydleni v Abeokuté

Projekt dostupného bydleni, dodavka betonu
na stavbu komplexu nizkonékladového bydleni
v Indii

tim energie, priCemz bude pouZzit ales-
pon jeden z Lafarge systému efektivniho
stavebnictvi. VSechny zemé budou spo-
lupracovat s dzemnimi pldnovaci a ar-
chitekty mést za ucelem dosazeni udr-
zitelnych mést a aby podpofrily jasnéjsi
specifikaci udrzitelného stavebnictvi.

Dostupné bydleni

Demograficky rust klade stale vys$si na-
roky nejen na stavajici obytné budovy,
ale i na stavebni konstrukce budouc-
nosti. Lafarge vyhlaSuje ambici umoznit
prostfednictvim svych iniciativ do roku
2020 dvéma milionam lidi pfistup k ce-
nové dostupnému a udrzitelnému byd-
leni (vCetné pristavki, pristaveb, nasta-
veb, renovaci). U¢astni se projekti, které
poskytuji cenové dostupnou a ucelnou
stavbu obydli v Indii, Indonésii, Hondura-
su a Francii. Mezi iniciativy patfi mikro-
financovani bytové vystavby a bezplatné
Skoleni v oblasti nakladové efektivnich
feSeni pro betonové konstrukce, které
propaguji pouziti specializovanych vy-
robkil pro cenové dostupnou bytovou vy-
stavbu. Lafarge bude pracovat na zvysSeni
efektivity sluzeb zakaznikim (dostup-
nost vyrobku, financovani, doprava, skla-
dovani) tak, aby bylo jisté, Ze zdkaznik
pri koupi komplexniho vyrobku (vyrobek
i se sluzbami) ziska rozumnou cenu.

-red-

2014 | LC JOURNAL |7



""\imﬁiﬂ' l iimﬂllllllilllllllﬂllll ‘“"lﬂﬂl[[[{ﬁ]]ﬂj[l]|ln Il i

vqw

|[| ﬁl‘\"“

i II.- {il |||I||||

2

PLUS na trh.

Provérena stalice trhu
Multibat a pozdéji Multibat PLUS byl vy-
vinut na zakladé zkusSenosti a znalosti
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Multibat PLUS:
Omitky naporad

Pouziti pojiva Multibat PLUS pro pfipravu malt pro zdéni stejné jako
malt pro jadrové vnitfni a vnéjsi omitky zarucuije jejich vynikajici kvalitu. Multibat PLUS se vyznacCuje
vysokou pevnosti, objemovou stélosti, vybornou pfilnavosti k povrchim a v neposledni fadé se snadno
vyrovnava. Na pocatek letosni stavebni sezony Lafarge Cement, a.s., pfipravila znovuuvedeni Multibatu

vyzkumniktl Lafarge s cilem zachovat

vSechny uzitné vlastnosti vapna a pridat

i néco navic. Vznikl produkt, ktery obstal

ve zkouSce Casem a stale spliiuje narocné

pozadavky nasich zakaznik.

Nejvétsi vyhody Multibatu PLUS, ktery se

vyrdbi z tuzemskych surovin, jsou prede-

vSim:

= Priznivad cena - pfi porovnavani cen
konkurenc¢nich produktii s Multibatem
PLUS vychazi pomér vykon/cena u Mul-
tibatu PLUS velmi dobte. KdyZ si koupite
produkt, ktery je o 10 % levnéjsi, nezna-
mena to vZzdy vyhru. Pokud bude napf.
pomér michani pro maltu na omitani
Multibat PLUS / pisek 1 : 6, a konkuren-

ce bude mit smésny pomér 1 : 4, je kou-
pé Multibatu PLUS rozhodné dobry tah.
Vysoka a konstantni kvalita - Multibat
PLUS je na trhu déle jak 15 let a za tuto
dobu si vydobyl dobrou povést pravé
diky spolehlivosti a konstantni kvalité.
Drtiva vétsSina ohlasu byla a je pouze
kladného charakteru.

Vyroba Setrnd k Zivotnimu prostredi -
Lafarge Cement, a.s., je firma, kterd mezi
své hlavni priority fadi pravé ohledupl-
nost k zivotnimu prostfedi. Dikazem
budiZz nemalé investice, které v minu-
losti provedla, napt. celkové odpraseni
vyroby, sniZeni hlu¢nosti apod. Vice na
www.lafarge.cz.



material

Zména baleni

Samotny produkt se z hlediska slozZeni
neméni. Stale klademe nejvyssi duraz
na jeho kvalitu a konstantni parametry.
Co se tedy zmeénilo? Léta jsme Multibat
PLUS balili do 30kg pytld, coZ bylo z mno-
ha hledisek vyhodné, napf. pomér cena
[K¢]/hmotnost [kg], mensi spotfeba pytlu
apod. Nad témito vyhodami v soucasnosti
prevazil pozadavek snadnéjS$i manipu-
lace. Rozhodli jsme se tedy vyjit vstric
ohlasim nasich zakaznikll a zménili jsme
baleni na 25 kg. Novy je také design baleni
a je do néj zaclenén i QR kéd. Po nacte-
ni tohoto kédu tak mizete velice snadno
prejit pomoci chytrého telefonu na nase
stranky www.multibat.cz. Samozrejmosti
je pristup pres klasicky pocitac.

Aktualné na www.multibat.cz

VyzkouSejte si také naSe elektronické
sluzby. Jako soucast kampané znovuuve-
deni na trh Multibatu PLUS jsme pro vas
vytvorili internetové stranky www.mul-
tibat.cz. Kdykoli mizete pohodIné najit
kompletni a prehledné informace o Mul-
tibatu PLUS. Web je logicky rozc¢lenén do
sekci podle pouziti Multibatu PLUS, pod-
stranky jsou vénovany michani, zdéni,
pripravé podkladu a omitani. Dulezitou
soucast webovych stranek tvori fotogra-
fie s priklady aplikaci Multibatu PLUS.
Samozrejmosti je poradna, kde vam bu-
deme radi odpovidat na jakékoli dotazy.

Nejblizsi prodejni misto Multibatu PLUS

Budu
délat s tim
nejlepsim!

Tak jak to michneme?
Na zdéni 1 lopata
Multibatu ku
4,5 lopatdm pisku.

Jasng jako fackal

Musim si to
piipravit, zvolim

tedy nejdiv pric.
1 lopata Multibatu
plus 6 lopat pisku.
A jdeme na to!

naleznete na interaktivni mapé Ceské re-
publiky. Nechybi ani technicky list, bez-
pecnostni list nebo aplikacni broZura,
jejichZ staZzeni je otazkou nékolika malo
okamziki. VSechny dokumenty jsou ak-
tualizovany a upraveny tak, aby byly
v souladu s poslednimi standardy.

Také letos PLUS

Také v letoSnim roce budou v centru nasi
pozornosti zakaznici. Pripravili jsme pro
vas:

Nové upraveny technicky list, kde najde-
te vSechny aktudlni parametry Multiba-
tu PLUS, informace o baleni, aplikacich
a mnoho dalsiho.

PLUS aplika¢ni broZzuru pro profesionaly
s podrobnymi udaji o produktu a odkazy
na normy, podle kterych byly parametry
méfeny. BroZura je plna dulezitych in-
formaci. Pokud chcete védét o Multibatu
PLUS vice, na www.multibat.cz prejdéte
do sekce ke staZeni.

PLUS popularni komiks, ve kterém najde-
te jednoduchou obrazkovou formou na-
vod, jak s Multibatem PLUS pracovat.
PLUS Multibat Roadshow, v pribéhu celé-
ho roku 2014 budeme na prani navstévo-
vat akce naSich zakaznika a pfimo v pro-
dejnich mistech budeme radi diskutovat
se zdakazniky. Samozrejmosti je posky-
tovani technické podpory cementarskou
a betonarskou laboratofi.

Jsme presvédceni, Ze Multibat PLUS je ve
své kategorii jednim z nejlepSich pro-
dukti, a doufame, Ze si diky nasi aktivité
nejenom udrzi soucasné zdkazniky, ale
i pritdhne nové a presvédci je o svych
kvalitach.

Karel Gutwirt

oddéleni technické podpory zékaznikd

Posledni’
zaéisténi a je
hotovo.

Takhle snadno
Jsem 5mzd jASCe

Vyhody Multibatu PLUS
= pfizniva cena

= vysoké a konstantni kvalita

= vyroba Setrna k Zivotnimu prostredi
= vyrobeno z ¢eskych surovin

Pfednosti malt

z Multibatu PLUS

= (sporné

= vyborné pfilnavost k podkladu

= snadno se vyrovnavaji

= objemové stalé

= plastické pfi zpracovani

= delSi doba zpracovatelnosti pfi zachovani
pfiznivych hodnot kone¢nych pevnosti

= vy$Si odolnost proti mrazu

= omezuji poceni zdiva

= prody$né a nepraskaji

= dostatec¢né propustné vodnim parém

= Setrné k Zivotnimu prostredi

MULTIBAT




2) Realizované
primarni osténi
dvoupruhového
tubusu

Vyuziti technologie
strikaného betonu na
tunelovem komplexu
Blanka v Praze

Vlystavba tunelového komplexu Blanka, jedné z nejvétsSich
dopravnich staveb CR, se blizi svému zavéru. S kratkym ¢asovym odstupem po realizaci se tak mlizeme

seznamit s kone¢nym technickym feSenim stavby, pouzitymi metodami vystavby tuneld a zaroveri provést
urcité zhodnoceni z pohledu vyuzitych technologii realizace betonovych konstrukci.

Cely tunelovy komplex Blanka byl na
strankach mnohych odbornych casopisu
jiz predstaven z rtiznych hledisek, proto
si v ivodu pripomeinime pouze nékolik za-
kladnich udaju o této prazské dopravni
stavbé. Tato rozsahla stavba je realizova-
na v ramci vystavby severozapadni casti
Méstského okruhu, jeji celkova délka ¢ini
6,382 km, délka samotné tunelové casti
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dosahuje 5,5 km. Budovany usek Méstské-

ho okruhu hlavniho mésta Prahy prochazi
silné urbanizovanym prostiedim stredni
Casti mésta na hranici historického jadra
a rovnéz prostorem chranéné prirodni
pamatky Kralovska obora. Aby zasah pro-
vozu na nové trase ovlivnil okoli jen mi-
nimalné, byla navrzena nova komunikace
prevazné v tunelech.

3) Realizované
definitivni osténi ze
stfikaného betonu
v misté VZT kanalu

4) Realizace
definitivniho osténi
ze stfikaného betonu
v misté VZT kanalu

Z hlediska formalniho ¢lenéni je budova-

na severozapadni ¢ast Méstského okruhu

rozdélena na pét staveb (obr. 1):

= 0065 SAT 2A - Strahovsky automobilovy
tunel stavba 2A

= 0065 SAT 2B - Strahovsky automobilovy
tunel stavba 2B

= 9515 MYPRA - Méstsky okruh v tuseku
Myslbekova - Pra§ny most



technologie

= 0080 PRAS - Méstsky okruh v tseku
Pra$ny most - Spejchar

= 0079 SPELC - Méstsky okruh v tuseku
Spejchar - Pelc Tyrolka

Po zprovoznéni vznikne nejdel$i tunel

v CR. Cely tunelovy komplex je v soucas-

né dobé pred uvedenim do provozu, jsou

provadény dokoncovaci prace a montaz

technologie. Celkové investi¢ni naklady

stavby jsou aktudlné stanoveny na cca

37 mld. K¢.

Dispozi¢ni feSeni

a geologické poméry

Trasa komunikace Méstského okruhu je
v celé délce vedena jako smérové délend
se samostatnym dvou- az tfipruhovym tu-
busem v kazdém sméru. Dispozi¢ni reSeni
profilu tunelu odpovida pozadavkim CSN
737507. VySkové trasa tunelt klesa v celé
délce od kfizovatky Malovanka az pod VI-
tavu, odkud stoupd k trojskému portélu.
Maximalni podélny sklon dosahuje 5 %, na
rampach az 8 %. Minimalni podélny sklon
je 0,3 %. Nejmens$i polomér smérového
oblouku hlavni trasy ¢ini 330 m. Sifka
jizdnich pruha v celém udseku je 3,5 m,
vyska prujezdného profilu 4,8 m. Navr-
hova rychlost je stanovena na 70 km/h.
Geologické podminky celé stavby jsou
pomérné slozité a proménlivé. Trasa tu-
nelt lezi v tzv. prazské panvi, dil¢im se-
dimentac¢nim prostoru rozsahlého barran-
dienského synklinoria, v némz je skalni
podloZi tvofeno zvrasnénym komplexem
aleuropelitickych bfidlic, drob, piskovcu
a kfemenct ordovického stari. Mladsi geo-
logické atvary jsou zastoupeny kvartérni-
mi pokryvy. NejrozS$irenéjsi jsou eolické
sedimenty, prekryté antropogennimi sedi-
menty jako dusledek historické stavebni
¢innosti. Zastoupeny jsou i sedimenty flu-
vialni a misty i deluvidlni. Mocnost kvar-
térnich sedimentt dosahuje zpravidla do
15 m (max. 38 m). Horninové podlozZi je
jako celek pro vodu prakticky nepropust-
né, mocnost zvodnélého horizontu je dana
predev§im mirou zvétrani. Podzemni voda
tak prevazné sleduje povrch skalniho pod-
loZi a jeji hladina se pohybuje v rozmezi
8 az 20 m pod terénem, v okoli VItavy jsou
vrstvy pokryvi nasyceny v zavislosti na
vyS$ce hladiny v fece. Maximdlni nadloZzi
razenych tunell je 44 m, minimalni 8 m.
Nejmensi nadlozi pode dnem Vltavy je jen
14,5 m.

Predpoklady navrhu

osténi tunell

Oproti zadani, kde bylo postupovano
jesté dle puvodnich ¢eskych norem, bylo

seavba u.eiik; 0080
'__"_"';*-_ Prainy gt -Spejchir

pfi tvorbé realiza¢ni dokumentace po-
stupovano jiz podle platnych CSN Euro-
code (1990-92, 1997). Dalsim dulezitym
predpokladem bylo uvaZzovani Zivotnosti
dila minimalné 100 let v tfidé agresivity
okolniho prostredi XA1-XA2 (Sifky trh-
lin), poZarni odolnost REI 180, budouci
vyuziti povrchu nad tunelem, poZadavky
investora a budouciho spravce tunelu a sa-
mozrejmé moznosti zhotovitele stavby.
PoZzadavky na konstrukce tunela byly jiz
v prubéhu tvorby zadavaci dokumentace
vloZeny, s uvazovanim specifickych pod-
minek v prazském prostiedi, do samostat-
né ¢asti nazvané -, Technické specifikace"
arozdélené podle jednotlivych stavebnich
¢asti dle vzoru TP pro RSD CR.
Vnitrni sily a deformace osténi byly stano-
veny pomoci numerickych modelt meto-
dou konec¢nych prvka s uvazovanim vsech
redlnych zatiZeni. Jednd se predevsSim
o tato zatizeni, resp. jejich kombinace:
= vlastni tiha
= zatizeni od zemniho / horninového tlaku
= hydrostaticky tlak podzemni vody
(v€etné natlakovani pri povodni nebo
dlouhotrvajicich destich)
= smr$téni a dotvarovani betonu osténi
= vliv teploty (ochlazeni/otepleni)
= zatiZzeni od dopravy nad stropem (auto-
mobily, tramvaje, ...)
= technologicka zatizeni atd.
Pro zatizeni od zemniho / horninového
tlaku byl pro mezni stav inosnosti uva-
zovan jednotny soucinitel zatizeni 1,35,
nebot vzhledem k nelinedrnim numeric-
kym vypoctim nelze pouzit dil¢i souci-
nitele spolehlivosti. Pro primarni docas-
né pusobici osténi bylo uvazovano pouze
s kombinacemi vlastni tihy, zemniho /
horninového tlaku, popft. zatiZeni na te-
rénu (doprava, konstrukce, ...).

hloisbser Gseky

m— ratend dseky

1) Celkové situace stavby
tunelového komplexu Blanka

Statické vypocty byly provedeny jednak
v typickych profilech jako rovinné ulohy
a dale v mistech dispozi¢né komplikova-
nych profila (kfiZeni tunelt, SOS vyklenek,
zmeény profilu apod.) jako 3D ulohy.
Posouzeny byly kromé mezni iinosnosti
rovnéz deformace konstrukci, deformace
a napéti v okolnim prostredi (v¢. seda-
ni v podloZi, napéti v zakladové spare)
a predevsim pak $ifky trhlin v betonu.
Maximalni pripustné trhliny v osténi byly
stanoveny na 0,4 mm u konstrukci nevy-
stavenych vnéjsimu prostiedi ani prostre-
di komunikace v tunelu, jinak byla pri-
pustnd $ifka trhlin stanovena na 0,3 mm,
resp. 0,25 mm. Pfi navrhu vyztuZe bylo
uvazovano s hodnotou nahodné excentri-
city vyztuze v betonu 20 mm. Uvazovani
novych norem oproti zadani vedlo k cca
5-10% narustu mnozstvi vyztuze v kon-
strukcich.

Technické feseni tuneli

Cely tunelovy komplex Blanka se sklada

z nékolika na sebe tésné navazujicich tu-

nelovych usekl razenych i hloubenych.

S ohledem na poZadavek sjednoceni celé

koncepce navrhu byly veskeré tunely za-

tfidény do tfi zakladnich typl technického

feSent:

= Tunely raZené - konvencni technologii
tzv. Novou rakouskou tunelovaci meto-
dou (NRTM)

= Tunely hloubené - klasickou technologii
do otevrené stavebni jamy

= Tunely celné odtéZované - tzv. modifi-
kovanou milanskou metodou

V dalsi ¢asti ¢lanku je bliZe popsdno vy-

uziti stfikaného betonu v ramci dil¢ich

konstruk¢nich feSeni prevazné raZzenych

tunelovych casti.
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technologie

Vyuziti stfikaného betonu
Vzhledem k rozsahu celé stavby, promén-
livosti geologického prostredi po trase
a délce raZzenych tunelovych c¢asti bylo
vyuziti stfikanych betont jako zakladni-
ho prvku moderniho primarniho osténi
nezbytnym predpokladem jejich realizace
dle zdsad NRTM.
RaZené tunely jsou v ramci tunelového
komplexu vyuzity v mistech, kde nebyl
umoznén zasah stavby do tuzemi, at jiz
z davodu stavajici zdstavby, nebo jiné-
ho divodu ochrany povrchu (Kralovska
obora, barokni opevnéni, Vitava apod.).
Zaroven se jednd o useky, kde nadlozi
dosahuje vice nez 10 m, a bylo by pro-
to neekonomické realizovat zde tunely
hloubené.
Celkem se na tunelovém komplexu Blanka
nachdazeji dva useky, kde je vyuzito tune-
It raZzenych a dale nékolik podzemnich
technologickych objektt realizovanych
razenim:
= razeny tunelovy usek Kralovska obora
na st. ¢. 0079 (2 231 m)
= razeny tunelovy usek Brusnice na
st. ¢. 9515 (550 m)
= razené technologické centrum se stro-
jovnou VZT, s kandly a Sachtami VZT
k vydechu Nad Kralovskou oborou na
st. ¢. 0079 (600 m + 72 m)
= razena trafostanice pod Stromovkou na
st. ¢. 0079 (28 m)
= razena Cerpaci stanice a vytlak kanali-
zace na Cisarsky ostrov na st. ¢. 0079
(41 m)
= raZzeny kandl a Sachta VZT k vydechu
Nad Octarnou na st. ¢. 9515 (123 m +
40 m)
Strikané betony byly v nemalé mife rovnéz
vyuzity k zajisténi svahu a jam v ramci
provadéni vykopu hloubenych tunelovych
Casti. V neposledni radé pak byly stfikané
betony vyuzity pro trvalé konstrukce né-
kterych useku definitivniho - sekundarni-
ho tunelového osténi razenych ¢asti. Jed-
nalo se predevsim o tvarové komplikovana
mista a mista se zvySenymi poZadavky na
rychlost vystavby.

Konstrukéni feSeni

razenych tunell

VSechny razZené tunely jsou navrZeny
jako dvouplastové, realizované pomo-
ci konven¢ni technologie NRTM. Osténi,
pripadné i mezilehld izolace jsou vzdy
uzaviené, nebot trasa a hydrogeologické
podminky neumozZnuji umisténi trvalé
gravita¢ni drendze.

Pro zajiSténi vodotésnosti prevazného
rozsahu razenych tuneltl (nemoznost je-
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jich gravita¢niho odvodnéni trvalou dre-
nazi) byl navrzen hydroizola¢ni systém
sestavajici z foliové uzavrené hydroizola-
ce z PVC_P, vnéjsSich sparovych pasu sirky
500 mm a injektaZné monitorovaciho sy-
stému hadic umoznujicich injektdz mezi
vnéjsi lic definitivniho osténi a izolaci.
V mistech zvysSenych pfitokd skrz primar-
ni osténi byla pro svod vody do stredové
drenaze umisténa nopova folie tl. 8 mm.
Definitivni osténi raZenych tunelt je na-
vrZeno jako uzaviené Zelezobetonové mo-
nolitické z betonu tfidy C30/37, C25/30
a C20/25. Podle umisténi dané c¢asti kon-
strukce byly uvazovany tridy agresivity
prostfedi XC1 (mimo prostor vozovky),
XF2 (nad vozovou), XA2 (vodonepropust-
ny beton osténi). Jako ochrana proti vlivu
poZzaru na ztratu unosnosti (odstfelovani
kryci vrstvy betonu horni klenby) jsou
v dopravnich tunelech do betonu pridana
PP vlakna (1 kg vlaken na 1 m® s délkou
vldkna 6 mm @ 0,018 mm). Tloustka defi-
nitivniho osténi se v riznych prafezech
pohybuje od 400 do 600 mm. Jako vy-
ztuzZe je vyuzito ocelovych svarfovanych
siti KARI doplnénych prilozkami z oceli
10 505-R dle vysledku statickych vypo-
¢th. Kryti vyztuZe betonem je uvazovano
u obou lict osténi 50 mm.

Vyjimecnosti tunelového komplexu Blanka
je kromé jeho rozsahu i mnozstvi pouzi-
tych tunelarskych technologii a postupt.
Z hlediska definitivniho osténi zde bylo
vyuzito hned nékolika variant definitiv-
nich osténi konvencné realizovanych tu-
nelt. V prevazné mire bylo vyuzito defi-
nitivni osténi provadéné do systémového
bednéni z monolitického betonu (vyztu-
zeného, slabé vyztuZzeného ¢i prostého).
Zaroven vSak bylo vyuzito i definitivniho
osténi z betonu vodonepropustného a be-
tonu stfikaného.

Primarni osténi ze

stfikaného betonu

Primarni - docasné osténi bylo v celé délce
razenych tunelll provedeno ze stfikaného
betonu C20/25 (lokalné 25/30), vyztuzené
prihradovymi rdmy z betonaiské vyztu-
7ze z oceli 10 505-R a oceli 10 216-E, dale
svarfovanymi ocelovymi sitémi nejcastéji
150 x 150 x 6,3 mm a hydraulickymi svor-
niky, obvykle Wibolt EXP 120. RaZba pro-
bihala prevazné s horizontalnim ¢lenénim
na kalotu, opéri a spodni klenbu. Vertikalni
Clenéni celby bylo nakonec vyuzito pouze
na casti tunela tfipruhovych. Jako dopl-
nujici opatfeni byly v kritickych tusecich
provadény sanacni injektdze, ochranné
destniky, Uprava ¢lenéni vyrubu, pripadné

kombinace uvedenych tprav. Tloustka pri-
marniho osténi se podle technologickych
tfid NRTM a velikosti vyrubniho profilu
pohybovala od 200 mm do 400 mm. Vy-
rubni profil dvoupruhového tunelu ¢inil
123,5 m? (obr. 2) a tfipruhového 173,5 m?,
nejvétsiho profilu bylo dosazeno u stro-
jovny VZT, a sice 286,5 m?, kde tloustka
primarniho osténi dosahovala 400 mm.
Realizace primarniho osténi, jeho kon-
trola i zkousSky byly provadény podle
ustanoveni norem CSN 73 2400 ,Prova-
déni a kontrola betonovych konstrukeci*
a CSN 73 2430 ,Provadéni a kontrola kon-
strukci ze stfikaného betonu“. Prikazni
zkousky se provadély pred zahajenim
betondZe s betonem navrzeného sloZeni
a dle navrzeného zpusobu ukladani da-
nou mechanizaci. Velikost zkuSebnich fo-
rem, do kterych se provadél néstrik, byla
500 x 500 x 150 mm. Z blokt nastfika-
ného betonu se odvrtaly zkuSebni valce
a akreditovana laborator vySetfila pevnost
v tlaku a objemovou hmotnost betonu po
28 dnech. Pfepocitana krychelna pevnost
stfikaného betonu vzdy odpovidala nej-
méné tridé betonu C 20/25. Kontrolni
zkous$ky byly provadény v prabéhu vy-
stavby primarniho osténi. Odbér vzorku
z osténi a jejich vyhodnoceni pro stavbu
byl provadén akreditovanou laboratofri.
Kontrolni zkousky pevnosti v tlaku byly
provadény takto:

Kontrola vyvoje pevnosti betonu v tla-
ku v raném stadiu po jeho naneseni (do
24 hodin).

Kontrola pevnosti betonu v tlaku vzdy
po nastrikani kazdych 2 500 m? plochy,
nejméné vsak 1x za mésic. Vyvoj pevnos-
ti stfikaného betonu v raném stadiu (do
doby 24 hodin po nastfikani) musel leZet
v oblasti nad krivkou J2 podle rakouské
smérnice pro stfikany beton.

Pocatecni pevnost v tlaku se do jedné ho-
diny po nastfikani méfila penetracni jeh-
lou Meyco. Pevnost v tlaku nejpozdéji po
24 hodinach od naneseni se mérila pristro-
jem Kaindl - Meyco, kterym se vytahovaly
trny zastfikané v osténi.

Kontrola pevnosti v tlaku byla vyhodno-
covana na valcovych vyvrtech @ 100 mm
z osténi tunelu na predem urcenych mistech
tunelu, kde byla vynechana svafrovana sit.
ZkousSky se provadély po nastfikanich
kazdych 2 500 m? plochy (nejméné vsak
jednou za mésic).

Definitivni osténi ze

stfikaného betonu

Pluvodnim predpokladem zadavaci do-
kumentace bylo provadét veSkeré osténi



horni klenby propojek z monolitického

Zelezobetonu. V ramci pripravy realiza¢ni
dokumentace vsak byla v dusledku zapo-
Cteni nevyuzitych toleranci na primarni
osténi vyztuz klenby zcela vypusSténa
a klenby jak pruchozich, tak prajezdnych
propojek bylo mozné realizovat pouze
z prostého betonu. V disledku pozadavku
na urychleni postupu vystavby propojek
a uvolnéni jejich profilu pro prajezd sta-
venistni dopravy vsak nakonec bylo na
zakladé poZadavku zhotovitele vyuzito
na horni klenby v§ech raZenych propojek
definitivni osténi z betonu stfikaného.
Zaroven byla tato technologie vyuzZita ve
tvarové komplikovanych mistech, kde by
bylo neekonomické vyuziti jednorazového
atypického bednéni. Jedna se o napojeni
vzduchotechnickych kanall na Sachty pod
vydechem Nad Kralovskou oborou a nad-
vysené profily tfipruhovych tuneld spolu
se svody v misté napojeni vzduchotech-
nickych kanali na tunel (obr. 3, 4).

V ramci pripravy stfikaného definitivniho
osténi bylo tfeba stanovit a odsouhlasit
jeho parametry, a to zejména s ohledem
na trvanlivost, vyztuzZeni, postup prova-
déni a rovinatost povrchu. Pres nékolik
pokusti vyuzit k této technologii i stfika-
nych hydroizolaci byla na zakladé pro-
vedenych pokusti nakonec ponechana
féliova hydroizolace v¢. systému injek-
tazné-monitorovacich hadic, ov§em upra-
veného pro potreby stfikané definitivy.
Zdvoj- az ztrojnasobeny byly prichyco-
vaci body hydroizolace, tzv. terciky. Byl

stanoven postup realizace stfikani tech-
nologii tzv. mokrou cestou, po vrstvach
s pomocnou vyztuzi, tvofenou sitémi KARI
8 x8x 100 x 100 mm (atypické podle dél-
ky a sméru presahtl) a samonosnymi ote-
vienymi lichobéznikovymi vyztuznymi
ramy z 2 x 2 Y R16. VSe bylo navrZeno tak,
aby vyztuZ v osténi neméla vys$si hustotu
nez oka 100 x 100 mm z divodu umoz-
néni prostrikani betonem a zamezeni tzv.
stinl. Vlastni stfikani betonu nosné casti
se provadélo ve dvou vrstvach s ¢asovym
odstupem max. 48 hodin. Pfi prekroceni
doby 24 hod. byly pracovni spary pred
aplikaci dalsi vrstvy stfikaného betonu
prestrikany tlakovym vzduchem s vodou
ve sméru od klenby profilu na kazdou
stranu tunelu nebo oSetreny tlakem vod-
ni trysky.

Vyztuzné sité

Po nastriku prvni vrstvy bylo tfeba doar-
movat vnitfni vyztuznou sit. VeSkera smy-
kova vyztuz byla zajiSténa pouze tfminky
vyztuznych ramu, podle potreby se tak
volila vzdalenost ramtt od 500 mm. Re-
alizace nastriku byla provddéna vzdy na
celou délku propojky, cca 18 m, najednou
(obr. 5). Pouzity stfikany beton obou vrstev
byl SB30 (C25/30) s pouzitou frakci kame-
niva 0-8 mm. Po zatvrdnuti druhé nosné
vrstvy stfikaného betonu nasledovala ap-
likace tzv. findlni pohledové vrstvy osté-
ni, ktera nebyla zapoctena do tnosnosti
prufezu. Jeji tloustka cinila 30-50 mm
a byla provedena z betonu SB20 (C16/20)
s frakci kameniva 0-4 mm (obr. 6). Vrstva
byla aplikovana na bazi torkretové omitky
s omezenym obsahem urychlovacu.
Rovinatost vnitiniho lice byla stanovena
pomérem vzdalenosti k vySce sousednich
nerovnosti maximalné 1 : 20. Tolerance
na vnitfni lic osténi byla max. 50 mm (pro
polohu, pfi splnéni kritérii rovinatosti).
Tlou$tka osténi nesméla klesnout pod
pozadovanou dimenzi, ktera bez findlni
vrstvy Cinila u propojek 400 mm (obr. 7).

Pozarni bezpe€nost
Pozarni bezpecnost byla feSena v soula-
du s CSN 73 7507 ,Projektovani tuneli na

<o skt BeTON
/\F25/% - HC1 (FRAKCE 0-5 W)

. MAXIMALNI POVOLENA TOLERANCE
“\SEKURDARNIHO OSTENI (50 M)

//STRIKANEHD BETONU
\C 16/20 -

XC1 (FRAKCE 04 MM)

6) Schematicky fez
osténim

pozemnich komunikacich®, TP 98 Techno-
logické vybaveni tunelti pozemnich komu-
nikaci - aktualizace 2003 a CSN 73 7505
,Sdruzené trasy méstskych vedeni tech-
nického vybaveni“. Ddle jsou pfri FeSeni
pouzita ustanoveni CSN 73 0802 ,Pozarni
bezpecnost staveb, spole¢na ustanoveni®,
CSN 73 0804 ,Pozarni bezpecnost staveb,
vyrobni objekty*, CSN 73 0818 ,Obsaze-
ni objektt osobami“ a ostatni souvisejici
normy a predpisy.

NavrZena konstrukce osténi i vnitfnich
konstrukci spliiuje ve smyslu CSN 730821
(Pozarni bezpecnost staveb - pozarni
odolnost stavebnich konstrukci) pozarni
odolnost REI 180 pozadovanou v DSP. Pod-
minkami zaruceni této odolnosti je dodr-
Zeni min. kryti vyztuZe u vnitfniho povr-
chu osténi 50 mm. Vzhledem k charakteru
prostredi, které nemuzZe byt zasaZzeno po-
zarem vozidla, jako osténi v tunelu, nejsou
do horni klenby pfiddavana PP vldkna.

Zavér
Rozsah celé stavby tunelového komplexu
Blanka je unikatni nejen v podminkach
Ceské republiky. Tomu odpovida i délka
pripravy stavby, mnozstvi vyvolanych in-
vestic, poCty prelozek inZenyrskych siti,
vyluky a omezeni dopravy vcetné MHD
a vubec koordinace a organizace celé vy-
stavby.
Ukladani betonové smési v tunelovém
komplexu Blanka byl po dobu nejméné
péti let v podstaté neustaly proces za-
meéstndavajici nékolik prazskych betonaren.
V prubéhu vystavby doslo k ulozeni vice
nez jednoho milionu m? betonu. Dale bylo
premisténo priblizné 3,0 mil. m® zemniho
materidlu, rubaniny z razenych ¢asti a vy-
koptu z casti hloubenych.
Po zprovoznéni celého komplexu tunela
v¢. povrchového useku Troja spolu s no-
vym Trojskym mostem dojde ke zna¢nému
zlepSeni Zivotniho prostfedi v okoli stav-
by a v oblasti na hranicich historického
centra Prahy, kterd je dnes neimérné za-
téZovana prujezdnou dopravou.

www.Tunelblanka.cz

Ing. Pavel Sourek — SATRA, spol. s r.o.

Ing. Luka$ Griinwald — SATRA, spol. s r.o.
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DN referencni stavba

Po dokonceni mostovky
vznikla ploSina pro
montaz ocelového
oblouku. Jednotlivé dily
oblouku o hmotnosti

40 az 80 tun byly
dovazeny na stavenisté

a postupné svarovany ve
vetsi celky, které vytvorily
tfi velké dily o délce

cca 1/3 délky oblouku.
Koncové dily byly nad
podporami zvednuty

a pfipojeny do¢asnym
kloubem k patce oblouku.
Na druhém konci pak
byly zvednuty pomoci
docasnych vézi a tyCovych
zavésl do definitivn{
polohy. Stredni dil byl
privafen ke krajnim dilim
jiz v definitivni horni
poloze. Pak se oblouk
stal samonosnym a bylo
mozné demontovat
docasné véze postavené
pro montéz oblouku.

a napinani zavésu.

Trojsky most v Praze

Novy Trojsky most ma rekordni rozpéti mezi mosty v Praze.
Konstrukce sitového oblouku je realizovana s vyjime&nymi architektonickymi pozadavky. Pouziti
vysokohodnotnych material(i umoznilo redukci rozmérd a tihy konstrukce. Vystavba mostu vyzadovala
vyvoj mnoha specialnich technologii, véetné vyvoje vysokohodnotnych betond, zvedani tézkych bremen

Konstrukéni feSeni mostu

Trojsky most ma dvé pole, hlavni pole
prekracuje Vitavu a md rozpéti 200,4 m.
Druhé, inundacni pole leZi na trojské
strané reky a ma rozpéti 40,4 m (obr. 1).
Jednotlivd pole jsou oddélena dilataci
a jsou podeprena na opérdch a na spo-
le¢ném pilifi P2. Staticky systém hlavniho
pole je tvoren plochym ocelovym oblou-
kem s tahlem, predpjatou betonovou mo-
stovkou a soustavou Sikmych tycovych
zavésu. Systém lze téz oznacit jako sito-
vy oblouk. Ocelovy oblouk je velmi plo-
chy - jeho vzepéti je pouze asi 20 m, tj.
1/10 rozpéti. Jeden pétikomorovy nizky
prufez oblouku uprostfed rozpéti (vys-
ka 1 300 mm) se smérem k podporam
rozSifuje a zvySuje a pak se vétvi na dva
prufrezy, které jsou kotveny do betonové
mostovky. Predpjata betonovd mostovka

14 | LC JOURNAL | 2014

Schematické
zobrazeni mostu

ma prefabrikované pri¢niky, které jsou
umistény ve vzdjemnych vzddalenostech
4 m a jsou zavéSeny na tahle oblouku.
Pricniky nesou tenkou monolitickou
predpjatou desku o typické tloustce
280 mm. Tahlo oblouku je spraZzené oce-
lobetonové. Zavésy jsou z ocelovych tyci
MacAlloy o profilu 75 az 105 mm. Chod-
nikové pruhy jsou umistény na ocelo-
vych konzolach pripojenych k betonové
mostovce o Sifce cca 30 m, celkova Sirka
mostu je cca 36 m. Inundaéni pole je celé
monolitické z pfedpjatého betonu. Nosny
systém tvori dva podélné tramy a mono-
litické pri¢niky stejného tvaru jako pric-
niky hlavniho pole. Systém podélnych
nosniki a pri¢cniki podporuje tenkou
predpjatou betonovou desku.

Vystavba mostu

Staticky systém hlavniho pole ma 4 hlav-
ni nosné prvky - oblouk, tahlo, mostovku
a zavésy. Systém je efektivni v hotovém
stavu, avSak béhem vystavby je jeho
ucinnost velmi omezend. U takovych
mostl byvd zvykem je smontovat na bie-
hu a pak zaplavovat jako celek na defini-
tivni misto. Takovy postup nebyl v Praze
mozny z fady davodu. Proto se hledala
vhodna metoda vystavby. Po fadé uvah
a variantnich feSeni se zvolil postup nej-
prve postavit mostovku a pak ji vyuzit
pro stavbu oblouku. K tomu bylo nutné
postavit 5 doc¢asnych podpor v fece.

K vystavbé mostovky byla pouzita me-
toda postupného vysouvani. Ve vyrobné
na holeSovické strané byly montovany
prefabrikované pri¢niky a ocelova cast
tahla. ProtoZze tahlo nemd dostate¢nou
tuhost a unosnost k prekondni rozpéti
mezi docasnymi podporami, bylo nut-
né v podélném sméru konstrukci zesilit
docasnou prihradovinou sloZenou z de-
finitivni ocelové casti tahla, docasného
dolniho pasu a do¢asnych diagonal. I tato
konstrukce byla smontovana ve vyrobné
a vysouvana pres feku. Pak ndasledova-



Building better cities

V dubnu 2014 uplynul rok od okamziku,
kdy spole¢nost Lafarge vyhlasila

novou strategii Building better cities.
Chce aktivné pristupovat k otazkam
urbanizace, hledat a nabizet feSeni pro
lepsi vystavbu v obydlenych oblastech.
Stavba Trojského mostu jednoznacné
patfi k projektim v duchu budovani
lepSich mést. Most spoji obyvatele, zkrati
vzdalenosti v hlavnim mésté, prispéje

k rozvoji méstské infrastruktury a navic
k udrzitelné vystavbé. Na prefabrikované
pricniky byl pouzit CEM | 52,5 R

z cementarny Lafarge v Cizkovicich.

Ocelové patky oblouku jsou silné namahany
koncentraci sil z oblouku a tahla a dale
lokélné vlivem zakotveni velkych 37 lanovych
kabell, které predpinaji tahlo. Proto by
vyzadovaly silné vyztuzeni mnozstvim
ocelovych vyztuh. Aby se vyztuzeni
zjednodusilo, byly patky oblouku vypInény
vysokopevnostnim samozhutnitelnym
betonem o pevnosti presahujici 100 MPa.
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Most pfevadi pres feku tramvajovou
dvoukolejnou trat, 4 pruhovou pozemni
komunikaci a dva pruhy pro pési a cyklisty

Magistrat hlavniho mésta Prahy vyhlasil

v bfeznu 2006 verejnou architektonicko-
-konstrukéni soutéz na reSeni nového
sdruzeného méstského mostu pres Vitavu
v Tréji. Koncem roku byla prvni cena
udélena autordim navrhu ze spole¢nosti Mott
MacDonald CZ spol. s r.o. (Ing. Ladislav
Sasek, CSc., Ing. Jifi Petrak, FEng.)

a Roman Koucky architektonicka kancelar
s.r.0. (doc. Ing. arch. Roman Koucky

a Ing. akad. arch. Libor Kabrt).

Foto ze stavby, za
cca 2,5 mésice se
pres feku vysunul
rost z pricnikd

a dvou ptihradovych
konstrukci

lo osazeni patek oblouku do koncovych
pri¢niki, postupna betonaz desky mos-
tu a obetonovani ocelové c¢asti tahla. Po
dokonceni kazdého betondZzniho zabé-
ru (o délce 16 m) se instalovalo pri¢né
predpéti a po dokonceni celé mostovky
se aktivovala priblizné 1/3 podélného
predpéti.

Zavésy byly instalovany pomoci jefabu
a napinany na malou silu - cca 1/10 je-
jich inosnosti. Po kompletni instalaci po-
Cate¢nim predepnuti zavést se uvolnilo
podepreni na docasnych podporach. Tim
most poklesl o cca 150 mm a soucasné
doslo k predepnuti zavésti na pozado-
vané predpinaci sily. Rektifikace sil byla
nutné jen v minimalnim rozsahu u krat-
kych zavésu na koncich mostu. Pak bylo
mozné demontovat docCasnou cast pri-
hradové konstrukce a dokoncit podélné
predpéti. Zbyva doplnit vybaveni mos-
tu (konzoly, tramvajovou trat, izolaci,
vozovku, odvodnéni, zavéry, osvétleni
apod.). Inundac¢ni pole bylo vybetonova-
no na pevné skruzi v dobé pred betonazi
desky v hlavnim poli. BetondZz probihala
ve tfech castech o objemu cca 400 m°.

Stav mostu v breznu
2014

Betonové konstrukce

Trojsky most je hybridni konstrukce,
kde se kombinuji ocelové a betonové
Casti. Betonové casti jsou vSechny z vy-
sokohodnotnych betonu. Prefabrikované
pri¢niky jsou z betonu tfidy C70/85. Byly
vyrabény ve vyrobné SMP CZ a.s. v Bran-
dyse, kde se na jejich vyrobu pouzilo
350 t cementu CEM I 52.5 R z cementarny
Lafarge Cement, a.s. VeSkeré monolitické
¢asti byly z betonu C50/60. V fadé pripa-
da byla pouzita polypropylenova vlakna
pro omezeni vzniku ranych trhlin a zvy-
Seni trvanlivosti. Pro vypli patek oblouku
byl pouzit jiZ zminény vysokopevnostni
beton. Monolitické betony byly dodava-
ny firmou TBG Metrostav, s.r.o. Predpéti
mostu byla vénovana mimoradnda pozor-
nost z hlediska trvanlivosti. Most je vy-
staven ucinkiim bludnych proudi, proto
byly vSechny kabely realizovany jako
elektroizola¢ni s monitoringem. V pre-
fabrikovanych pri¢nicich jsou pouzity
kabely SUSPA, zatimco ostatni predpéti
vyuziva systém VSL.

Zavér
Béhem celého procesu vystavby byl
kladen velky duraz na bezpecnost
a spolehlivost vSech ¢innosti. Rozsahlé
monitorovani pusobeni konstrukce po-
skytovalo podrobné informace o silach
a deformacich. VSechny tyto aktivity vy-
ustily v Uspésné dokonceni nosné kon-
strukce bez zavaznych problému. Most
téz dobre prezil povoden, ktera postih-
la Prahu v ¢ervnu 2013. Predpoklada se,
ze most bude uveden do provozu v roce
2014
meéstského silni¢niho okruhu.

Jan L. Vitek, Robert Broz, Alexandr Tvrz

Metrostav a.s.

jako soucdst severozapadniho
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zajimava stavba

Budova nadrazi s ocelovou
prosklenou konstrukci pfipomina
svym tvarem ptaka, ktery pravé
rozvira kfidla, v popredi betonem
pokryty ,,zoban* do néhoz se
sbihaji podplirné oblouky

dodala spole¢nost Lafarge.

KdyZ na konci 80. let vyhlasili vybérové
fizeni na stavbu ndadrazi pro TGV, jeho
hlavni zadani bylo vytvorit symbol regi-
onu Rhona - Alpy. Méla vzniknout brana
do regionu - stavba, ktera by trvale po-
znamenala krajinu a ktera by podle pra-
ni Regiondlni rady spojila letisté, TGV
a dalnici. Vitézny projekt Spanélského
architekta Santiaga Calatravy predstavu-
je skute¢ny architektonicky pocin. Stavba
je z kazdého uhlu pohledu, uvnitf i vné
neotfeld, vzrusujici a zajimava. Ukol vy-
tvorit symbol regionu byl splnén, vznikl
monument uprostied Kkrajiny.

Letecky snimek nadrazi
Saint-Exupéry, Lyon
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Nadrazi Saint-Exupéry,

Lyon

Odbornici i vefejnost se uz davno shodli, Ze impozantni struktury
nadrazi Saint-Exupéry u Lyonu tvofené betonem, sklem a oceli od Santiaga Calatravy pfipominaji tvar
ptaka. Expresivni vzhled stavby urcené pro superrychlé viaky TGV podtrhuje bily beton, ktery na stavbu

i

i oo I

Konstrukce

Autor je prosluly diky svym mostim
a také svou zalibou v monumentdlnich
strukturdch, coZ se projevilo i na projek-
tu nadrazi. Objekt nadrazZni haly prekra-
Cuje Zeleznicni trat jako most. Po obou
strandch haly jsou nastupi$té dlouha
400 m, coZ je dvojndsobek délky vlaku
TGV. Konstrukce haly je dlouhd 120 m,
vysokd 40 m s rozpétim 100 m. Kon-
strukce, na niZ neni nic rovné, spociva
na nékolika preklenovacich obloucich ve
sméru vychod - zdpad. Dva nizké beto-
nové oblouky prekracuji koleje, oblouky

Schematické
zobrazeni nadrazi

na vnitini strané spocivaji na betonovych
masivech, v nichZ jsou zabudované vyta-
hové Sachty. Dalsi ¢tyfi oblouky jsou vy-
soké a nesou stiechu haly, dvojice vnéj-
§ich drzi pomyslna ,kridla“ ptaka a dva
vnitfni hlinikovy hrbet haly. Na zapadé
se vSechny Ctyti oblouky sbihaji k jediné
opére pokryté betonem, k zobaku ptéka,
kde je také vchod do nadrazi. O betonové
oblouky se z kazdé strany opird 25 nos-
nika vytvarejicich naklonénou strukturu
severni a jizni fasady. K vyzdvizeni gigan-
tické struktury bylo potfeba 1 200 tun
oceli. Ze 600 hlinikovych pricek jsou jen



Santiago Calatrava fika: ,Beton je
velice jednoduchy materiél, vzdyt se
sklada z cementu, stérku a pisku. Je
zarover nesmirné bohaty, pokud se
jedna o vyrazové moznosti. Mlze mit
rliznou strukturu, barvu a hlavné je
neobyc&ejné tvarny a mlzete s nim
pracovat naprosto svobodné.*

Unikatni odbavovaci hala s typickym znakem
Calatravovy architektury — viditelnymi Zebry

Interiér odbavovaci haly

dvé vertikalni, ostatni se rozbihaji razny-
mi sméry do prostoru. Konstrukci stavby
nepokryva zadna zed, vSe co je nosné, je
viditelné, jedna se projekt glorifikujici
strukturu. Pro technické vypocty stavby
bylo potreba vyvinout specidlni software.

ZastreSeni stavby

ZastfeSeni této monumentalni stavby je
sloZeno z hliniku a skla a je soucasti mo-
hutné struktury opirajici se o betonové
a ocelové oblouky. Hriebinek ptdka nad
halou se opird o oba vnitifni ocelové ob-
louky, které zaroven snesou i dvé patky
dvojice velkych kridel propojenych vnéj-
§imi oblouky. Na zastfeSeni haly i stfe-
chach nastupist pouzil Calatrava prvky
pripominajici malé cirkusové stany, aby

sjednotil nadrazi se sousedicim letiStém
Satolas, postavenym v 70. letech. Struk-
tura nesouci zastfeSeni nastupist je sit-
kou surového betonu zpracovanou jako
hlina. Nebyly pouzity Zadné prefabrikaty
s vyjimkou dilt uzavirajicich plné koso-
Ctverce. VétSina betonu byla lita na misté
do bednéni vyrobeného s remeslnou do-
vednosti. Lehké stfechy nastupist jsou na
konci protknuty dvéma silni¢nimi mosty,

Tunel pro rychlovlaky

Uprostied stavby jsou dvé kolejové tra-
té pro rychlovlaky TGV, které projizdéji
rychlosti 300 km/hod. bez zpomaleni,
protoze v Lyonu nezastavuji. Proto jsou
kryty betonovym tunelem chranicim
nadrazi proti narazové vlné. Calatrava
tunel pouzil jako srdce svého uporada-
ni néastupi$t. Na obou strandch tunelu
jsou nastupisté pro cestujici, které jsou
s halou spojeny vytahy a eskalatory. Na
tunelu spociva konstrukce nesouci stre-
chu nastupi$t. Postranni ¢asti stfechy
jsou v previsu a nespocivaji na vnéjsich
zdech. Naopak je krytina pridrzuje jako
klesté. Pro nastupi$té pouzil Calatrava
jednotny motiv ve tvaru pismene V, které
se stfida v plnych a prazdnych formach.
Prazdnd ,vécka“ podpiraji, plna jsou oz-
dobou stén. Konce stfedového betonové-
ho tunelu jsou opét jen kostrou - struktu-
rou tvorenou formou ,V*.

Z nadrazni haly se na letiSté cestujici
dostanou krytou galerii. Pfi pohledu na
vnitfni klenby je jasné patrna inspirace
autora Pierem Luigim Nervim a jeho podi-
vuhodnym ztvarnénim kleneb letiStnich
budov. Do prostoru haly precnivaji pou-
ze dvé betonové terasy, které by mohly
slouzit jako kavarny a restaurace. Jinak
je vnitini prostor nadrazi prazdny v sou-

Prestupni

koridor vedouci

k sousedicimu letisti
Satolas

ladu se snahou architekta dat ,cestujicim
prostor*. Terasy jsou previslé, tento archi-
tektonicky prvek, jakysi polovi¢ni most,
je pro Calatravu charakteristicky. Previs-
1é ¢asti nalezneme v celém objektu, ¢asto
jsou na hranicich fyzikdlnich moZnosti,
coZ pravé ¢ini projekt zajimavym.
Pozoruhodna stavba zustava stdle po-
nékud nevyuZita, nepodarilo se oZivit
spojeni vzduch - koleje. Jen zlomek ces-
tujicich z lyonského letiSté Satolas sem
dopravi TGV. Chybi spojeni s regiondlni
zeleznici a také letecké propojeni s Ame-
rikou a Asii.
-red-

Pro néstupisté pouzil Calatrava jednotny motiv
ve tvaru pismene V, které se stfida v plnych

a prazdnych forméach. Prazdna ,vécka“
podpiraji, plné jsou ozdobou stén.
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ekologie

Rorysi Skoly

Ceska spole¢nost ornitologické (CSO) se dlouhodobé vénuje ochrang
roryse obecného — vcelku nenapadného, ale o to zajimavejSiho ptaka, nedostizného letce, pribuzného
jihoamerickym kolibrikim. Rorysi ozivuji Sed nasich mést a vesnic svym vyraznym volanim Sriii, srii,

v,

ale vlivem negetrnych rekonstrukci &i zateplovani dom( jejich pocty stale klesaji. Diky spolupraci CSO
s Lafarge Cement, a.s., se nyni do ochrany rorysti mohou zapojit i $kolni déti v ramci motiva¢niho

programu , Rorysi Skoly“.

Atrium ZS Skolni
ve Vrchlabi,
foto: D. Vodnarek

Predstavte si atleta, ktery usina pfi rych-
losti, jakou fenomendlni Usain Bolt drtivé
pordzi své soupere. A kdyZz prida, staci
mu konkurovat jen opravdu rychla auta.
Kazdy den pfitom urazi vzdalenost Pra-
ha-Brno. Ctyftikrat.

Sampion

MozZna se ptate: Co je zac a kde takového
Sampiona hledat? Odpovéd je prekvapivé
snadna: Jmenuje se rorys, vazi necelych
50 graml a dost moznd bydli ve vasem
domé nebo Skole, kam chodi vase déti.
Tedy jen nékolik tydnu v roce, to kdyz
potiebuje privést na svét svoje potom-
stvo. Jakmile se mu to podari, roztahne
kridla, naposledy za jasavého pokriku
zakrouzi nad svym doc¢asnym domovem,
a vyda se na cestu daleko pod rovnik, az
na jih Afriky. A tam 1éta a léta ... aZ se
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pristi rok v dubnu vrati zpét k vam. Celou
dobu od srpna do kvétna je ve vzduchu,
ve dne i v noci!

Po navratu domu obletuje v hejnech svo-
je hnizdisté a kric¢i do okoli, Ze pravé na
této adrese je doma. JenZe v poslednich
letech svlij domov hleda se stale vétSimi
obtiZemi. Staré domy se opravuji a v§ech-
ny praskliny ve fasadé, diry po vypadlych
cihlach a $térbiny v podkrovi jsou po-
stupné opravovany, a rorysi tak prichaze-
ji 0 sva hnizdisté. Cast z nich se naucila
hnizdit ve vétracich otvorech v podstre-
$i panelaku, které jim tolik pripominaji
skalni stény. S tim, jak sidliSté dostavaji
novy, zatepleny kabat, ktery zabranuje
Uniku tepla do okoli, vSak mizi rorysi do-
movy i zde. Je proto potieba je chranit
a zaroven nebranit v zateplovani domu.
Nejenom téch obytnych, ale i ostatnich.
Kancelafskych budov, nemocnic, vyrob-
nich hal a také $kol. Ceské spole¢nost or-

Rorysovnik

s elektronickymi
dvitky Gymnazium
Sobéslav,

foto: J. Rehounek

nitologicka spole¢né s projektanty a sta-
vebniky vyvinula technické postupy, jak
opravovat a zateplovat a pritom zachra-
nit rorysi domovy. JiZ témér deset let
Skolime, presvédcujeme, radime, vzdéla-
vame, aby se rorysi méli kam vracet.

Rorysi Skoly

Jednu z péknych moznosti, jak rorysum
pomoci, a to nejen jejich pfimou ochra-
nou, ale také vzdélavanim a osvétou,
predstavuje motiva¢ni program ,Rorysi
Skoly“. Ackoli v zahranic¢i jiZ ojedinélé
rorysi §koly existuji (Némecko, Izrael), je-
diné v Ceské republice je tento program
systematicky koordinovany, pysSnici se
nejvétsim mnozstvim zapojenych Skol
(v roce 2014 jiz 28 §kol).

Jak se stat rorysi §kolou? Prihlasit se mo-
hou vSechny $koly, na jejichZ budovach
rorys hnizdi a které se chtéji aktivné za-
pojit do ochrany téchto hnizdnich kolo-
nii. Pfihlasit se mohou i $koly, na jejichz



budovach sice rorysi nehnizdi, ale které
by nainstalovanim budek (tzv. rorysovni-
kt) rady vytvorily nové rorysi hnizdisté.
Informace o rorysech a jak se zachovat
v pripadé zateplovani ¢i rekonstrukce,
jak vyrobit rorysovniky a mnohé dalsi
informace také naleznete na strankach
www.rorysi.cz. Druhou podminkou pro
udéleni titulu Rorysi Skola je zaslani
prvniho pozorovani rorysti v rdmci me-
zinarodniho projektu sledovani pfriletu
ptaku ,Jaro oziva“ skrze webové stranky
www.springalive.net. Na téchto strankach
jsou k dispozici informace o stéhovavych
ptacich, ucitelé zde naleznou inspiraci
a déti si mohou zahrat rorysi akademii,
pfi niz se hravou formou dozvédi vsSe
podstatné ze zivota rorysu.

Zaslouzena odména

Po splnéni téchto dvou podminek $kola
ziskd kuprikladu podrobny navod k za-
hrnuti tématu rorysit a problematiky
ochrany hnizdist do vyuky, vzdélavaci
materidly, tabulku na Skolu Pratelé rory-
st a certifikat osvédcujici udéleni titulu
Rorysi §kola. Chysta se i rozs$ifeni mezi-
narodni komunikace s rorysimi Skolami
ze zahranici a vychdzky do terénu, nejen
za rorysem, vedené odbornikem. V bu-
doucnu dojde u vybranych $kol k instala-
ci webkamer pro primy prenos hnizdéni.

Nejvétsi odménou je vSak dobry pocit

z podilu na pfimé ochrané tohoto druhu
a prakticka ukazka pro déti, jak je priro-
du ve méstech potfeba opatrovat.
Prozatim se do projektu zapojilo 28 Skol
z celé CR, které se ukazuji byt vyznam-
nymi aspiranty na titul Rorysi $kola. Dva-
ndcti z nich jiZ byl certifikat udélen.

V roce 2014 zaziva program ,Rorysi Sko-
ly" vyrazny rozvoj predevsim diky spolu-
praci s Lafarge Cement, a.s.. MiZeme vy-

Na bfeznovém
seminafi se ucitelé
dozvédéli, jak
zapojit problematiku
synantropnich ptaku
do vyuky a jak ziskat
certifikat Rorysi
Skola,

foto: V. Sladeckova

Vyroba rorysovniku
v ZS BFidligna,
foto: K. Dérdova

dat nové vzdélavaci materidly (naptiklad
komiksovy plakat pro déti), vénovat se
vyraznéji komunikaci se $kolami vcetné
vyskoleni novych uciteltl v zahrnuti rory-
si problematiky do vyuky. Probihaji i jed-
nani se Skolami v okoli sidla spole¢nosti,
a tak snad brzy budeme moci uvitat prv-
ni Rorysi §kolu z Litoméric, Lovosic nebo
Cizkovic.

Alena Rulfova, Lucie HoSkova,

Lukas Viktora, Ceska spole&nost

ornitologicka

Rorys obecny (Apus
apus), foto: J. Hlasek

Rorys obecny je druh chranény zakonem
€. 114/1992 Sb., o ochrané prirody

a krajiny, a k nému nalezejici vyhlaskou
€. 395/1992 Sb. K jakémukoli zasahu
ohrozujicimu jeho hnizdisté je tedy nutné
mit vyfizenou vyjimku ze zakona, pricemz
se uprednostriuje zachovani stavajicich
hnizdist, popripadé vyvéseni budek.
Veskeré informace o rorysech jsou

k dispozici www.rorysi.cz. Zde je

mozné i zadat pozorovani rorys(

do specialni rorysi databaze.

Znate ve svém okoli Skolu, na které hnizdi
rorysi, a ¢eka ji rekonstrukce? Vite o Skole
Ci Skolce, ktera by rada umistila na skolu
rorysi budky? Budeme radi, kdyZz nam
napiSete na springalive@birdlife.cz!

Hnizdo s mladymi
rorysy,
foto: L. Viktora



Soucasti Labské stezky jsou kromé vozovek
také parkovisté, odpocivky s pristresky,
doprovodna vegetace, prelozky siti,

opérné a zarubni zdi jak z gabiond, tak

i Zelezobetonové mosty na rozpéti od 2 do
15 m, visuta lavka v délce 108 m a fada
dalich objektl

Labskd stezka vede izemim nékolika ev-

ropskych zemi a nékolika kraju v ramci
CR. Budeme-li se drZet vlastniho toku
feky Labe, trasa prochazi Kralovéhra-
deckym, Pardubickym, Stfedoceskym
a Usteckym krajem, pokrac¢uje na tizemi
Némecka a konc¢i v Hamburku. Pokud
vSak budeme na stezku nahliZet jako na
soucast sité cyklistickych a péSich tras
Greenways mezi Hamburkem, Prahou
a Vidni, rozsifuje se dopad projektu i na
uzemi Rakouska. Z celoevropského po-
hledu stezka predstavuje soucast sité
dalkovych cyklotras EuroVelo, konkrétné

stezky EuroVelo ¢. 7 (,Stfedoevropska*
nebo ,Slunec¢ni“ stezka) z North Cape

v Norsku na Maltu, kterd zahrnuje 12 nej-
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Labska cyklostezka
roste i diky EU

Soutasti strategického planu Usteckého kraje je celkovy rozvoj
cykloturistiky, v jehoz ramci se pocita s dokoncenim Labské cyklostezky a vystavbou nékolika Usekd
stezek v Krusnych horach. S pomoci evropskych penéz jsou dokonceny dvé etapy, v nichz byla
vybudovana prevazna ¢ast trasy, zbyva 21 kilometr(, které by mély stat 165,4 milionu korun. | na né by
meél kraj ziskat dotaci z Regionalniho operacniho programu Severozapad (ROP SZ).

vyznamnéjSich evropskych dalkovych
cyklotras. V Usteckém kraji se na stezku
napojuji dalsi tfi vyznamné cyklostezky:
Kru$nohorska magistrala ¢. 23 vedouci
po hiebenech Krusnych hor, cyklostez-
ka kolem reky Ploucnice ¢. 251 (obé se
napojuji v Déciné) a cyklostezka podél
feky Ohre ¢. 204 (bude precislovdana na
¢. 6), ktera se napojuje v Litoméricich.

Evropské miliony pomahaji

Labska cyklostezka vedouci od Severniho
mofe pres Labské piskovce aZ po Polabi
méii celkem 1 270 km. Usteckym krajem
vede 90 km, z nichZ je uz 72 hotovo. Jeji
vystavba je rozdélena do tfi etap: prvni
stala 90 milion1 korun, z toho 61,5 bylo

Sitka stezky je
prevazné 3 metry,
misty je i o néco
$irsi, v obtiznych
Gsecich ma jen
2,5 metru

hrazeno z evropskych dotaci, konkrétné
z ROP SZ, zbylych 28,5 milionu uhradil
Ustecky kraj. Celkovy rozpocet druhé
etapy ve vySi 260 milionu také pocita
s ¢aste¢nym financovanim z evropskych
penéz (je prislibena dotace 225 miliona),
vzhledem k pozastaveni ROP SZ v8ak Sly
zatim veSkeré ndklady z vlastnich pro-
stredku kraje. Opakovana zadost zamifila
do ROP SZ v prosinci 2013, pokud by hod-
noceni projektu dopadlo kladné, mél by
byt cely usek cyklostezky dokoncen v le-
tech 2014 aZ 2015. ,Ustecky kraj podal do
ROP SZ projekty na vystavbu tuseki Lab-
ské stezky ,Labska stezka ¢. 2 - etapa 2°
a ,Labska stezka ¢. 2 - etapa 3‘, kromé
toho predlozil také projekty ,Cyklostez-
ka Ploucnice' a ,Cyklostezka Chomutov -
Strupcice’, upfesiiuje ing. Vojtéch Krump,
vedouci Kancelare reditelky a tiskovy
mluvéi Uradu ROP SZ.



Udaje o stavbé:

Etapa 2a

Délka Useku 1 855 m, Sitka 3 m, Zivicny
povrch 6 753 m2, zamkova dlazba

201 m2, kamenna dlazba 19,1 m2,
dodavka a pokladka betonovych obrub

4 098,7 m. Soucasti dodavky Etapy 2a
byly i 2 Zelezobetonové propustky.

Etapa 2b1

Délka useku 1 638 m, Sitka 3 m,
ziviény povrch 4 056 m2, zamkovéa
dlazba 1 920 m?, dodavka a pokladka
betonovych obrub v délce 2 534,2 m.
Etapa 2b2

Délka Useku 5 545 m, Sitka 3 m, Zivicny
povrch 16 327 m2, zamkova dlazba

1 061,7 m2, vegetacni dlazba 76 m2,
dodavka a pokladka betonovych obrub

9 062 m. V tomto Useku vznikla rovnéz

nova, na pilotach zalozena zelezobetonova

lavka pro cyklisty o délce 108 m,
spada sem i realizace tfi gabionovych
opérnych zdi dlouhych 367 m.

Etapa 2b3

Délka Useku 5 277 m, Sitka 3 m, Zivicny
povrch 9 113,1 m2, zdmkova dlazba
37 m?, vegetacni dlazba 1 780 m2,
dodavka a pokladka betonovych obrub
5 883,2 m. Soucasti praci byla i stavba
Zelezobetonového mostu pres Jakubsky,
Rychnovsky a Téchlovicky potok

véetné Zelezobetonovych propustek

2x DN 500, DN 600, DN 400,

2x DN 300 a ocelového zabradli.

Etapa 2c

Délka useku 3 708 m, Sitka 3 m +

2,5 m, Ziviény povrch 2 123 m2,
zamkova dlazba 9 143,1 m2, kamenna
dlazba 23,2 m2, dodavka a pokladka
betonovych obrub 6 164,7 m.

Etapa 2d

Délka useku 1 034 m, Sitka 3 m,
ziviény povrch 3 233 m2, dodavka
betonovych obrub 1 037,1 m.

Technické parametry

Celkova délka 2. etapy

cyklostezky: 19 102 m

Plocha Zivicnych asfaltobetonovych
povrchii: 41 605 m2

Plocha dlazdénych povrchii: 12 363 m?
Generalni projektant:

URBAN projektova kancelar,
Drazdanska 455/37, Krasné Brezno,
Usti nad Labem, se zaméfenim

na komunikace, dopravni

stavby a zemni prace.

Dodavatel stavebnich praci:
SWIETELSKY stavebni s.r.o. se
sidlem v Ceskych Budg&jovicich.

Trasa evropského vyznamu

Na ceském uUzemi lze podél Labe (od
pramene Kk hranicim Némecka) ujet
az 373 km. Kvalita stezky a sluzeb podél
ni je sice na némeckém Uzemi vyssi nez
u nas, rozmanitosti krajiny vSak muze-
me se sousedy bez obav soupefit. Povrch
stezky je rtznorody: aktualné lze vyu-
zit modernizovanych usekl, nékde vsak
musi cyklisté zatim vzit zavdék i silnice-
mi, z nichZ mnohé jsou frekventované. Se

zamérem vyrovnat se standardu némec-
ké casti Labské cyklostezky se Ustecky
kraj zacal tomuto projektu cilené véno-
vat. Na zdkladé studie mapujici vSechny
cyklostezky v Usteckém kraji byly defino-
vany Ctyfi trasy. Jednou z nich je pravé
Labskd cyklostezka. Frekventované silni-
ce, panelové, prasné i nezpevnéné cesty.
Takovy byl povrch, kudy vedly (a v sou-
Casné dobé jesté nékde i vedou) nékteré
useky mezi mésty Déc¢in, Usti nad Labem,
Litomérice a Roudnice nad Labem. V roce
2015 by uz vSak mélo byt vSechno jinak,
nevyhovujici useky ziskaji diky realizaci
projekttl 1., 2. a 3. etapy Labské stezky
¢. 2 bezpecny hladky asfaltovy povrch.
Nékolik desitek kilometru novych komu-
nikaci prispéje k tomu, Ze se Labska stez-
ka s parametry cyklistické trasy I. tridy
stane trasou evropského vyznamu.

Plynule, bezpe¢né, pohodiné

V ramci prvni etapy podpofené dota-
ci z ROP SZ dosSlo k propojeni Prerova
u Téchlovic na Décinsku s Valtifovem
na Ustecku, odkud cyklostezka plynule
pokracuje pres krajskou metropoli smé-

Na trase vyrostly
opérné gabionové zdi

Unosnost vozovek cyklostezky je prizptisobena
pozadavklim: v mistech uréenych pro chodce

a cyklisty je velmi lehké (snese v8ak pojezd
nakladniho auta), v pripadé cyklotrasy, tedy
mistnich ¢i ucelovych verejnych komunikaci

s omezenym provozem drahy, spravce toku,
spravcl siti ¢i vlastnik( pozemkd, je pfiméreng
zesilena

rem na Litomérice do Cirkvic. Jedind pre-
kdazka v podobé strekovského zdymadla
predstavuje nutnost prekonat zhruba
300 metra bud vystupem po schodech,
nebo jizdou po silnici v tiseku pod skalou
s hradem Stfekov. Druhym tisekem posta-
venym béhem prvni etapy Labské stezky
€. 2 se stala trasa z Litoméric do Trebou-
tic, kterd bude postupné pokracovat az
na hranici se Stredoceskym krajem. Dru-
hd etapa navazuje v prvnim useku na lab-
skou cyklostezku v Cirkvicich na Ustecku
a vede do Libochovan na Litoméricku.
Zbyvajici usek do Litoméric bude realizo-
van ve treti etapé, diky niz vznikne podél
Labe na uzemi Usteckého kraje od statni
hranice s Némeckem po Stfedocesky kraj
bezpecnd a plynuld cyklostezka presahu-
jici délku 90 km.
-red-
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konstrukce mostu

obr. 6 — Dokonc&ovani
oblouku pravého
mostu

Most pres Oparenske
udoll na dalnici D8

Most pres Opéarenské udoli bude po uvedeni do provozu patfit

k nejvétsim betonovym obloukovym mosttim v Ceské republice. Rozpétim oblouku o délce 135 m
se zaradi na druhé misto za most pres Vitavu u Podolska, ktery ma rozpéti betonového oblouku jesté

0 15 m delsi.

obr. 2 — Typicky pFi¢ny fez

Nosnd konstrukce mostu u Oparna vyrost-
la v letech 2008-2010 za vyuziti pokroko-
vych technologii, coZ vedlo k vysoké kva-
lité dila. Aplikace betont vyssich pevnosti
kladla vys$s$i naroky na stavbu, kterd neni
predstavitelna bez vyuziti modernich vy-
pocetnich metod v pribéhu projektovani
a fady méreni pti provadéni. Vysledkem
pak je konstrukce ucelné navrzend, tr-
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obr. 1 — Podélny fez mostem s pylony a do¢asnym zavéSenim

vanliva a splnujici poZadavky udrzitel-
né vystavby. To se projevuje nejen nizsi
spotifebou materialt zatézujicich zivotni
prostredi, ale i predpokladanymi malymi
naroky na udrzbu a provoz mostu. Most
prevadi dalnici D8 se ¢tyfmi jizdnimi pru-
hy pomoci dvou obloukovych konstruk-
ci, které maji spole¢né pouze zalozeni
a opéry. Délka mostu je cca 275 m (obr. 1

a obr. 2), rozpéti poli mostovky zhotove-
ného z betonu C35/45 se pohybuje od
17,5 m do 24 m. Vzepéti oblouku zhoto-
veného z betonu C45/55 je 30 m.

Zalozeni mostu

Obloukovy most se sklada z nékolika za-
kladnich prvka: zaklad, pilifa, oblouku
a mostovky. Zakladové poméry v oblasti



Ceského stfedohoti umoznily plo$né za-
loZeni mostu. Prostor pro stavenisté byl
vSak velmi omezeny a presné definova-
ny vzhledem k tomu, Ze most se nachazi
v chranéné krajinné oblasti. Pilife byly be-
tonovany do bednéni, které se samocinné
posouvalo vzdy o vysku zabéru 3,6 m.
Nejobtiznéjsi c¢asti pro vystavbu byly
oblouk a mostovka. Po zvazeni riznych
alternativ bylo rozhodnuto stavét oblouk
pomoci betonaZe letmo s vyvéSovanim
(obr. 3). Mostovka pak byla betonovana
pomoci posuvné skruze s horni nosnou
konstrukci (obr. 5). Postup vystavby byl
zejména ze statickych duvodu prevazné
symetricky, coz kladlo velké naroky na
vybaveni stavby - nutnost pouZiti dvou
betonovacich vozikii pro oblouk a dvou
posuvnych skruzi pro betondZz mostovky
(Obr. 6). Navic z davodu ochrany pfirody
nebyl mozny provoz v idoli pod mostem,
a proto do dokonceni prvniho z mostu
byla pracovisté na protéjsich svazich udo-
li témér nezavisla a vzajemna komunikace

vyzadovala dlouhé objizdéni.

Udaje o stavbé:

Investor: RSD zavod Praha

Generalni projektant D8

stavby 0805: Pragoprojekt a.s.

Projekt mostu: Pontex, s.r.o.

Generalni dodavatel stavhy:

Sdruzeni D8 0805 SSZ — MTS
Dodavatel objektu: Metrostav, a.s., Divize 5
Predpinani a vyvésovani: Doprastav, a.s.
(systémem DSI)

Bednéni a skruze: PERI a Strukturas
Beton: Holcim, betonérna Lovosice
Nékterd méreni na konstrukci

byla provedena v ramci ¢innosti
Vyzkumného centra CIDEAS za podpory
MSMT — CR, projekt ¢. 1M0579.

Moderni technologie

Pri vystavbé bylo pouzito nékolik zajima-
vych pokrokovych technologii. Vysoka
tfida betonu pro oblouk a soucasné ob-
jemna konstrukce jednotlivych segmen-
th oblouku by vedla k projeviim velkych
ucinka hydratacniho tepla. Proto byl vy-
vinut systém chlazeni segmentt oblouku
po betonazi. V trubkach vedenych jadrem
masivnich prufezu byla vedena chladici
voda, ktera fizenym postupem na zdakla-
dé experimentalnich méreni a numeric-
kych analyz, snizovala teplotni gradienty
v jednotlivych ¢astech priurezu.

Pro vystavbu oblouku byly vyvinuty spe-
cidlni betonazni voziky (firmy Strukturas
a PERI), které se samocinné posunovaly
po oblouku ve sloZité geometrii a v sou-
vislosti se zavésy oblouku. Posuvné skru-
ze s horni nosnou konstrukci byly téz
zkonstruovany pro tento most (PERI). Jde
o neobvyklé vyuziti skruzi na takto malé
rozpéti, avSak v daném pripadé ve velmi
omezenych podminkich se toto reSeni
ukdzalo jako optimalni.

Stav mostu v roce 2010 — bo¢ni pohled (vievo)
a pohled z udoli na oblouk

Postup vyvéSovani oblouku vcetné sle-
dovani a rektifikaci byl také v CR apliko-
van poprvé. Kromé béznych méreni pri
vystavbé bylo na mosté pres Oparenské
udoli instalovano dalsi zarizeni k dlou-
hodobému sledovani ptisobeni oblouku.

Letma betonaz

Oblouk mostu pres Opdarenské udoli byl
budovan technologii letmé betonaze
s vyvéSovanim pomoci provizornich za-
vésl. Zavésy (material, instalace, aktiva-
ce, deaktivace) byly predmétem dodavky
firmy Doprastav, a.s. Byl pouzit certifiko-
vany kotevni systém DSI se zavésy z lan
@ 15,7 mm 1570/1770 MPa jmenovité
plochy 150 mm? s velmi nizkou relaxaci.
Kazda z lamel 2 aZ 13 byla vyvésSovana
dvéma zavésy. Zatimco zavésy lamel 2
aZ 6 byly na svém hornim konci kotveny
do pilife 4, resp. 11, zavésy lamel 7 az
13 byly na hornim konci kotveny do pro-

vizorniho pylonu stojiciho na povrchu
nosné konstrukce nad pilifem 4, resp.
11. Pro vyrovnani ucinku zavést lamel
na pilif, resp. pylon, byly soucasné se
zavésy lamel aktivovany zpétné zavésy,
které byly kotvené v zdkladech pilifu P2,
P3, P12, P13. Na dolni strané provizornich
zavésu byly mrtvé zabetonované kotvy
s kratkymi useky zavésu vycnivajicimi
nad povrch lamely nebo zdkladu a zde
byly zavésy spojkovany jednolanovymi
spojkami. Na horni strané zavésu byly
specialné upravené kotvy. Z tohoto mista
byly zavésy aktivovany a podle potieby
i rektifikovany.

Most pres Oparenské udoli je po dlouhé
dobé postavenou obloukovou konstrukci
na velké rozpéti. ZkuSenosti z vystavby
prokazaly, Ze oblouky predstavuji i pres
svoji komplikovanost spolehlivé kon-
strukce s vysokym estetickym pusobe-
nim, které velmi vhodné a prirozené za-
padaji do krajiny. Pri vystavbé se ovérila
fada novych technologii a mnoho expe-
rimentalnich vysledkil poskytne zaklad

obr. 3 - Betonaz
oblouku levého
mostu dvéma voziky

obr. 5 — Skruz se
sklopenym bednénim
pri presunu
jednak pro ovéreni numerickych postu-
pu, jednak ovéreni kratkodobych i dlou-
hodobych vlastnosti modernich betont.
Realizac¢ni tym je presvédcen, Ze most
u Oparna bude spolehlivé slouzit, a to po
stadle ocekdvaném otevreni useku 0805
dalnice D8 pro verejnost.
Robert Broz, Alexandr Tvrz, Milan Spi(“:ka
a Jan L. Vitek, Metrostav a.s.
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N betonove unikaty

Dobovy snimek,
pohled od
severovychodu

VELETRZINI PALAC V PRAZE.

PFi¢ny fez budovy

A co se o ném vi jako o stavbé?

KdyzZ Prazské vzorkové veletrhy (P. V. V.)
v roce 1924 vypisovaly soutéZ na veletrZni
¢tvrt v Praze, mély velmi obecnou pied-
stavu o tom, jaky soubor staveb vlastné
potrebuji. Veletrzni aktivity byly pomérné
novou ¢innosti, jeZ v architektufe neméla
dosud pevné zakotvené misto. Castéjsi
bylo konat veletrhy v do¢asnych stavbach,
jak tomu ostatné bylo i v Praze na starém
Vystavisti ve Stromovce. Méla-li se vSak
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Betonovy velikan
v srdci Prahy
Veletrzni palac

Autofi: Oldrich Tyl, Josef Fuchs, rekonstrukce Miroslav Masak

Veletrzni palac je v obraze Prahy stavbou docela unikatni. Ma
bohatou historii. Soutéz na néj byla vypsana v roce 1924, Cili pravé pred 90 lety. Stavét se zaal hned

v roce 1925 a do provozu (byt Caste¢ného) byl uveden v roce 1928. Dost se mluvi o soudu, jenz

0 ném v roce 1929 pri své navstéve Prahy vyslovil Le Corbusier — je to velika stavba, ale jesté to neni
architektura. Jesté dost lidi ma v paméti obrovsky pozar, ktery budovu malem znicil v roce 1974. A vi se,
Ze dnes je sidlem sbirek moderniho a souc¢asného umeéni Narodni galerie v Praze.

veletrzni aktivita stat pevnou, pravidel-
nou soucasti prazského obchodniho Zivo-
ta, méla Spolecnost P. V. V. predstavu, Ze
potiebuje trvalou stavbu. Chtéla ji ucinit
pritazlivou, a tak pozadovala nejen prosto-
ry pro veletrzni expozice, ale také ubyto-
vaci zafizeni (s moznostmi od luxusniho
hotelu azZ po ubytovny), samoziejmé re-
staurace, kavarny a docela prekvapivé také
kino. Jinak zfejmé architektiim, které si
do soutéZe vybrala, nechala volnou ruku.

Veletrzni City

Dostala Sest navrhu, z nichz dva se zcela
ztratily a neni o nich nic zndmo (Franti-
Sek Roith, E. Kotek). Dva jsou zndmy jen
z Casopiseckych publikaci (Milo§ Vané-
cek a Josef Fuchs), z toho ten druhy jen
v jedné perspektivé. Podrobnéji jsou zna-
my jen navrhy Aloise Drydka a Oldficha
Tyla. VSichni navrhovali velkou veletrz-
ni ¢tvrt se ¢tyfmi az péti palaci. Stylové
byly jejich navrhy vskutku velmi rozma-

\



nité, nejcistsi ve svém pojeti byly navr-
hy Aloise Dryaka, ktery predstavil navrh
v puvabném stylu velkorysého dekorati-
vismu (koneckoncu v roce 1924 byla ro-
zestavéna ve stejném pojeti Legiobanka
od Josefa Gocara ¢i paldc Adria od Pavla
Jandaka). Oldrich Tyl proti tomu nabidl na
svou dobu projekt zcela neuvéritelny -
nekompromisni funkcionalisticky areal
bez jakékoli dekorace, pouze s pasy oken
a pasy parapetu. A jak funkcionalisticka
architektura pozZadovala - pocitalo se
s Zelezobetonovou konstrukci.

Skica veletrzni City

Definitivni projekt vypracovali Oldfich
Tyl a Josef Fuchs. Vysledkem jejich spo-
luprace byl oslilujici vyspéle funkciona-
listicky navrh skutecné veletrzni City.
A bylo rozhodnuto, Ze oba architekti
spolu urychlené zpracuji projekt Prvniho
Veletrzniho palace. Ten se neprodlené, jiz
v roce 1925, zacal stavét.

Skorkovsky a Bechyné

Rok trvalo, neZ byly vybudovany zaklady
a celd podzemni stavba - projekt navrhl
pro palac dvé podzemni podlaZzi (ktera se

Soucasny vzhled
budovy

Typickéa pasaz

nasledné ukazala pfi stavbé jako nadmi-
ru nakladna a v provozu nasledné témeér
zbytec¢nd). V roce 1926 se konec¢né zacal
paldc zvedat nad zem. Podzemni prdace
provadéla firma Nekvasil, ovSem nad-
zemni stavba byla svérena firmé Dr. Karel
Skorkovsky (puvodné Prazska stavebni
a betonaiska spole¢nost). Cili firmé, jejiz
majitel byl zdroven vynikajici statik Ze-
lezobetonovych konstrukci, v niz ovSem
byl také zaméstnan Stanislav Bechyné.
Ten byl jiZ od roku 1920 profesorem
statiky a dynamiky Zelezobetovych kon-
strukci na CVUT v Praze. Dohromady to
tvorilo predpoklad pro vznik velmi za-
jimavé konstrukce. Na svou dobu nové
a ojedinélé v mnoha smérech.

Charakter parcely
Pozemek pro prvni veletrzni palac
v prazskych HoleSovicich nebyl pravidel-
ny. Byl ve spadu, ktery nebyl po celé plo-
Se stejny. Byl sice Ctyfstranny, ale nikde
nebyl pravy uhel, a v jedné strané byl do-
konce smérovy zlom. Oldrich Tyl ovSem
jiz v prvnim soutéznim navrhu navrhl
paldc, ktery vSechny nerovnosti peclivé
skryval tak, aby vypadal jako velmi pra-
videlny. Rozméry paldce jsou obrovské
- dal by se vlozit do obdélniku pfiblizné
cca 120 x 65 metrh. Vyska je také na svou
dobu neobvykla - 35 metri. Je to tedy
v zastavbé HoleSovic doslova mrakodrap -
jen neni bodovy, ale je to celd stavba.
Byl sice postaven podle platnych regu-
la¢nich pravidel (ostatné predseda Stat-
ni regula¢ni komise, Eustach Mélzer, byl
¢lenem poroty, kterd projekt palace vybi-
rala), ale choval se podobné, jako mnohé
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N betonove unikaty

funkcionalistické domy doby pozdéjsi -
mél skutecné jen Ctyfi patra na plny pl-
dorys a dvé patra ustupujici za terasami,
ale nez se pocitalo 1. patro, tak nad prize-
mim bylo polopatro, pak mezanin...

Konstrukce stavby

Konstrukce pro tuto obrovskou stavbu
vypada zdanlivé jednodusSe - Zelezobe-
tonové sloupy, preklady, tramy, stropni
desky. Minimum zdi. Okna v Zeleznych
ramech. Rovné stiechy resené jako terasy,
velké svétliky nad vnitfnimi dvoranami.
Nejen jednoducha konstrukce, ale pre-
devsim pravé z ni vyplyvajici jednodu-
chd, doslova minimalisticka architektura.
Z4dné ozdoby. Nic ptidaného. Co nema
konstrukéni opodstatnéni, to tu neni.
A presto je to konstrukce - architektura
osobitého puvabu, zvlastni pusobivosti,
dané jak proporcemi jednotlivych prvki,
tak proporcemi vzajemné provazanych
prostoru. Ostatné - i to vidél v projektu
a vyjadril ve své stati v roce 1924 Alois
Spalek: ,Veletrzni bazar, tof prototyp
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Pavodni vzhled malé dvorany, ktera
se nachéazi v severni ¢asti palace

soucasného problému, v néjz se da vté-
lit vSechen duvtip moderni techniky. Ji
ovlivnéna dispozice sama se udava, sama
roste, pomijejic vS§echno malicherné, zba-
vujic se planého dekoru, historicismu
a romantismu, v ni vtéluje se opravdo-
vy duch inZenyrsky, téZici jen z potieb,
ucelnosti, prakti¢nosti, ekonomie, hygie-
ny, z vymozenosti technickych i hospo-
darskych, onen duch, jimz se rodi nova
architektura...“ (Alois Spalek: K soutézi
na veletrzni budovy, Stavba III, 1924-25,
str. 65)

Subtilni geometrie

Takovdto jednoduchost mohla byt pro sta-
vebni firmu jistou vyhodou - kdyby to byla
jednoduchost skute¢na. Aby stavba puso-
bila tak jednoduse a tak pravidelné, jak
pusobila a plisobi i dnes po rekonstruk-
ci, bylo nutné pracovat s velmi jemnou
geometrii konstrukce. To, co vypada jako
pravidelnost, je v§echno, jen ne pravidel-
nost. Palac ma dvé vnitini dvorany, ptivod-
né Strojni, dnes Velkou dvoranu, a Malou

Na stfeSe monumentaini
budovy byvala kavarna

Pasaz se vstupem
do kina

Archivni snimek kinosalu

dvoranu. Prvni ma sklenénou svétlikovou
stfechu ve vySce prvniho patra. Druhd je
stejné zavrSend nad 5. patrem. Pidorysné
jsou to priblizné obdélniky. Velkd dvorana
je na jihu o tfi metry Sir$i neZ na severu
a do celkové hmoty stavby je vloZena pres
dva klinovité prostory riznych poméru
podél zapadni a vychodni stény. Mala
dvorana je odlisSna ve sméru od vychodu
- kde ma v pfizemi 16 metru, k zapadu,
kde ma uz jen 15 metru. Jeji jizni strana
neni rovnd, mezi dvéma sténami - zady
vytahovych Sachet - se zalamuje, a tim
v divakovi vyvolava jisty pocit neklidu,
nebot zlom tu jisté neceka. To vSe je proto,
aby se stavba vyrovnala s nepravidelnosti
pozemku, ktery potfebovala vyuzit co nej-
vice. OvSem dalsi geometrické odchylky
byly v ochozech kolem vnitfniho dvora.
Kfidla ochozl na vychodé a na zapadé
vypadaji jako protahlé obdélniky. Nejsou
jimi. Kazdé kridlo je déleno do tri ¢asti -
Siroka stfedni pasaz je lemovana prostory
expozic. Pasaz se postupné od jihu zuZuje
- na délku paldce o jeden metr, tedy pfi-



Velka dvorana

blizné z osmi na sedm metri. Expozi¢ni
pole jsou viceméné stejné hluboka. Jizni
kridlo je opét zalomené - sleduje lomenou
linii chodniku ulice. Mala dvorana, jeZ tvo-
i severni cast palace (puvodné méla slou-
zit kancelarim, ale zajem vystavovatelu
o paldc byl tak velky, Ze i ona byla prona-
jata k expozicim, a kancelare si Spole¢nost
P. V. V. postavila v do¢asném dievéném
objektu). Byla navrZzena v jednoduchém
pavlacovém schématu - kolem dvorany
se chodi po volném ochozu, expozi¢ni
prostory jsou za sklenénymi sténami ko-
lem fasady. Zdejsi pole Zelezobetonového

skeletu ukazuji, Ze pro firmu Skorkovsky
neplatilo ono uslovi - 5 cm, Zadnd mira.
Jednotlivé osové vzdalenosti sloupt jsou
ruzné v rozdilech tfeba i 0,5 cm (a to, co je
kotovano ve vyuctovacich vykresech praci
zednickych, bylo skute¢né zaméreno po
pozaru). Stfedni pole dvorany je o 70 cm
$irsi nez pole sousedni, pole malé dvo-
rany na vychodé a na zapadé bylo kazdé
jinak Siroké i jinak hluboké, napft. osové
vzdalenosti se tu ménily: 523 - 524 - 529 -
540 cm, narozni pole, zdanlivé ¢tverco-
v4, maji miry 530 - 540 - 550 - 560 cm...
Peclivé vymérovani postupné se ménicich
poli vSak nestacilo, a tak v severozapad-
nim narozi uz nezbylo nez fasadni sténu
mékce zaoblit.

Sloupy

Ke komplikovanosti konstrukce je nutné-
pricist jesté proménlivost rozméru slou-
pu. Nejen Ze se smérem vzharu v jed-
notlivych patrech zmenSovaly a ménily
s mnozstvim vyztuze v nich (jak se ukaza-
lo po poZzaru), ale mély rozdilné miry po-
dle toho, kde v konstrukci byly, jaké bylo
jejich namahani. Takze napt. sloupy, kte-
ré nesly zastfeSeni Velké dvorany, mély
rozméry 60 x 105 cm (vzhledem k funk¢-
nim jerdbovym drahdam), zatimco v kri-
dlech obchazejicich kolem dokola byly
pudorysné od 60 x 65 po 75 x 75 (miry

Fotografie ze stavby Veletrzniho
palace, které zapocala v roce
1925 a jiz v roce 1929 byla
dokoncena, stavebni naklady
dosahly ¢astky 81 milionl korun

v pfizemi). V Malé dvorané byly v rozme-
ziod 75 x 75 cm az do 70 x 100 cm (pou-
ze v narozich 100 x 100 cm). Bylo zfejmé,
ze statik presné pocital jednotlivé slou-
py podle jejich polohy ve stavbé a podle
rizné miry zatizeni v kazdém misté. Pfi-
tom pudorys sloupt se ménil podle pod-
lazi, napf. ve 4. patfe sloupy byly uz jen
50 x 50 cm, respektive 50 x 60 cm, v malé
dvorané 75 x 45 cm, resp. 45 x 100 cm.
(Jestlize osové vzdalenosti sloupu a tva-
ry jednotlivych prostorti zustaly dodnes
stejné, sloupy jsou jiz robustnéjsi -
vzhledem k tomu, Ze nebylo moZné pres-
né zjistit jejich statické vlastnosti, byly
vSechny obaleny novou vyztuzi a znovu
obetonovany.)
Do Veletrzniho paldace se dnes chodi
za obrazy a sochami. OvSem stoji za to
vS§imnout si jeho architektury, jeho kon-
strukce a uvédomit si, Ze projektové
vznikl v poloviné 20. let minulého stoleti,
ze byl ve své dobé nejvétsi verejnou stav-
bou zdaleka ne jen v Ceskoslovensku.
Bylo a je to mistrovské dilo Zelezobeto-
nového stavéni ve sluzbach mistrovské
architektury.

Radomira Sedlékova
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LAFARGE

Building bettor cities

Jakeé to je tvorit sochy

Z betonu

Na posledni listopadovy pdatek jsme pripravili setkani s mnohymi z vas, naSimi vaze-

nymi zakazniky, s cilem posilit a osvéZit propagaci nasi nové strategie Building better

cities. Novy slogan, ktery jiZ snad ucast-
byl na akci vSudypfitomny a dostaval
konkrétni podobu. Hlavnim bodem pro-
gramu byl workshop vedeny mezinarod-
né uznavanym socharem Michalem OlSia-
kem. Ten tvori sochy z betonu a podélil se
0 své know-how s ucastniky akce. Tvlrci
si tak vyzkousSeli praci se smési z naSeho
cementu Super (zeleny CEM I 52,5 R). Dé-
kujeme, Ze jste nevahali, odéli se do za-
stér a s velkym zaujetim se ucastnili sou-
téZniho klani o nejlepsi betonovou sochu.
Soch nakonec bylo vytvoreno devét, zvi-
tézil Skanska tym se sochou Don Pedro
Liska, kterou tym vénoval odchazejicimu
obchodnimu rediteli Michalu LiSkovi. No

kdo to md - na zahradé svoji betonovou
sochu! I kdyZ tfeba podoba uplné nese-
di, ten pfibéh za tim je dulezitéjsi! A aby
soch nebylo malo, jako kontrast téch,
které vydrzi na véky, jsme méli moznost
vidét, jak se tvori dila z ledu. Tanc¢ici dum
je opravdu krasny a dulezité je, Ze ten
skute¢ny nam neroztaje. Nezbyva nez si
prat, aby ndm takovych staveb stale pri-
byvalo! Snad spolu je§té néco vyjimecné-
ho vybudujeme. ©

Milena Hucanova



Setkani v divadle

Ve stfedu 30. dubna jsme uspotadali se-
tkani v divadle Studio DVA a zhlédli jsme
predstaveni ,Kutloch aneb i muzi maji
své dny“. U¢inkujici panové svymi neo-
tfelymi ndpady v pristupu k partnerskym
vztahum vyborné pobavili, ale zaroven na
této akci doSlo i k setkani dodavatelsko-
-odbératelskych spolupracovniki, ktefi
se v nékterych pripadech znali doposud
jen po telefonu. A to bylo milé. Shodou

okolnosti ve stejny den jsme spustili sa-
mostatné stranky Multibatu PLUS, takze
i tento nas vyrobek mél tak trochu svoji
premiéru a byl v divadle neptehlédnutel-
ny. Nepldnovana autogramidda jednoho
z ucinkujicich velmi potésila. Vaclav Jilek
byl velmi prijemny, civilni, zdbavny... no,
uplné jako v téch populdrnich serialech,
ve kterych hraje.
Milena Hucanova

english summary

Our Sustainability Ambitions 2020 commit
our Group to very concrete objectives and
makes a strong contribution to society.
We have formulated these ambitions by
carefully listening to and incorporating the
expectations of our employees, customers
and local communities. They also result
from the extensive work we have done
with our stakeholder panel. We believe
that a responsible company must meet the
challenges of society; that has an active
role in the development of the communities
within which it operates. p. 6-7

Multibat PLUS is a mortar binder for on
site production of masonry mortars as well
as renders. This material fully replaces
cement and hydrated lime and gives the
final product excellent plasticity. Multibat
PLUS features good workability, volume
stability excellent adhesion to surfaces
and easy levelling For the beginning of this
year's building season Lafarge Cement Inc.
has prepared a relaunch of Multibat PLUS
on the market. p. 8-9

The Blanka tunnel complex, currently
under construction, belongs to the largest
underground structures in the Czech
Republic. This extensive set of constructions
represents a northwestern part of the City
Circle Road about 6 km long. After opening,
it will substantially increase the length of
already completed, 17 km section of the
City Circle, including Zlichov, Mrazovka and
Strahov. p. 10-13

A new Troja Bridge is a part of a construction
complex on the Prague Ring Road in
the section Myslbekova — Pelc — Tyrolka.
The element is designed as a connecting
bridge that carries highways and public
rail transport. It is double-decked, fixed,
permanent, open, and straight in direction.
Also it vertically curved and perpendicular
with a standard load value and two
openings. Structural framework consists of
a steel and concrete web girder network pre-
stressed arch with a lower deck. Inundation
concrete bridge (used as a preventative
measure during floods) is a massive pre-
stressed beam bridge with an upper deck.

p.- 16-17

The motorway bridge over the Oparenské
valley is a reinforced concrete arch bridge
with a 135-metre long span of the bottom
arch. Despite the complexity of construction
the arcs represent reliable structure with
high aesthetic appeal that fits very well
into the landscape. During the construction
a number of new technologies was proved.
Numerous results will provide a base for both
the verification of numerical procedures and
also the verification of the short-term and
long-term features of modern concrete.

p. 22-23
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