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tvodnik I

Vazeni pratelé,

pozadal jsem své kolegy o tip na téma do dneSniho ivodniku. Jeden z nich
navrhl, abych se jesté ohlédl za uplynulym rokem ve stavebnictvi i spotrebé
cementu. Podivame-li se tedy na statistiky, pak stavebni vyroba zaznamenala
loni ve srovnani s rokem 2010 dalsi pokles, a to o 3,1 procenta. Pozemni
stavitelstvi pfitom zustalo zhruba na drovni pfedchazejiciho roku, zatimco
inzenyrské stavitelstvi pokleslo o 8,7 procenta. Statistiky tedy potvrdily to,

o Cem se cely rok ve stavebni branzi stale emotivnéji mluvilo - lidé nechtéji
nebo nemohou vice investovat do bydleni, primyslové a komerc¢ni stavby
stagnuji, protoze i tady vSichni Setfi a stat vice omezuje statni zakazky. A tak
se stavebnictvi i vyroba stavebnich hmot nofi do vétsich problému, pro mnohé
uz existen¢nich. Rada predevsim mensich stavebnich firem jen velmi obtizné
odolava dlouhému a stdle se zvySujicimu ekonomickému tlaku, a co je nejhorsi
- firmy musi propoustét své zaméstnance. ,Sklicujici obraz,” jak realitu popsal
prezident Svazu podnikatell ve stavebnictvi na leto§nim bfeznovém Foru
Ceského stavebnictvi.

V této souvislosti je velmi zvlaStni, Ze spotifeba cementu a betonu v lofiském
roce rostla. U cementu (poprvé od roku 2008) mezirocné stoupla o vice nez
3 procenta a dostala se na droven let 2002-2003. Spotieba cerstvého betonu
(podle informaci z trhu) vzrostla dokonce o 13 procent.

Dost dobre si to neumime vysvétlit, ledaze se vyznamné zménila struktura
stavebni vyroby.

Lonisky ,cementarsky” rok je zajimavy jesSté z jednoho pohledu - ve srovnani

s rokem 2010 vzrostl loni vyvoz Ceského (a samozrejmé i moravského) cementu
o nevidanych 46 procent a dosdhl témér 850 tisic tun. Po radé let tak byl poprvé
opét o témérF 13 procent vyssi nez dovoz cementu do Ceské republiky. Pfesto
vSak, s ohledem na vySe popsané loniské vysledky ve stavebnictvi, tuzemské
cementarny zdaleka nejedou na plny vykon a ¢eli podobnym problémutm jako
cely resort stavebnictvi.

Posledni zpravy naznacuji, ¢i spiSe potvrzuji, ze leto$ni rok nejspis bude pro
stavebnictvi jesté slozitéjsi. Piisobi na to predevsim tfi zakladni faktory:

Témér ,posedlost” vlady sniZovat schodek statniho rozpoctu. To je samozrejmé
velmi spravné za predpokladu, Ze kromé ploSnych, a dnes uz mnohdy
drastickych skrtu témér ve vSech oblastech, budou prfijata i u¢inna opatfeni

k povzbuzeni ekonomiky a ke zvySeni spotieby. Zatim se jen ¢im dal, tim vic
skrta a tolik potfebnd spotfeba se dale podvazuje.

Z dotaci na ¢innosti, které souviseji se stavebnictvim, se prozatim

z fondli Evropské unie podafrilo vycerpat jen velmi malé procento. Snad
nejhorsi a s presahem do budoucnosti je témér Uplné zastaveni pripravy
infrastrukturnich statem financovanych staveb. To v praxi mliiZe znamenat,
ze i kdyZ se podari nékde néjaké penize sehnat (ta mira nahody je straSna
predstava), nebude, kde je prostavét.

Tuzemsky prodej cementu za 1. ¢tvrtleti tyto obavy bohuzel potvrzuje.
Meziro¢né se snizil o zhruba 7 procent. Na druhou stranu je faktem, Ze leto$ni
zima, predevsSim v unoru, byla velmi studena, a tak prodeje jisté ovlivnila.
Uvidime v dal$im obdobi.

Urcité mi vSichni uvérite, Ze bych chtél zase jednou napsat néco pozitivniho
a optimistického.

KdyZ se z téch neveselych makroekonomickych sfér snesu na zem, tedy do
bézného Zivota a spoluprace mezi nasi spolecnosti a vami, nasimi zakazniky,
pak obrazek viibec neni pesimisticky. VSichni se s realitou musime néjak
vyrovnat. A my jsme tu se sortimentem nasich vyrobk, které maji dnes uz
zcela samoziejmé vysokou a hlavné stabilni kvalitu. A to vam, ve spolupraci
s nasimi odborniky, umozni jejich optimdlni pouziti a snizeni vasich
materidlovych nakladu.

A to je ta dnesSni dobra zprava na zaveér.

Ing. Ivan Mares,
generalni feditel a pfedseda pfedstavenstva
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Novy vyrobek pro domaci trh -

CEMI152,5R (ra)

Technické podminky Ministerstva dopravy
CR TP 137 a Technické a kvalitativni pod-
minky staveb pozemnich komunikaci TKP
18 stanovuji limity pro obsah alkalii v ce-
mentu (Na,O ekv.) jako preventivni opat-
feni proti moznému vzniku alkalicko-kre-
micité reakce. Proto bylo nutné nahradit
cement CEM I 52,5 R, dodavany pro vyrobu
prefabrikovanych vyrobkl na zakazky do-
zorované RSD, cementem se snizenym ob-
sahem alkalii (Na,O ekv. < 0,8 %). Cementy
standardné vyrabéné v Lafarge Cement,
a. s., maji z duvodu pouzivaného surovi-
nového mixu uroven alkalii vys$si. Pro do-
nutné bud pouzit pro mleti cementu smés
naseho slinku se slinkem nizkoalkalickym

(Na,O ekv. < 0,6 %), nebo upravit sloZeni
stavajiciho surovinového mixu. Nyni pou-
Zivame pro vyrobu cementu se sniZzenym
obsahem alkalii, CEM I 52,5 R (ra), smés
naseho slinku a slinku nizkoalkalického
z jiné cementarny Lafarge. Pravidelné do-
davky CEM 1 52,5 R (ra) jsme zahadjili letos
v dubnu. Soucasné béZzi investi¢ni projekt,
ktery nam umoZzni zménit surovinovy mix
a nasledné vyrabét CEM I 52,5 R (ra) pou-
ze z naSeho slinku. Zanedlouho probéhne
modifikace davkovaciho zarizeni pro vy-
sokoprocentni vapenec a instalace nového
davkovaciho mista pro dalsi potfebné su-
roviny. Se zahdjenim dodavek CEM152,5 R
(ra) vyrobeného z naseho slinku pocitame
na podzim 2012.

Snizujeme prasnost v arealu

Nova Imisni rozptylova studie vyvratila ja-
kékoli obavy ze zdravotnich dopadd emi-
si z cementarny na obyvatelstvo regionu.
Obdavané tézké kovy, dioxiny, di-furany,
polychlorované bifenyly, halogenovodiky
a podobné latky se ve spadu z hlavniho
komina prakticky nevyskytuji. Studie jako
jedinou slabinu oznacila moZnost zvyse-
ného vyskytu prachu puvodem ze suroviny
v arealu a v jeho bezprostfednim okoli pri
soubéhu Spatnych rozptylovych podmi-
nek, dlouhodobého sucha a provozu iplné
vSech zafizeni najednou, kdy by vyjimecné
mohlo dojit ke kratkodobému prekroceni
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povoleného imisniho limitu o zhruba 4 %.
LPravdépodobnost, Ze by doslo k vySe po-
psané situaci, je vSak velmi nizka. Pokud
jsou vyhlaSeny stupné regulace, vnitini rad
omezuje provoz zafrizeni a nepovoluje né-
které manipula¢ni ¢innosti se surovinou.
Doporucenim zhotovitel studie se bude-
me urcité zabyvat. Jedna se napf. o vyuziti
mlZzicich ¢i skrapécich zarizeni podél cest,
zintenzivnéni ¢iSténi komunikaci a pojizd-
nych ploch c¢isticimi vozy, osazeni nékte-
rych dal$ich mist zeleni ¢i vybudovani zdi
co nejblize doporuc¢enym zdrojim plosné-
ho znecisténi,” uvedl Jan Votava.

Oprava
elektrofiltru

Béhem zimnich oprav stroju a zarizeni
v roce 2012 podstoupil celkovou opravu
hlavni elektrofiltr. Po konzultacich s exper-
ty z Technického centra Lafarge v Lyonu
byla instalovdna rfada vylepSeni jako na-
priklad vyména vSech vysokonapétovych
a usazovacich elektrod, vyména oklepa-
vaciho systému a uprava rizeni filtru.
Investice do modernizace a zkapacitnéni
v hodnoté zhruba 11 miliont korun zajis-
tila vy$s$i uc¢innost filtru a tim sniZeni emisi
prachu do ovzdusi.

Redukce
Journalu

LetoSni rok se nese v duchu hledani uspor,
které se nevyhnuly ani ¢asopisu LC Journal.
Nové vychazi jen dvakrat ro¢né, v kvétnu
a v listopadu. Na pripravu kazdého ¢isla
tak bude vice ¢asu, coz se, doufame, pro-
jevi na kvalité obsahu i grafického zpra-
covani.

Prodlouzeni
kalcinatoru
schvaleno

V soucasné dobé se cementarna pripravu-
je na realizaci projektu Prodlouzeni kalci-
nacniho kanalu. Pivodni kalcina¢ni kanal
byl navrzen na spalovani tézkého topného
oleje. Od té doby skladba palivového mixu
prosla vyvojem a pfi spalovani pevnych pa-
liv ti¢innost kalcinatoru momentalné pred-
stavuje rezervu. Z tohoto duvodu je dnes
mozné do kalcinatoru topit jen asi 30 %
z celkového tepla. Hlavnim ukazatelem, kte-
ry investice zméni, je doba zdrzeni spalin
v kalcinatoru. Ta se prodlouZzi o cca 3 sekun-
dy, tedy na 6,4 sekundy, a tim se zvysi te-
pelna ucinnost celého systému. Modifikaci
kalcinatoru se zméni pomér tepla mezi peci
a kalcinatorem z 70 % celkového tepla v peci
a 30 % v kalcinatoru na vyrovnany pomeér
50 % pec a 50 % kalcinator. S ipravami, které
je mozné délat pri provozu, se za¢ne v zari
letosniho roku, dokonceni celé modifikace
je planovano na zimni opravy 2013.



aktuality Lafarge

Mésic bezpecnosti

Od poloviny kvétna do poloviny ¢ervna
probiha ve svété Lafarge Mésic bezpec-
nosti s mottem: Pét snadnych kroku: Bez-
pecnost a ochrana zdravi pfi praci jsou
ve vasich rukach. Mésic BOZP 2012 je pro
vSechny staty prileZitosti, jak se prostired-
nictvim zmény chovani posunout blize
k dosazeni ambice nula urazl ve vsSech
zemich, kde Lafarge ptsobi. Cilem kampa-
né je zabranit vSem nehodam uvédomova-
nim si nebezpeci kolem sebe a nasledné
bezpecnym chovanim. Pét kroka fizeni
rizik, které k dosazeni tohoto cile slouzi,
je prihodné znazornéno na prstech jedné
ruky a ma vést k tomu, aby si kazdy pred
zapocetim prdce nejprve srovnal v hlavé,
co bude délat, uvédomil si rizika, ktera pri
plnéni konkrétniho tikolu hrozi, dale aby
nasel opatreni pro sniZeni rizik na pfija-
telnou miru a pripadné prisel s napady, jak
danou praci provadét bezpecnéji. Komu-
nika¢ni kampan je zamérena na vSechny

rizeni rizik

PET SNADNYCH KROKU

NAS ZIVOT A ZDRAVI
MAM VE SVVCH RUKACH

zaméstnance a dodavatele Lafarge, ktefi si
na prikladech z vlastniho provozu zkousi
dusledné aplikovat popsany postup.
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Emise na webu

Otevieny pristup v komunikaci s okolim
potvrdila cementarna dal$im skutkem -
od brezna leto$niho roku jsou k méani na
webovych strankach spole¢nosti automa-
ticky aktualizované hodnoty kontinualné
mérenych emisi cizkovického provozu.
Cementdarna je povinna mérit kontinudl-
né SO,, NO,, TZL (tuhé znecistujici latky
neboli prach), TOC (celkovy organicky

uhlik) a CO. Vypocet a vyhodnocovani

[
0

je zajistovano programem, ktery spliiuje
veSkeré legislativni poZadavky. Samotné
méreni probihd v analyzatorech umisté-
nych na vstupu plynt do komina. Kromé
emisi CO (neni stanoven limit) si tak ve-
fejnost nové muze snadno ovérit, jaké
jsou hodnoty emisi SO,, NO, TZL a TOC
v porovnani s emisnimi limity.
www.lafarge.cz

O krok blize k cenové
dostupnému bydleni

Studio + je nézev nového akademického pro-
gramu, ktery vyvinula spolec¢nost Lafarge ve
spolupréaci s odbornymi Skolami, zaméreny-
mi na architekturu. Tento program se zabyva
otazkami vyvoje cenové dostupného bydleni.
Poprvé byl predstaven na konci lofiského
roku na konferenci poradané National Supe-
rior School of Architecture of Paris-Belleville
(ENSAPB). Bé&hem leto$niho roku se do néj
bude moci zapojit vice nez stovka studen-
td. Studenti architektury stejné jako zkuseni
profesionélové budou sdilet védecké a od-
borné poznatky a hledat nové moznosti pro
vytvareni vhodného bydleni, k némuz nemaiji
pristup vice nez Ctyfi miliardy lidi.

Skupina
v Japons
Koncem tnora prodala Skupina Lafarge svj
34,4procentni podil v holdingu Lafarge Aso
Cement svému japonskému partnerovi, spo-
le¢nosti Aso Corporation. Béhem nasleduji-
cich mésict dojde k dokon&eni této operace:
Lafarge si v kone¢ném vysledku ponechéa
pétiprocentni podil ve spole¢nosti a bude
nadale poskytovat technickou pomoc. Ten-
to krok je pIné v souladu s dalsi fazi part-
nerské spoluprace obou spole¢nosti, ktera
v priib&hu deseti let vyustila ve spolecny
holding. Kromé ponechéani pétiprocentniho
podilu v holdingu Lafarge Aso Cement bude
Skupina nadale pdsobit v oblasti vyzkumu
a spoluprace s japonskymi firmami a uni-
verzitami, coz bude vice odrazet souc¢asné
trendy japonského trhu.

Lafarge Aso Cement zaméstnava 200 lidi.
Ma dvé cementarny v zapadnim Japonsku.

l|()rodava podil

Ddm z betonu

S p02|t|vn| energii

Spole¢nost Lafarge predstavila na nejvét-
§im evropském veletrhu, konaném v Parizi
na prelomu dubna a kvétna, novy model
domu, zcela vzdaleného od bézného mode-
lu — ABCD+ diim. Rodinny dim zhotoveny
z betonu a s pozitivni energii je vysledkem
spoluprace se stavebni firmou Cécile Ro-
bin Construction a je zarover odpovédi na
pro-ekologickou iniciativu Skupiny Lafarge,
a to zjednodusit trvale udrzitelné stavéni.
Kombinaci tradi¢nich technologii a novych,
netradi¢nich materiall, jako jsou napfiklad
specialni betonové bloky, Ize dosédhnout
toho, ze stavba uz ted spliiuje tepelné po-
zadavky roku 2020, stanovené v dokumentu
2020 Thermal Regulation. ABCD+ diim je
rovnéz odpovédi na nové pozadavky trhu
a méstského planovani jako vyzvy pro tr-
vale udrzitelnd mésta. Ddm se vyznacuje
tepelnou setrvacnosti, nizkymi pofizovacimi
i udrzovacimi naklady.

2012 | LC JOURNAL | 3



téma

Pecni linka zavodu

Lafarge Cement, a. s.,

na snimku

Ing. Stanislava Styse, DrSc.

a povahou spalovaciho procesu.

Pokud cementdrny spoluspaluji odpady,
Setfi zakladni paliva, a pfitom se emisni
hodnoty mérené na kominé neméni. Roc-
né se nemusi vytézit 400 000 tun uhli
a na skladkach nelezi 400 000 tun odpa-
dd, nehrozi vzniceni a nasledny unik ne-
bezpeénych latek do ovzdusi. V CR je, na
rozdil od vétsiny Evropy, stale jeSté moz-
né energeticky vyuzitelny odpad ukladat
na skladkach, protoZe mame sjednanou
vyjimku v ramci unijni legislativy.

Vyroba cementu predstavuje diky vyso-
ké teploté plamene a dobé zdrzeni paliva
v peci dokonalou bezodpadovou tech-
nologii. V plameni se pfi spoluspalovani
sekundarnich paliv vSechny nespalitel-
né latky z paliv stanou soucasti slinku,
do jehoZz struktury se pevné navazi ob-
dobné jako u jinych tuhych paliv (napf.
uhli), a po ukonceni vyroby jsou nevylu-
hovatelnou casti cementu a betonu, coz
bylo prokazidno celou radou zkouSek.
V cementarské peci, kterd je sloZena
z disperzniho vymeéniku tepla, predkalci-
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Energetické vyuziti
odpadnich latek
v cementarnach

Otazku, jak zpracovat vyhfevné odpady, si kladl civilizovany svét uz
v minulém stoleti. Ve v&tSiné evropskych zemi se ze zakona nemohou energeticky vyuzitelné odpady
ukladat na skladkach, a proto se pouzivaji zejména v cementarnach. Moznost bezpecného vyuziti
energetického obsahu odpadnich latek pfi vyrobé cementu je dana velikosti cementarské rotacni pece

natoru, rotac¢ni pece, chladice slinku, sta-
bilizatoru a elektrostatického odlucovace
prachu, probéhne zachyceni a bezodpa-
dové zneSkodnéni Skodlivin vznikajicich
pri spalovacim procesu.

Seznamte se! Furan!

Castice, kterou v cementarné
vyrobit neumime

Prestoze se sekunddarni paliva energe-
ticky vyuzivaji v cementarnach uz celé
ctvrtstoleti, od podzimu se rozrostly
obavy nékterych ekologickych skupin
a znepokojenych obyvatel ze spoluspa-
lovani ropnych kaltl z Ostravska. ,Celou
kauzu odstartoval na zacatku lonského
listopadu ¢lanek v Litomérickém deniku
s titulkem: ,Seznamte se! Furan! Castice,
kterd vdas zrejmé zahubi.' Autorka tohoto
velmi sugestivniho ¢lanku bez jakychkoli
dukazu obvinila Lafarge Cement, a. s., Ze
bude v dusledku spoluspalovani Geobalu
4 vypoustét do vzduchu furan. ProtoZe fu-
ran (C,H,0) je extrémné hoflava chemicka

sloucenina, nelze ho samoziejmé vyrobit
spalovanim. Je to podobné absurdni, jako
kdybychom chtéli spalovanim ropy ziskat
benzin. Autorka ¢lanku méla nejspisS na
mysli tzv. polychlorované di-benzofurany,
které skute¢né pri nedokonalém horeni
mohou vznikat. OvSem, je tfeba zduraz-
nit, Ze nemohou vzniknout pfi teplotach
vy$8ich neZ cca 900 °C. Naopak v alkalic-
kém prostredi a v atmosfére oxidu siri-
¢itého je jejich tvorba prakticky nulova
i pri nizSich teplotach. Provozni podmin-
ky spoluspalovani v cementarné (teploty
950-2100 °C, dlouha doba zdrZeni spalin
pri téchto teplotdch, alkalické prostredi
zpusobené vypdlenym vapencem, oxid sifi-
¢ity ve spalinach) tvorbu téchto nebezpec-
nych latek naprosto vylucuji, jak dokazuje
celd rada nezavislych méreni. Smutnou
pravdou je, Ze nejvétSim producentem po-
lychlorovanych di-benzofurant u nas jsou
domacnosti (uvadi se 50-70 %), které topi
pevnymi palivy (uhli, dfevo),” fekl Ing. Jifi
Brokl, hlavni technolog cementarny.



Emise v Usteckém kraji a podil Lafarge Cement, a. s.

Tuny za rok TZL SO, NO, CO VOC
Emise celkem 5143,7 | 57 655,9 | 57 370,1 | 26 456,5 | 13 541,7
Podil Lafarge Cement a. s.

Mezi velkymi zdroji 0,5 % 0,3 % 1,0 % 9,6 % 0,6 %
Celkem na emisich kraje 0,2 % 0,3 % 0,8 % 3,4 % 0,1 %

Podle: Rogenka Usteckého kraje za rok 2010

Spalovaci zkouska

Aby Lafarge Cement, a. s., dokazala, Ze spo-
luspalovani Geobalu 4 Zivotnimu prostre-
di neskodi, zorganizovala na své naklady
mimoradnou spalovaci zkousku. Zkouska
probéhla za pritomnosti zastupci Ceské
inspekce Zivotniho prostfedi z Usti nad
Labem, Krajské hygienické stanice v Usti
nad Labem, Zdravotniho ustavu v Usti
nad Labem, mésta Lovosice a Litomérice
a magistratu mésta Usti nad Labem, okol-
nich obci, obcanské iniciativy Proti kaliim,
Ekologického centra Mostu a Kralup a re-
dakce Usteckého deniku a Nase Usti dne
22.11.2011. Predmétem zkousky bylo au-
torizované méreni emisi dle vyhlasky MZP
¢.354/2002 Sb. a vyhlasky ¢. 205/2009 Sb.,
kterou provedla nezdvisla akreditovana
laboratof na méreni emisi CS Proekos
z Prahy. Test zahrnul mimo jiné méreni
deviti tézkych kovu, rtuti, halogenovodiki,
polyaromatickych uhlovodiki, polychlo-
rovanych bifenylq, di-dioxint a di-furant.
Vlastni méreni trvalo 24 hodin a béhem
celé zkousky se spdlilo 170 t Geobalu 4
privezeného z litvinovského Celia, pricemz
Geobal 4 byl pridavan do palivového mixu
v davkovani 3t/hod., coZ je 10-15 % z cel-
kového mnozstvi paliva. SloZeni palivové-
ho mixu odpovidalo standardnim podmin-
kam pro spoluspalovani, tedy nebylo, jak
néktefi jedinci spekulovali, kvili Geobalu
4 nijak zvlast upravovano.

Zavéry méreni

Vysledky zkousky potvrdily, Ze spoluspa-
lovani Geobalu 4 v Zadném pripadé ne-
zhorSuje Zivotni prostfedi ani neohro-
Zuje zdravi obyvatel. VSechny mérené
emise byly vyrazné pod emisnimi limity,
v nékterych pripadech i nékolikanasob-
né, véetné tolik diskutované skupiny téz-
kych kovl a emisi di-dioxina a di-furana.
Cementarna v minulych letech investova-
la nékolik desitek miliont korun do za-
fizeni, které umoziuje bezpecné a eko-
logické skladovani, manipulaci a presné
davkovani paliva typu Geobal 4. Doko-
nalé odpraseni pak zaji$tuji elektrosta-
tické odlucovace s ucinnosti pres 99 %.
Jejich acinnost jeSté zvySila planovana
komplexni oprava, kterd byla provedena
v prubéhu letosnich zimni odstavky.

Moznosti likvidace ropnych kall
Existuje celd rada metod na likvidaci
starych ekologickych zatézi. Ekologic-
ké organizace doporucuji pro likvidaci
ostravskych kalti vyuziti nespalovacich
metod. Tyto metody jsou zaloZeny na
odpareni organického podilu z odpadu
a naslednou likvidaci téchto par. Jedna se
0 procesy, jejichz acinnost zavisi silné na
mnozstvi organické hmoty, které je zpra-
covavano. V pripadé ropnych kalu, kde je
obsah organickych zbytk okolo 50 %, by
bylo potfeba skutecné velké mnozstvi re-
aktort a velmi dlouha doba na celkovou
likvidaci 110 000 tun kalu.

Nespalovaci metody

V souvislosti s likvidaci Geobalu 4 se
objevovaly informace, hovorici o moz-
nosti pouziti tzv. nespalovacich metod.
Ty vSak resi pouze likvidaci organickych
latek. Na zpracovani odpadu s obsahem
arsenu, kadmia, rtuti a jinych tézkych
kovli se podle jejich vyvojari nehodi,
protoze by se tyto nebezpecné Ilatky
uvolnily do ovzdus$i. Z tohoto pohledu
by nespalovaci metody nebyly vhodné
ani na zpracovani hnédého uhli, které je
kvalitativné velmi blizké slozeni Geoba-
Iu 4. Dalsi slabinou nespalovacich metod
je ta, Zze neumi zlikvidovat anorganickou
¢ast odpadu. Po zpracovani 110 tisic tun
Geobalu 4 by zbylo priblizné 40 tisic tun
pevného odpadu, ktery by se musel ddle
fesSit. O zplsobu likvidace tohoto odpadu
se vSak zastanci nespalovacich metod uz
nezminuji. V souvislosti s témito tivaha-
mi je také nutné mit na paméti obrovské
porizovaci ndklady na vystavbu zminé-
nych zarizeni a jejich nizky realny vykon.

Likvidace v cementarnach

.V protikladu k témto vice méné teore-
tickym zpusobum existuje v Evropé a ve
svété zcela béZna bezodpadova likvidace
odpadu, vcetné téch bezpecnych, v ce-
mentarndch. Vysoké teploty a dlouha
doba zdrZeni spalin v systému zarucuji
dokonalé spaleni vSech organickych ¢as-
tic. Vysoky prebytek vypdaleného vapna,
ktery de facto propira spaliny v tepelném
vyméniku, zarucuje dokonalé vycisténi
spalin od vSech $kodlivin. Ty jsou potom

zataveny do struktury slinku a stavaji se

nevyluhovatelnou soucasti cementu. Ne-
vznika zadny odpad, kvalita cementu se
neméni, emise z hlavniho komina se ne-
zvy$i,” uvedl Ing. Jifi Brokl.

Imisni rozptylova studie

K vysledkiim spalovaci zkousSky pribyl
na jare jesté dalsi dukaz o mnozstvi
emitovanych prachovych a jinych c¢astic
do ovzdus$i v podobé imisni rozptylové
studie, kterou pro cementarnu zhotovil
akreditovany ateliér ATEM. Jeji zavéry
byly zverejnény letos v dubnu za pritom-
nosti monitorovaci skupiny. Studie zhod-
notila vSechny zdroje emisi v cemen-
tarné, v€etné manipulace s materidlem
a vnitropodnikové dopravy. Posuzovany
byly priumérné rocni (v nékterych pfi-
padech i hodinové, resp. denni) koncen-
trace vSech relevantnich znecistujicich
latek. V pripadé specifickych polutantu
se komin cementdrny na imisnim zatiZe-
ni okoli podili nejvySe 0,1 % povoleného
bezpecného limitu! ,Hodnota 0,1 % limitu
znamena, Ze obavané tézké kovy, dioxiny,
di-furany, polychlorované bifenyly, halo-
genovodiky a podobné latky se ve spadu
z hlavniho komina prakticky nevyskytu-
ji,“ fekl Jan Karel z firmy ATEM. Jakékoli
obavy ze zdravotnich dopadil na obyva-
tele, napft. v Litoméricich, ale i v bliz§im
okoli, které by mohly zpusobit tyto latky
z nejvyssiho c¢izkovického komina, jsou
naprosto liché.

-red-
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téma

Prejezd drtice a presun
pasoveho dopravniku
v lomu

Ostrou provozni zkouskou v Utery 28. Unora 2012 byla zavrSena

nejvétsi akce letoSni zimni odstavky, pfi niz doSlo k pfesunu ,pasovky” a drtice v lomu bliz k mistu tézby.
Prestavbu pasové dopravy provadeélo a mobilni drti¢ s vahou 575 tun po 11 letech sluzby rozpohybovalo
okolo 120 pracovnik( dodavatell véetné kmenovych zaméstnanct cementarny. Drti¢ urazil vzdalenost

zhruba 1500 metrd.

Spolu s drtirnou se pohybovala
elektrocentrala, ktera
zajistovala napdjeni elektfinou

Snimek z vystavby pasového
dopravniku

Presun drtirny a pasového dopravniku do
nového prostoru v lomu si vyZadaly davody
nejen ekonomické, ale i ekologické. Drivéjsi
téZebni prostor je uvolnén pro rekultivace
a Uzemi, které bylo rozdéleno pristupovym
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koridorem, bude sceleno a predano k ze-
médélskému uzivani. Vznikne tak souvisla
plocha pro zemédélské vyuziti a v budouc-
nosti se bude moci po dosypdni ornice zru-
Sit stavajici Cerpaci stanice vody. Vyrazné

Pro stéhovani mobilni drtirny
byla vytvofena cesta s délkou
1500 metrd

Stavba nové trasy pasového
dopravniku do cementarny

se zkrati prepravni vzdalenosti, ¢imzZ se
sniZi prasnost, spotifeba pohonnych hmot
a v neposledni fadé dojde k redukci emisi.
V lonském roce byla dokoncena rekultivace
cca 10 ha vytéZené plochy lomu.



Pripravna faze

Celd akce se neobesla bez peclivé pripra-
vy celého investi¢niho projektu, ktery od-
startoval vykupem potfebnych pozemku
o rozloze zhruba 5 ha. Samotny prostor
pro premisténi pasovych dopravnika
do cementarny zabird Uzemni pas Siro-
ky 35 m a dlouhy 1500 m. Na této ploSe
bylo nutné provést rozsahlé zemni prace
zahrnujici skryvku ornice a vyrovnani
terénniho zvinéni, pfi nichz bylo premis-
téno bezmadla 200 tisic tun zeminy. Pfi-
blizné 50 tisic tun predstavovala ornice,
kterd byla vyuzita na technickou rekul-
tivaci v lomu, dalsich 150 tisic tun pro
sanaci vytézenych prostor. Pro dopravnik
s délkou 1250 m bylo vybudovano Stér-
kové lozZe s obsluZznou komunikaci s $ifi
9 m, v prostoru presypacich stanic byly
provedeny potfebné betonaze. Pripravna
faze projektu byla ukoncena na sklonku
listopadu.

Pfemosténi

V prubéhu prosince provedly Krusnohor-
ské strojirny v predstihu montaz pre-
mosténi prijezdové komunikace na trase
pasového dopravniku do cementarny ne-
daleko Sifejovic. Stavajici silnice zustava
nedotcena. V zavéru roku byly usazeny
do budouci trasy pasové dopravy nové
stfedni dily. ,Findlni etapa projektu zapo-
cala v lednu, kdy se postupné demonto-
valy pasové dopravniky v ptvodni trase
a opétovné se instalovaly v nové trati.
Jedna se o dva dopravniky na jedné trase
s délkou 410 m a 434 m. DoSlo ke zkra-
ceni celkové trasy dopravnikii o 270 m,
¢imz usporime nejen cas, ale i elektric-
kou energii. Soucasné doslo také k pre-
sunim rozvodu elektfiny. NaStésti nam

pocasi pralo, prace nezdrzely velké mra-
zy ani jiné neprizné pocasi. Mirna zima
dovolila v§echny ¢innosti na kabelovych
trasach i na pripojovani zarizeni, a tak
prace skoncila v planovanych terminech,"
fekl vedouci lomu Pavel Filous.

Béhem provozni zkousky, ktera probéhla
21. a 23. Unora, doSlo k sefizeni paso-
vych dopravnikli a k odstranéni drob-
nych probléma v ridicim systému. Os-
try provozni test byl uspésné proveden
28. unora 2012 s primérnym hodinovym
vykonem 794 tun. Nepatrné zdavady ve
vybocovani dopravniku jsou prubézné
v ramci reklamaci odstranovany. Plynuly
presun suroviny na pasech zaji$tuji regu-
la¢ni stolice drzici zarizeni v korytu.

Kolos v pohybu

Drive, neZ mohl byt mobilni drti¢ uveden
znovu do pohybu, musely byt provedeny
revize pohont a odtézeny najezdy drtiCe
na puvodnim misté. Tyto prace zabraly
prvni polovinu ledna. Od 16. ledna odstar-
tovala priprava prostoru na nové lokalité
lomu, kterd zahrnula vyskové vyrovnani,
pokryti Stérkem a betonaz. ,Pri vybéru
nové polohy drti¢e podle map musely byt
sladény pozadavky pro drti¢ i pro navaz-
nou pasovou dopravu (dopravnik vede
podél odvodiiovaciho prikopu a okresni
sklddky SONO - tuhé komundlni odpa-
dy). Vlastni presun drtirny po pasech byl
veden od 9.30 hodin 23. ledna 2012 po
predem vyrovnané cesté. Napajeni elek-
tfinou zaji$tovala elektrocentréla, jez se
posunovala spolu s drtirnou. Jeden a pil
kilometrovou vzddlenost urazil kolos
béhem jediného dne, ustaveni v novém
misté bylo ukonéeno v 17.00 hodin. Hned
nasledujici den zacaly ze skryvkovych

Zabér drtice

v plvodnim prostoru
v lomu po odtézeni
najezdové rampy
pfed zahajenim
vlastniho pfesunu do
nového prostoru

Dole:

Snimek betonéze
pro presypaci stanici
pasového dopravniku

zemin vyrustat nové najezdové rampy,

dale bylo vybudovano napojeni na paso-
vou dopravu, pripojeni pohonl a svareni
gurty. Jednotlivé ¢asti pasovky byly po-
stupné bez materidlu testovany a sefize-
ny. Celd akce vyvrcholila ostrou provozni
zkousSkou 14.a 15. inora 2012.

Bez drazu

.Bezpecnost prace je v celé skupiné La-
farge na prvnim misté, je na ni kladen
velky duraz a je fizena mnoha bezpec-
nostnimi predpisy. Je vidét, Ze ne kazda
firma, ktera u nas zacina, se s takovym
dirazem na bezpecCnost bézné setkava.
Proto jsme se zpocatku nevyhnuli reSeni
drobnych prohresku ze strany pracovni-
kit dodavatelt spojenych zejména s uzi-
vanim osobnich ochrannych pracovnich
prostfedkll a s pracemi ve vyskach. Pro-
vadély se pravidelné bezpecnostni audi-
ty a kazdy den byl na stavbé pritomen
bezpecnostni technik,” vysvétlil Pavel Fi-
lous. Zaroven dodal, Ze nedoslo k zadné
mimoradné udalosti a celd akce se obeS§la
bez zranéni.

-red-
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ale i némeckém trhu.

Tri roky zivota

Za tfi roky od uvedeni cementu na trh
jsme s vyrobou a kontrolou tohoto pro-
duktu nasbirali fadu cennych zkuSenosti.
Tento cement ndm napriklad ukazal, Ze
svou vysokou pocdate¢ni reaktivitu nam
nedd zadarmo, a nedovolil nam jakékoliv
navySeni obsahu vapence, ackoliv z po-
hledu normy CSN EN 197-1 by k tomu
prostor jesSté byl. Ddle nds cement pou-
¢il o tom, jak dokazZe své ostre sledova-
né uzitné vlastnosti ménit, kdyz je prilis
dlouho skladovan. Nové opatfeni v ma-

I material

CEM II/A-LL 52,5 R
v ,hovych" aplikacich

Cement CEM II/A-LL 52,5 R byl pfi svém vyvoji nejvice ovlivnén
specifickymi pozadavky technologie vyroby autoklavovaného pérobetonu. Pravé v této technologii
Uspésné nahradil drive pouzivany CEM | 52,5 R. Od uvedeni tohoto cementu na trh jiz uplynuly tfi roky.
Za tuto dobu si CEM II/A-LL 52,5 R naSel své uplatnéni i v dalSich aplikacich, a to nejen na tuzemském,

nagementu vyroby a vyprazdnovani sil
vSak bylo dostate¢nou odpovédi.

Mezi ty prijemné zkuSenosti pak jedno-
znacné patfi uplatnéni tohoto cementu
i v dalSich cement zpracovavajicich tech-
nologiich.

Jaky je?

CEM II/A-LL 52,5 R se svou vysokou po-
C¢ateCni reaktivitou, vysokymi pocatec-
nimi pevnostmi prekracujicimi po dvou
dnech 40 MPa a pomérné vysokou spotre-
bou vody nenachazi zrovna jednoduché

uplatnéni v nejrozsifenéjSim segmentu
trhu - ve vyrobé transportbetonu. V pre-
fabrikaci je to vSak zcela jind otazka.
Ostatné vySe zminovana vyroba autokla-
vovaného pérobetonu je specificka sou-
¢ast prefabrikace. Tento cement se tak
stal soucdsti napriklad vibrolisovanych
betont, ve kterych nahradil nejcastéji po-
uzivany portlandsky cement CEM L.

Jeho vlastnosti bylo vyuzito i pfi solidifi-
kaci dulnich lagun, kde se puvodné také
predpokladalo pouziti CEM I cementu.

Ing. Toma$ Drasnar

A jak chutna CEM II/A-LL 52,5 R pri samotném pouziti?
Na to jsme se zeptali pfimo naSich zakaznik.
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Némecka spolec¢nost Baustoffwerk LIMEX-VENUSBERG
GMBH odebira CEM II/A-LL 52,5 R vice nez 18 mésicu.
Na otazku: Jak jste spokojeni s dodavkami CEM II/A-LL
52,5 R z Lafarge Cement, a. s., odpovida Jens Weigelt.

., Vyroba betonovych produktl zapocala ve
Venusbergu jiz v roce 1974, od roku 1993
plsobi firma na stavebnim trhu pod znackou
LIMEX-Venusberg. Logo spole¢nosti |ze
najit na riznych betonovych vyrobcich,

z nichz nejvétsi podil zaujimaji betonové
dlazby. NaSe spole¢nost produkuje také
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prvky zahradni architektury a zdici elementy.
V minulych letech jsme investovali znac¢né
finanéni prostfedky do modernizace vyroby.
Pred dvéma lety instaloval novou vyrobni
linku HESS, s niz souviselo pouZiti novych
surovin a novych dodavateltl. Pro spolupraci
jsme si vybrali spole¢nost Lafarge Cement

a cement CEM II/A-LL 52,5 R, ktery
pouzivame pro vyrobu celého sortimentu.
Tento cement splfiuje nase pozadavky

a nesetkali jsme se s provoznimi problémy,
proto jsme s timto vyrobkem spokojeni.

V soucasné dobé pripravujeme celkovou
optimalizaci vyrobni linky a vSech novych
zdrojl surovin, jejichz vlastnosti znovu
provéfime. Nase vyrobky jsou certifikovany
dle DIN EN 1338 (EN 1338 je evropska
norma stanovujici poZzadavky a zkusebni
metody na betonové dlazebni bloky). Nasi
zékaznici oceriuji vysokou odolnost dlazdic
vi¢i mrazu, na niz davame zaruku 10 let.“




Pohled na zéavod Xella
v Hornich Pocaplech

Komentar k uplatnéni CEM II/A-LL 52,5 R pfi vyrobé Cement, a. s. zajidtuje stabilitu dodavaného
autoklavovaného pérobetonu nam poskytl technolog cementu a dal3i deklarované atributy.
zavodu Xella v Hornich Po(:éplech pan Petr Burda: Nutnost optimalizace vyrobnich naklad
si vyzadala zménu vyrobniho taktu. Ta
,Cement CEM II/A-LL 52,5 R od firmy dosahli vyssi kvality pérobetonové hmoty. vedla k jinym pozadavkim na dobu
Lafarge Cement, a. s. pouzivame v nasem Vlysoké pocatecni reaktivita CEM [I/A-LL zpracovatelnosti ¢erstvé pérobetonové
zavodu na vyrobu vSech tfid autoklavovaného 52,5 R se vSak pfi dlouhém skladovani hmoty, kterou kromé slozeni smési
porobetonu uz od roku 2009, kdy snizuje. Pro eliminaci tohoto jevu zaved| ovliviiuji pravé vlastnosti pouzitych
nahradil dfive pouzivany CEM | 52,5 R. vyrobce cementu opatteni, které nam surovin. | v téchto ,novych‘ podminkach
Na vyvoji tohoto cementu jsme zarucuje stalost pozadovanych vlastnosti. vyroby prokédzal CEM II/A-LL 52,5 R
spolupracovali s cilem zajisténi vysokého Jiné provozni ¢i kvalitativni nedostatky své kvality, kterymi prispiva ke stabilité
vyrobniho taktu nasi produkce. Po zavedeni jsme s CEM II/A-LL 52,5 R nezaznamenali. technologickych a kvalitativnich parametr(i
do provozu nastala faze optimalizace Jsme spokojeni s tim, jak Lafarge s priznivym vlivem na néakladovost vyroby.“

naSich technologickych procesti s novym
cementem, ktera prokazala vhodnost
produktu pro vyrobu pérobetonu.
Technologicky proces vyroby autokévovaného
poérobetonu je velmi citlivy na zmény
vlastnosti vstupnich surovin, proto po
dodavateli cementu vyZadujeme stabilni
parametry. U cementu pouzivaného pro
vyrobu pérobetonu je nejvyznamngjsim
parametrem rychlost nabéhu pevnosti, ktera
zaruc¢uje manipulovatelnost s ¢erstvym
poérobetonovym blokem. Dulezité je,
abychom mohli material rychle zpracovavat
a také dobfre regulovat tuhnuti odlevd.

Diky optimalnim vlastnostem cementu se
nam podafilo snizit vyskyt

nardstovych trhlin naseho produktu. Také
ocenujeme stalost jemnosti mleti,

ktera je pro nasi technologii vlivnym
parametrem. S CEM II/A-LL 52,5 R jsme

Sklad hotovych vyrobkd
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Pohled z PTT tunelu
Prackovice na tunel
Radej¢in

Tunely Prackovice

a RadejcCin - realizace
definitivnhiho osténi

. Tunely Prackovice a Radejcin jsou soucasti dalni¢niho Useku D8 —
805 Lovosice — Rehlovice, ¢asti E a F. Na trase jsou umistény ve stanic¢eni km 58,280 — km 58,550,
respektive km 58,761 — km 59,361. Jsou oddéleny dalni¢nim mostem SO 211, ktery prevadi trasu pres

uhelnou strouhu.

Mng
. o
%o 263 OVice

twnel Radejéin
cdika B20 m

Most S0 211
dilka 135 m

Celkové situace stavby

Tunel Prackovice
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Tento usek trasy ddalnice D8 je verejnos-
ti, a predevsim ekology povaZovan za
stéZejni z hlediska ochrany Zivotniho
prostiedi. PfestoZe se jednd o dva samo-
statné tunely, v celkové koncepci jsou
chapany jako jeden preruSeny tunel.
Pravé z tohoto duvodu bylo pfi navrhu
realiza¢ni dokumentace pristoupeno ke
sjednoceni profili obou tunelt.

Vlastni realizace

tunelu Prackovice

Stavebni prace na betonazich byly zaha-
jeny po prevzeti celého vyraZzeného dila
06/2009. Nejprve probéhly vykopové pra-
ce pro spodni klenbu na asteckém portdle
pro bloky PT1 a PT2. Po odtéZeni zeminy
bylo zjiSténo, Ze zdkladova spdra se na-
chazi ve vrstvé navdzky, a nespliuje tudiz
kritéria pro inosnost podlozi (navazky
byly zptsobeny terénnimi Upravami, které
byly provedeny pfi opousténi lomu). Bylo
rozhodnuto o vyméné podloZi o mocnosti



technologie

jeden metr. Vlivem nedostate¢né tinosné-
ho podlozi a pohybl okolniho portalového
svahu (projevoval se jiz v prubéhu razeb
jako nasledek komorovych odstieltl pro-
vadénych v minulosti v lomu) jsme byli
nuceni provadét vzdy pouze prace v roz-
sahu jednoho betonazniho celku. Jednot-
livé operace pfti realizaci spodni klenby
hloubenych ¢asti byly nasledujici: vykop
a vyména podlozi v¢etné hutnéni a za-
tézovacich zkouSek unosnosti podloZi,
provedeni podkladniho betonu tloustky
15 cm C12/15, déle pak montdz armatu-
ry, provedeni bednéni, vlastni betonaz
betonem C 25/30 XAl. Jako pfiprava pro
provadéni betonazi horni klenby byly na
obou strandch realizovany navic zaklado-
vé pasy. Takto byly provedeny postupné
vSechny spodni klenby jak na usteckém,
tak na prazském portdle. Jednotlivé beto-
nazni celky jsou délky 10 m.

$i ocelové obalky. Celkova doba montdze
obou ¢asti byla jeden mésic.

Betonaze

Betondaze horni klenby byly zahdjeny blo-
kem PTO08 a dale pokracovaly bloky PT07
aZz PT02. Portalovy blok PTO1 byl vzhledem
k naroc¢nosti realizace a ¢asovym moznos-
tem vynechdn a realizovan az nasledné po
provedeni kompletni levé ¢asti prazského
portdlu. Postup praci pfi realizaci horni
klenby: Nejprve byla geodeticky osazena
vnitfni ¢ast bednéni, které se peclivé zba-
vilo necistot a oSetfilo odbedniovacim ole-
jem. Na ustavenou formu byla provadéna
montdz armatury. Armatura byla navrzena
z prutovych prvka bez pouziti KARI siti
nebo armokos$u. K montazi bylo potfeba
postavit pomocné leSeni ze systémovych
prvkua premistovanych pomoci mobilniho
jerabu. Po dokonceni montaZe armatury

Montaz pojizdného bednéni

Po dokonceni blokt PTO1 - PT09 byla za-
hajena priprava na montaz pojizdného
ocelového bednéni horni klenby. Vnitini
forma byla smontovdana na predem pfri-
pravené koleje S49, které byly osaze-
ny prfimo na konstrukci spodni klenby.
Vnéjsi ¢ast bednéni byla provedena tak-
téZ na koleje S49 umisténé na betonové
pasy vné spodni klenby. Mezi tyto pasy
a konstrukci spodni klenby byly pozdéji
osazeny podélné drenaze tunelu. Nejdri-
ve byl smontovan pojizdny vozik vnitfni
¢asti bednici formy, na néj byla nasledné
po jednotlivych segmentech instalovdna
ocelova obdlka. Posledni operaci tykajici
se montaze bednici formy byla instalace
hydraulickych, vzduchovych a elektro roz-
vodil, montaz vydrevy podlah a rozvodu
pro betondz. Pfi dokoncovacich pracich na
vnitini formé uz probihala montdz vnéj-

Pfiprava na betonaz
bloku PTO1

a jejim prevzeti stavebnim dozorem bylo
prikroceno k osazeni vnéjsi ¢asti bednéni,
které bylo predem ociSténo a naseparova-
no. Vnéjsi bednéni ma samostatny pojezd
pro pfemistovani. Vnitfni a vnéjsi ¢asti
bednéni byly vzdjemné sepnuty spinaci-
mi ty¢emi DW 22, které byly predem osa-
zeny do vnitini obalky vcetné chranicek.
Po osazeni vnéjSiho bednéni bylo z foSen
tloustky 7cm zabednéno ¢ilko. Takto pro-
vedené bednéni bylo znovu zaméfeno a po
odsouhlaseni bylo pristoupeno k samotné
betondzi.

Jeden betonazni celek hloubené casti hor-
ni klenby byl 160 m? betonu tfidy C30/37
XF4, XD3. Betonova smés byla ukladana
z autodomichavact do mobilniho ¢erpadla
(vzdy bylo pristaveno zalozni), které tlaci-
lo smés do rozvadéce betonu umisténého
na vnitfni formé. Ukladani betonu probiha-
lo symetricky na obé strany (max. rozdil

hladin 0,75 m). Rychlost betonazZe byla
nastavena na 1 m za hodinu, coZ pred-
stavovalo cca 20 m3/h. Vrchni oteviena
Cast byla betonovana klasickym zpuso-
bem primo z hadice mobilniho cerpadla
a stahovana latémi a uhlazena hladitky.
Celkova délka betonaZe se pohybovala
v ¢asovém horizontu deseti az dvanac-
ti hodin vzhledem k ¢asové ndarocnosti
hlazeni povrchu. Po ukonceni betondze
byl beton zakryt a oSetfovan zkrapénim,
pfi nizkych teplotach temperovan horko-
vzdus$nymi agregaty. Odbednéni probihalo
po tfech dnech, kdy stanovena minimalni
pevnost byla 12 MPa. Tato se vSak v dobé
odbednéni pohybovala okolo 30 MPa. Od-
bednéni treti den bylo zvoleno s ohledem
na minimalizaci vzniku smr§tovacich trh-
lin. Po odbednéni byla celd vybetonovana
konstrukce oSetfena pripravkem proti
vysychani, z vnéjsi strany zakryta geo-

Ocelové pojizdné
bednéni

textilii a oSetfovana po dobu 72 h. Vnitini
ocelova forma byla premisténa do polohy
dal$iho betonazniho celku a cely postup
se opakoval.

Provedeni kleneb

Pri betondzi horni klenby pravé tunelové
trouby hloubeného tuseku byly zaroven
provadény betonaze spodni klenby v ra-
zeném useku, a to postupné v PTT a LTT.
Pred provedenim samotnych betonaznich
praci byla provedena kontrola provedeni
primarniho osténi pomoci skenovani, a to
jak spodni, tak horni klenby, ktera vylou-
Cila zasahy priméru do profilu definitivni
obezdivky. Poté bylo dno spodni klenby
oCiSténo a provedena vyrovnavajici vrstva
betonu. ProtoZe jsou mezi spodni a horni
klenbou navrzeny prubézné pruty arma-
tury, bylo nutné pred zapocetim armova-
cich praci provést osazeni a zabetonovani
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podélné drendZe a casti deStnikové izo-
lace, kterd byla provedena z PE folie
tl. 2,5 mm. Armovani bylo navrZeno opét
z prutovych prvku. Bednéni spodni klen-
by bylo pouZito totoZzné jako u hloubené
c¢asti tunelu. Drevéné bednéni cilka, které
bylo zajisSténo pomoci mohutného pri¢né-
ho nosniku pomoci spinacich tyc¢i DWI15,
umoznovalo velmi rychly postup praci.
Diky takto zvolené konstrukci ¢ilka jsme
mohli provadét armaturni a bednici prace
nezavisle na sobé. Cas potfebny na od-
bednéni vybetonovaného bloku, presun
formy do vyarmovaného bloku, montaz
¢ilka a vlastni betonaz byl 12 hodin. Beton
spodni klenby je stejny jako v hloubené
Casti, tedy C 25/30 XAl. Jeden betonazni
celek byl 100 m? betonu.

Betonaz horni klenby

Horni klenby raZzené ¢ésti byly provedeny
po dokonceni PT09 (posledni hloubeny
blok prazského portalu pravého tunelu).
VétSina betonazi probihala v zimnim
obdobi, bylo tudiZ nutné tunelové trou-
by uzavfit a pomoci tepelnych agregata
udrzovat vhodné teplotni podminky. Pred
armovacimi pracemi byla provedena dest-
nikova hydroizolace z pojizdné plosiny. Po
kontrole a prevzeti izola¢nich praci bylo
povoleno armovani horni klenby. Armatura
kazdého bloku byla provedena ze dvou
vrstev KARI siti oddélenych samonosnymi
ramy BRETEX. Pro dosazeni potfebného
vyztuzeni byly dodavany prilozky. Zele-
zarské prace byly provadény z ocelové po-
jizdné ploSiny, na kterou byla vyztuZz po-
davana pomoci manipulatoru. Pro betonaz
byla pouzita vnitini ¢ast ocelového bed-
néni hloubeného tseku s drobnymi tpra-
vami. Jeden betondzni celek razené casti
horni klenby je 120 m? betonu C25/30
XF4, XD3. Betonova smés byla ukladana
taktéz pomoci mobilniho cerpadla, které
bylo napojeno na rozvod betonu primo
k rozdélovaci. Betonaz probihala opét sy-
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Armatura horni
klenby

metricky na obé strany za pouziti vnitf-
nich oken ve spodni ¢asti a napoustécich
otvordl v horni ¢asti. Maximalni pfipustny
rozdil hladin na obou strandch a rychlost
betondZe byla stejna jako v hloubené c¢as-
ti. Celkova délka betonaze se pohybovala
okolo osmi hodin. Odbednéni probihalo po
cca ¢trnacti hodinach od ukonc¢eni betona-
Ze, kdy stanovend minimdlni pevnost byla
opét stanovena projektantem na hodnotu
12 MPa. Po odbednéni byla celda vybeto-
novana konstrukce oSetfena pripravkem
proti vysychdni, ocelova forma ocisténa,
neseparovana a premisténa do polohy
dal$iho betondzniho celku. Takto byly vy-
betonovany postupné v§echny bloky pravé
i levé tunelové trouby v razené ¢asti.

Po dokonceni razenych casti byly pro-
vedeny betonaZe levé tunelové trouby
hloubeného Useku na usteckém portale.
Soucasné s pracemi na hloubené casti
probihaly betondze tfi blokd tunelové
propojky. Propojka byla betonovana stej-
nym zpusobem jako raZzena cast. Jako
bednéni byla pouZita ocelova konstruk-
ce s obdlkou z vodostavebné preklizky.
Jeden betonazni celek byl 24 m3. Vzhle-
dem ke konstrukci formy bylo nutné
provadét betonaZe v pomalejSim tempu.

Portalové bloky

Jako posledni ¢asti hloubeného useku na
prazském portale byly provedeny porta-
lové bloky. Pro bednéni portala byla po-
uzita vnitfni ¢ast pojizdného ocelového
bednéni, na kterou byla nejprve osazena
predni ¢ast bednéni limce. Bednéni limce
bylo provedeno z ocelovych plechu s vy-
ztuhami, které byly skruZeny do pozado-
vaného tvaru limce portalového bloku. Do
takto pripraveného bednéni byla ukladana
armatura. Po dokonceni armovacich praci
byla nejprve zabednéna vnéjsi cast limce
a poté vnéjsi ¢ast celé klenby. Pro tyto uce-
ly bylo zhotoveno vnéjsi bednéni z oce-
lovych pazdiki, na které byly pfipevnény

Betonaz bloku LT10

Vzorovy pFi€ny fez
pro oba tunely

DOKA nosniky H20 s dvojitou vrstvou
preklizek tvoficich plast formy. Na dvoji-
té vrstvé preklizek byly pomoci vratovych
Sroubu prichyceny pfiloZné elektrické vi-
bratory. Vnéjsi bednéni bylo provedeno
véetné vrchni ¢asti. Horni vrstva limce
byla bednéna vzhledem k nutnosti vibro-
vani betonové smési az v prubéhu betona-
ze. Jeden betonazni celek portalové casti
horni klenby je 100 m?®betonu C30/37 XF4,
XD3. Betonova smés byla ukladana opét
stejnym zplsobem pomoci mobilniho
Cerpadla, pouze limec se betonoval pro-
storem nezakryté horni ¢asti. Maximalni
pripustny rozdil hladin na obou stranach
byl 0,5 m. Rychlost betonaZe byla nastave-
na 0,75 m za hodinu. Celkova délka beto-
naze se pohybovala okolo ¢trnacti hodin.
Odbednéni probihalo postupné. Nejprve
byla odbednéna vnéjsi ¢ast limce, dale
vnitfni ¢ast a poté samotna klenba.

Po provedeni obou portalovych bloki,
tedy LTO1 a PTOI1, byly obé casti obalek
prfesunuty na ustecky portal, kde byly
provedeny posledni betondZe tunelu
Prackovice. Je tfeba podotknout, Ze je-
dinou pristupovou cestou na ustecky
portdl byla leva tunelova trouba. Presu-
ny obdlek a ndsledné prace souvisejici se
zaklapénim predevsim pak portalovych
blokl byly tedy velmi naro¢né operace.
Jednou z poslednich praci bylo provedeni



Armatura horni
klenby propojky
tunelu Radej¢in

Betonaz spodni
klenby razené ¢asti
tunelu Radej¢in

Zakladni data

Tunel Prackovice

Hloubena €ast tunelu na prazském

portale — LTT 15,98 m, PTT 14,75 m
Definitivni osténi v razené ¢asti — LTT
165,02 m, PTT 163,77 m

Hloubena €ast tunelu na dsteckém

portale — LTT 85,16 m, PTT 85,16 m
Polomér — LTT 986,49 m, PTT 1013,51 m

Maximalni stoupani — 3,2 %

Tunel Radejcin

Hloubena €ast tunelu na prazském

portale — JTT = STT 130m

Definitivni osténi v razené

casti — JTT = STT 450m

Hloubena €ast tunelu na dsteckém

portale — JTT 40 m, STT 20 m

Polomér — Razena Cést je pfima, Hloubena
¢ast — JTT 3890,00 m, STT 3973,00 m
Maximalni stoupani — 3,2 %

Zelezaiska plosina,
ocelové formy na
Gsteckém portélu
tunelu Radej¢in

hydroizolaci hloubenych ¢asti, instalace
a obetonovani tunelové drendZe a insta-
lace ochrany hydroizolace. Nasledovaly
zasypy a terénni apravy, které jiz nebyly
realizovany v rezii naSeho projektového
tymu. V soucasné dobé se dokoncuji prace
na kabelovodech a v prubéhu letoSniho
roku budou provedeny vozovky.

Realizace tunelu Radejcin

Jak jsem jiz zminil na zac¢atku ¢lanku, byly
oba tunely od zacatku chapany jako jeden
preruSeny tunel, takze profil je naprosto
totozny. Puvodni plan presunu forem byl
tedy velice jednoduchy a znél nasledovné:
Presun obdlek probéhne po realizovaném
mostnim objektu F 211. UZ béhem vystav-
by tunelu Prackovice bylo jasné, Ze tlak
ochranct prirody na zpomaleni dostav-
by celé ddlnice D8, a predev§im ochrany
nejcennéjsi ¢asti (uhelné strouhy) je tak
velky, Ze po dokonceni definitivniho osté-
ni nebude realizovano jes$té ani zaloZeni
mostu. Museli jsme tedy pripravit ndhrad-
ni variantu, kterou bylo rozebrani ocelo-
vych obalek véetné nosnych konstrukci
forem a kompletni presun z Prackovic na
tunel Radej¢in. Operace demontaze, pre-
sunu a zpétné montaze ocelovych forem
trvala 45 dna.

Vystavba definitivni obezdivky tunelu Ra-
dejc¢in byla zahajena vykopem na hlou-
bené casti usteckého portdlu JTT v fijnu
2010. Unosnost podloZi zde byla dostacu-
jici, takZe betonaze podkladnich betonu
probihaly pfimo na ociSténou zakladovou
sparu v rozsahu blokt1 H13 az H3 a ve stej-
ném gardu probihaly nasledné i betonaze
spodni klenby. SoubéZné s betondZemi SK
na hloubené casti byly provadény pod-
kladni betony v razené casti JTT. Forma
pro betondz spodni klenby byla tedy nasa-
zena na hloubené ¢asti usteckého portalu
a pokracovala nepretrzité v razené ¢asti az

Vystavba hloubené
¢asti usteckého
portélu tunelu
Radej¢in

k bloku ¢. 42. Ve dvou usecich razené ¢as-
ti tunelu neni provedena klasicka spodni
klenba (protiklenba), ale jsou zde pouze
zakladové pasy pro zaloZeni horni klen-
by. Jedna se o bloky R26-R31, R67-R77.
Dale nebylo mozné s vystavbou spodni
klenby pokracovat. Razby tunelu Radejc¢in
byly z duvodu neexistujiciho stavebniho
povoleni ukonceny na bloku ¢. 45 zasta-
bilizovanim celby.
Forma pro betonaz spodni klenby byla pre-
sunuta do severni tunelové trouby a v jizni
tunelové troubé byly zahdjeny prace na
provadéni izolaci, armatury a betonaZzi hor-
ni klenby. Ocelova forma byla nejprve nasa-
zena na razenou ¢ast z davodu provadéni
v zimnim obdobi a aZ po provedeni razené
¢asti byla forma nasazena na hloubenou
¢ast, nejprve JTT, poté STT.
Prace na vykopu a zajiSténi prazského por-
talu byly zahdjeny v dubnu 2011. V srpnu
2011 byla provedena prokopavka obou
tunelovych trub tunelu Radejc¢in z praz-
ského portdlu.
Na hloubené c¢asti usteckého portdlu ne-
jsou zatim provedeny bloky H1, H2, H14,
H15. Jednd se o portalové bloky a bloky
s kabelovym kanalem pro prevedeni tech-
nologickych kabel do provozné-technic-
kého objektu. Prace na této casti tunelu
budou zahajeny v prubéhu kvétna 2012.
V soucasné dobé probihaji betonaze horni
klenby STT v raZené casti a betonaZe spod-
ni klenby na prazském portdle. Zde je nut-
nd opét vyména podlozi v mocnosti 1 m.
Kompletni dokonceni definitiv obou hlou-
benych casti vcetné zasypl bude v ter-
minu do poloviny listopadu 2012. Ddle
budou zahdjeny prace na kabelovodech,
odvodnéni a vozovkach v terminu do
konce roku 2013 a néasledné dovybaveni
tunelu technologiemi do konce roku 2014.

Ing. Petr Hanzal

petr.hanzal@metrostav.cz
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referencni stavba

Délni¢ni estakada

Prackovice se sklada
ze dvou paralelnich
most( tvofenych
jednokomorovymi
predpjatymi nosniky
s vyloZzenymi
konzolami

i

Dalnicni estakada

Prackovice

Bezmaéla pulkilometrovéa estakéda Prackovice A 210, do niz byly
pouzity cementy z Lafarge Cement, a.s., vyrostla pfed tunelem Prackovice ve sméru od Prahy na dalnici
D8 v Useku Lovosice-Rehlovice oznagené jako stavba 0805. Po dokon&eni této posledni chybéjici 4sti
dojde k propojent jiz provozovanych Gseki 0801, 0802, 0803 a 0804 s Useky 0806 a 0807 déalnice D8

a navazujici némeckou autostradou A 17, ¢imz vznikne plynuly dalni¢ni tah z Prahy do Saska. Délka
Useku 0805 Lovosice—Rehlovice je 16,413 km. Je stavén v parametrech dalni¢ni kategorie D 27,5/120
a jeho cela vystavba bude stat 14,7505 miliardy KC.

Stavebni podminky

,Prackovicka estakada bude soucasti vel-

mi slozitého useku celé dalnice D8, kde
se stavi celkem pét mostl, dva tunely
(Prackovice o délce 270 m a Radejcin
o délce 620 m) a tfi mimourovinové Kii-
Zovatky (Lovosice, Bilinka a Rehlovice),”
fekl Ing. Jifi Divi§ ze SMP CZ. Vzhledem
k tomu, Ze stavba prochazi chranénou
krajinnou oblasti Ceské stfedohoii, mu-
podminkami po strance pripravy stavby.
Na useku 0805 bylo nutné provést cel-
kem asi 3 miliony kubikii odhumusovani
a vykopu a asi 2,5 miliont kubikt nasypt
a humusovani. K témto zemnim pracim
je nutné pripocitat narocné operace na
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ostatnich objektech vcetné specialniho

zakladani. Po tomto vyctu je jasné, Ze
stavba citelné zasahuje do krajiny, a pro-
to jsou nastaveny prisné podminky. Jed-
nou z nich je napriklad omezeni docas-
ného zaboru na nulu. Vystavbu je mozné
provadét pouze z prostoru trvalého za-
boru.

Charakteristika estakady

Dalnic¢ni estakadu Prackovice, obj. A 210,
tvori dva paralelni mosty sloZené z jedno-
komorovych predpjatych spojitych nos-
nikd s vylozenymi konzolami. Oba mosty
zacinaji oddélenymi opérami 1L a 1P ve
stani¢eni km 57,458, resp. km 57,453,
budovanymi na cca 6 m vysokém mezi-
nasypu. Levy most md celkem deset poli

Snimek ze stavby na
jare roku 2012

rozpéti 36 + 8 x 48,0 + 36,0 m a ukoncen
je opérou 11L postavenou prakticky na
darovni stavajiciho terénu. Pravy most ma
12 poli rozpéti 36,0 + 10 x 48,0 + 36,0 m
a konci opérou 13P se zdkladovou sparou
rovnéz v urovni terénu, ktery je v rozsahu
mostni estakddy vlnity v rozmezi vySek
cca 276,5 m n. m. (pilif 5P) - 298,0 m n.
m. (opéra 13P). Niveleta levého mostu je
v proménném spadu na urovnich 302,9-
304,9 m n. m., niveleta pravého mostu
pak na drovnich 302,2-306,7 m n. m,
tudiZ nejvétsi vyska mostu dosahuje az
25 m nad terénem.

Segmentova technologie
JPrincip segmentové technologie pouzité
na stavbé estakady spociva v prefabrika-
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Na stavbé estakady
byla pouZzita
segementova
technologie, ktera
byla provéfena
nékolikrat v praxi

ci betonovych prvka komorového prufe-
zu (segmentll) z betonu vysoké kvality
a jejich letmé montazi na stavbé, nezavis-
le na terénu pod mostem. Pouziva se pro
dlouhé mosty s rozpétim poli do 60 m
a Sirky nosné konstrukce do 15,5 m (bez
fims). Vyska nosné konstrukce je v celém
prubéhu konstantni a mize byt 2,35 m,
2,65 m nebo 3,00 m. Nejcastéjsi je vys-
ka 3,00 m, pro kterou plati horni hranice
rozpéti vnitfnich poli 50-60 m. Podélny
ani pri¢ny sklon komunikace nema byt
vétsi nez 6 %, polomér zakfiveni nema
byt mensi nez 350 m,” uvedl Ing. Jaro-
slav Kobza, CSc., technicky specialista ze
SMP CZ. Segmentova technologie zvitézi-
la nad technologii vysuvnych skruzi hlav-

né kvuli manipulaci se stavebnimi dilci

na misté stavby a dale diky dosaZenému
stupni zvladnuti segmentové technologie
realiza¢ni firmou SMP CZ.

Vyroba segmenttl

Vyroba segmentu pro stavbu prackovic-
ké estakady ve VMS (Vyrobna mostnich
segmentl) v Brandyse nad Labem pro-
béhla tzv. kontaktnim zpusobem ve vy-
robnich formach umoZnujicich presné
geometrické nastaveni podle vysledného
tvaru mostu. Kazdy hotovy segment se
geodeticky vysSkové a smérové nastavil
do bednici polohy vuci nasledujicimu,
ktery byl vyrdbén, pomoci hydrauliky
a po vybetonovani vznikl jeho otisk. Be-
ton z automatické betonarky ma rizenou
kvalitu predepsané tridy podle projektu
35/45 XF2. Celkem bylo pouzito 9 250 m?
betonu. PoCet vyrobenych segmenti pro
stavbu dosahl poctu 472 ks, na jejich re-
alizaci bylo pouZito 3 095 tun cementu
CEM 52,5 R z Lafarge Cement, a. s.

-red-




zajimava stavba

v v/,

Centrum technického
vzdélavani Ostrov

Budova Centra technického vzdélavani v Ostrové nad Ohfi, ktera
byla dokoncena v poloving minulého roku, zcela proménila svoje okoli. Autofi projektu si vzali za cil, aby

objekt respektoval méfitka Ostrova nad Ohfi vzniklého v duchu konceptu realného socialismu a sou¢asné
v&lenil do prostoru funkce Skoly pro 750 studentt a 90 pracovnikd $koly.

Architektonické pojeti

Pro nejvétsi technickou Skolu okresu
Karlovy Vary vzniklou slouc¢enim strojni
prumyslovky a uciliSté se pred par lety
hledala vhodna budova. Volba padla na
byvalou zdakladni $kolu, kterou ale bylo
nutné zrekonstruovat a dostavét. Autofri
projektu Boris Red¢enkov, Prokop Toma-
Sek a Jaroslav Wertig z ateliéru A69 se
rozhodli pro potla¢eni institucionalniho
vyrazu ostrovské zakladky a jeji promé-
nu smérem k industridlnimu vzezreni.
Tvurci vyuzili klasické kompozi¢ni sché-
ma s pruhledovymi osami, ale zménili
hlavni orientaci, kdy se pruceli obratilo
do prostranstvi pred méstskym uradem.
V této ose je koncipovana nova hlavni
pristupova komunikace ustici do nového
vstupu a dvoran Skoly. Vznikla tak nova
ulice se stromoradim, ktera obohatila
meéstskou strukturu. Stfedobodem kom-
plexu se bezpochyby stala dvojice atrii
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Z plivodniho objektu
zékladni Skoly
zmizela stfecha,
takZe mohl byt

pIné integrovan

do pristavby

s mnozstvim
sklenénych ploch

Rezy budovou
Centra technického
vzdélavani Ostrov
(obr. AG9 —
architekti)
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se sklenénym zastreSenim pripominajici
tovarni budovy nebo také moderni umé-
lecké galerie. Vnitfni provozni ¢lenéni
pritom vyuziva stoupajiciho terénu. Okna
sboroven i dilen jsou oteviena do verej-
ného prostoru tak, Ze skola je v podstaté
transparentni. V ,pavodni zakladce" jsou

situovany ucebny pro teoretickou vyuku,
v pristavbé se nachdzeji predevsim dilny,
ale také zdzemi pro vyucujici. Centrum
technického vzdélavani disponuje bez-
mala 60 u¢ebnami v¢etné odbornych (pro
prirodni védy a elektrolaboratore) a prak-
tickych (pro dilny, truhlarny, elektro).



Srdce budovy
tvori dvé atria
prosvétlena
stieSnimi svétliky

Udaje o stavbé:

Nazev: Rekonstrukce centra

technického stfedoskolského

a celozivotniho vzdélavani v Ostrové
Projekt: A69 — architekti a Reconstruction
spol. s r. 0. — Ing. Vaclav Bittman

Autofi: Boris Redéenkov, Prokop Tomasek,
Jaroslav Wertig / A69 — architekti

Investor: Stredni primyslova $kola Ostrov,
prispévkova organizace Karlovarského kraje
s vyuzitim dotace Regionéalniho operacniho
programu regionu soudrznosti Severozapad
Naklady: 413 mil. K¢

Zastavéna plocha: 4300 m?

Obestavény prostor: 53 000 m?

Zhotovitel: Sdruzeni CTV Ostrov

Hlavni dodavatelé: Metrostav a. s. /
Bau-stav a. s. / Tima s. r. 0.

Realizace: 9/2009 - 5/2011

Obrazova dokumentace: Tomas Balej, Jolana

o vy

Moravcova, Tomas Konarik, Tomas Rlzicka

Konstrukce budovy

BéZny rozpocet inspiroval autory k vytvo-
feni zajimavého reSeni i bez naro¢nych
technickych a technologickych prostredku.
Pavodné dvoukfidla budova byla doplnéna
o jeden trakt - betonovy skelet v modu-
laci 6 x 6 m, ¢imZ vzniklo bohaté vnitrni
strukturovani. V ramci takto definované
prostorové mrizky byly umistény jednot-
livé funkce kolem atrii, vytvarejicich srdce
stavby. Naroc¢né byly zemni prace pri za-
kladani pristavby, protoZe horniny na sever
od puvodni budovy skoly patfi do tfidy
téZitelnosti 5. Proto bylo nutné respekto-
vat prirozené stoupani terénu a koncepci
pristavby mu podridit. Pivodné zamysle-
ny tzv. zakopany sal télocvi¢ny musel byt
z konceptu odstranén. Komplikované byly
misty az dva metry hluboké vykopy pro
lezaté rozvody pod existujici budovou.
Nebylo zde mozné pouzit téZkou mecha-
nizaci jako pri zakladani nové casti Skoly.
Vyzdivky jsou z keramického zdiva a be-
tonovych tvarovek. Z vnéjsku kompaktni
hmota fasady byla ponechana v klasickém
fadu sténa - otvor. Plast budovy v pfirod-

Uvnitf budovy
najdeme bilé podlahy
opatiené stérkou,
které podtrhuji
kultivovanost celého
prostoru (obr. A69 —
architekti)

Celkovy zabér budovy

nim svétle okrovém odstinu doplnény ra-
finovanou hrou barev u oken, ktera jsou
usazend asymetricky a rizné hluboko.

Interiér budovy

Do interiéru Centra byly zvoleny sjedno-
cujici svétlé odstiny, které dopliuji vybor-
né remeslné zvladnuté kovové prvky jako
okenni ramy, konstrukce svétliku, zabradli
nebo sloupy. Vzdusny volny prostor pusobi
velmi kultivované. Zajimavé je feSeni pod-
lahy, ktera je vSude opatiena bilou stérko-
vou hmotou. Tak se podlahy staly dal§im
vhodnym sjednocujicim prvkem celého
prostoru Skoly. Jako optimalni se ukazaly
bezesparé lité podlahy v bilé barvé pouzité
vSude kromé kuchyné - na chodby a ko-
munikace, u¢ebny teoretické vyuky, dilny
praktické vyuky vcetné elektrodilen, ka-
binety a kancelare, WC a umyvarny, Satny.
I kdyZ se primarné jednd o rekonstrukci
byvalé zakladni Skoly, prvky nové casti
stavbé dominuji tak, Ze transformuji ar-
chitektonicky charakter budovy. Plan se
tedy autorum ze studia A69 - architekti

bezpochyby podaril. -red-
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D ccoogie

rozliSujeme v rdmci ochrany ovzdusi tfi oblasti: ochranu kvality ovzdusi,t

Zaklady pravni upravy

ochrany ovzdusi
v Ceské republlce

Ochranou ovzdusi rozumime ochranu prirozeného slozeni atmosféry
pred znecistovanim, tedy vnasenim latek v disledku lidské ¢innosti, které jsou cizorodé (svou podstatou
nebo mnozstvim) a Skodlivé (realné ¢i potencialné). Z hlediska negativnich vliv( znecistujicich latek

a ochranu klimatického systému zemé.3

PrestoZe jejich spoletnym jmenovate-
lem jsou emise znec¢istujicich latek, jed-
na se o tfi odliSné problematiky na sobé
do znacné miry nezdavislé a vyzadujici
specificka reSeni. V tomto prispévku se
zamérime na prvni z uvedenych oblasti,
presnéji na zaklady pravni upravy ochra-
ny kvality ovzdusi v Ceské republice.

Pravni aprava ochrany

kvality ovzdusi

Pri dosahovani spolecensky Zadoucich
cilt (a bohuzel i pfi dosahovani cili spo-
leCensky nezadoucich) hraje pravo za-
sadni roli, nebot jim ulozené povinnosti
jsou zavazné a vynutitelné. Nejinak je
tomu i u kvality ovzdu$i. Obecnym cilem
pravni Upravy v této oblasti je zachovani
(pripadné dosazeni) stavu ovzdusi, ktery
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neohrozuje lidské zdravi a zivotni pro-
stfedi. Soucasna spole¢nost samozrejmé
neusiluje (a ani nemuze usilovat) o zasta-
veni emisi znecistujicich latek, prostred-
nictvim prava vSak muze zneci$tovani
kontrolovat a omezovat.

Zdakladni néstroje, které ma pravo v ob-
lasti ochrany kvality ovzdusi k dispo-
zici, jsou stanoveni standardd kvality
ovzdusi, neboli imisnich limita (nejvyse
pripustnd droven znecisténi ovzdusi zne-
¢istujici latkou?), a stanoveni podminek
provozu zdroju zneci$tovani ovzdusi, ze-
jména emisnich limita (nejvySe pripust-
né mnozstvi znecistujici latky vypous-
téné ze zdroje®). Vyznamnym doplikem
téchto direktivnich ndastroji jsou nastro-
je ekonomické, tedy poplatky za znecis-

tovani ovzdusi. Pfi vhodném nastaveni

ochranu ozonové vrstvy?

plni poplatky predev$im funkci motivac-
ni (motivuji zneci$tovatele ke sniZovani
vypousténého mnozstvi znecistujici lat-
ky v ramci stanoveného emisniho limitu),
funkce fiskalni (ziskani financ¢nich pro-

stfedki) by méla byt sekundarni.

Vyvoj pravni Gpravy

ochrany ovzdus$i u nas

Ceska republika, resp. CSSR, patiila pied
rokem 1989 mezi staty s nejhorsi kvali-
tou ovzdus$i v Evropé. Byt neni pravdou,
Ze tomuto problému nebyla na vnitro-
statni Urovni vénovana pozornost, prijata
opatfeni méla s ohledem na statni cha-
rakter naprosté vétSiny vyznamnéjSich
znecistovatelu jen velmi omezeny pfinos.
Ochrana ovzdusi, resp. ,péce o zdravotné
priznivy stav vzduchu®, byla legislativ-



né zakotvena jiz v zdkoné ¢. 4/1952 Sh.,

o hygienické a protiepidemické péci,
ktery vychdzel z ustavné zaruceného
prava lidu na ochranu zdravi. Provadéci
predpisy pak stanovily obecna opatre-
ni preventivniho charakteru i specifické
postupy umoznujici ukladani konkrét-
nich opatreni na ochranu cistoty ovzdusi
jednotlivym podnikiim. Imisni limity pro
vybrané znecistujici latky byly predepi-
sovany smérnicemi hlavniho hygienika.
V poloviné 60. let se ochrana ovzdusi
dockala samostatné zakonné upravy za-
konem ¢. 35/1967 Sbh., o opatfenich proti
znecistovani ovzdusi, ktery v pfiloze sta-
novil emisni limity pro vyznamné znecis-
tujici latky a ¢innosti a zavedl poplatek
za znecis$tovani ovzdusi (poplatkové po-
vinnosti podléhali vedle organizaci od-
povédnych za vyslovné uvedené ¢innosti
vSichni znecistovatelé, ktefi prekrocili
stanovené emisni limity). Zakon zustal
v platnosti az do roku 1991, kdy byl na-
hrazen zakony ¢. 309/1991 Sh., o ochra-
né ovzdusi pred znecistujicimi latkami,
a ¢.389/1991 Sh., o statni spravé ochrany
ovzdusi a poplatcich za jeho znecistova-
ni, které polozily zdklady soucasné prav-
ni Upravy a prispély k vyraznému zlepSe-
ni kvality ovzdusi na naSem tzemi.

Zakon ¢. 86/2002 Sb.,

o ochrané ovzdusi

V soucasné dobé ucinny zdkon
¢. 86/2002 Sh., o ochrané ovzdusi, ktery
zrus$il a nahradil oba zakony z roku 1991,
se dotyka vSech tfi oblasti zminénych
v uvodu, ochrané kvality ovzdusi vSak
vénuje nejvice pozornosti. Pravni dprava
je zaloZena na déleni zdroju zneci$tovani
ovzdusi na mobilni a stacionarni, které se
dle svého vlivu na kvalitu ovzdusi ddle
déli na zvlasté velké, velké, stredni a malé.
Na provozovatele zdroji spadajicich do
prvnich tfi kategorii stacionarnich zdroju
se vztahuji prisnéjsi povinnosti, zejména
musi pred zahajenim své ¢innosti ziskat
povoleni prislusného organu ke stavbé
i provozu. Soucasti povoleni jsou zavaz-
né podminky provozu zdroje, predev§im

emisni limity. Provozovatelé plati poplatky
za 19 ruznych znecistujicich latek, které
jsou prijmem Statniho fondu Zivotniho
prostiedi (SFZP). Zakladni povinnosti pro-
vozovateli malych stacionarnich zdroju
zneci$tovani ovzdusi je provozovat je
v souladu se zdkonem a pokyny od vy-
robce, emisni limity se pro né nestanovuji.
Poplatky pro malé zdroje jsou upraveny
specifickym zptusobem (u malych spalo-
vacich zdroju dle vykonu a druhu paliva),
jejich vynos je prijmem obce (poplatky
jsou ucelové vazany, tedy je obec musi
vyuzit k ochrané zivotniho prostredi).

Novy zakon o ochrané ovzdusi

Na pocatku mésice kvétna letoSniho roku
byl schvalen novy zakon o ochrané ovzdu-
§i® s ucinnosti od 1. zari 2012.7 Novy za-
kon se zabyva prevazné ochranou kvality
ovzdusi, néktera dil¢i ustanoveni cili na
ochranu klimatického systému (napf. po-
vinnosti dodavatele pohonnych hmot), na-
proti tomu problematika ochrany ozonové
vrstvy se v zakoné jiz vilbec neobjevuje.®
Novy zdkon zasadné méni pojeti stacio-
narniho zdroje - zavadi odlisSnou definici
a zdroje kategorizuje pouze podle uve-
deni ¢i neuvedeni v pfiloze ¢. 2 zdkona.’
Provozovatelé obou kategorii zdroju musi
ziskat zavazné stanovisko organu ochrany
ovzdusi k jejich umisténi ¢i stavbé, ale
pouze zdroje uvedené v priloze €. 2 potre-
buji povoleni k provozu vydané krajskym
uradem. K zdsadni zméné dochazi u po-
platku za znecis$tovani. Poplatnikem jsou
pouze provozovatelé zdroju uvedenych
v priloze ¢. 2 a poplatky jsou vybirany

llustraéni foto z mediatéky Lafarge

az od 50 000 K¢ za rok. VétSina subjek-
th by tak méla byt zproSténa poplatkové
povinnosti. Zpoplatnény jsou nové pouze
¢tyfi hlavni znecistujici latky (TZL, SO,
NO,, VOCQ), sazby jsou uvedeny v pfiloze
€. 9 (v prubéhu casu se postupné zvysuji
az do roku 2021, konecné sazby jsou vice
nez ¢tyrnasobné vys$si neZ sazby soucas-
né). Nové je konstruovano i odpousténi
poplatku, které se vaze na nejlepsi dostup-
né techniky definované pro integrované
povolovani.'® Vynos z poplatkd za zne-
¢istovani je do roku 2016 v¢etné prijmem
SFZP, od roku 2017 se bude délit mezi
SFZP (65 %), stat (10 %, ucelova vazanost)
a kraj (25 %, ucelova vazanost).

Novym nastrojem jsou nizkoemisni zény
(z6ény s omezenim provozu motorovych
silni¢nich vozidel), které muze na svém
Uzemi stanovit vyhlaskou obec, a to pfri
prekroceni nékterého z imisnich limiti, ve
zvlasté chranénych tzemich a lazeniskych
mistech.

Zdravy rozum musi zvitézit
Sedesat let vyvoje pravni tpravy ochrany
ovzdusi v Ceské republice nejen doklada
vyznam prava v této oblasti, ale zaroven
ukazuje, Ze pravo je pouze nastrojem,
jehoZ kvalita a u¢innost zavisi na schop-
nostech a vuli téch, ktefi jim vladnou
a kterym je urceno. Pfejme proto naSemu
ovzdu$i moudré zidkonoddarce, schopné
uredniky a provozovatele zdroju zne-
¢istovani védomé si hodnoty prirodniho
svéta kolem nas.

JUDr. Petra Humli¢kova, Ph.D.

JUDr. Karolina Zakovska, Ph.D.

Nejvyznamnéjsi znecistujici latky: tuhé znecistujici latky (TZL, oznaco-
vané téz PM, z anglického particulate matter), oxid sificity (SO,), oxidy
dusiku (NO,), oxid uhelnaty (CO), tékavé organickeé slouceniny (VOC, z an-
glického volatile organic compounds) a téZké kovy.

Znecistujici latky: latky poSkozujici ozonovou vrstvu (téZ ODS, z anglické-
ho ozone depleting substances), pfedevsim chlorofluorouhlovodiky (CFC,
téz ,tvrdé freony"), hydrochlorofluorouhlovodiky (HCFC, téz ,,mékké freo-
ny*) a halony (bromové analogy freon().

Nejvyznamnéjsi znecistujici latky: oxid uhli¢ity (CO,), metan (CH,) a fluo-
rid sirovy (SF).

Zpravidla formou maximalni hmotnostni koncentrace znecistujici latky.
Zpravidla formou maximalni hmotnostni koncentrace znegistujici latky
v odpadnich plynech nebo maximélniho hmotnostniho toku znecistujici
latky za jednotku ¢asu, pripadné hmotnosti znecistujici latky vztazenou
na jednotku produkce.

Dostupny jako snémovni tisk ¢. 449/0 zde: http://www.psp.cz/sqw/histo-

S vyjimkou nékterych ustanoveni, napt. poplatky ¢i minimalni emisni po-
zadavky na kotle na vytapéni o jmenovitém tepelném pfikonu 300 kW

Je predmétem samostatné pravni Gpravy, viz zakon ¢. 73/2012 Sb., o lat-
kach, které poSkozuji ozénovou vrstvu, a o fluorovanych sklenikovych ply-

Ptiloha ¢. 2 zahrnuje v8echny zdroje, které jsou aktualné kategorizovany
jako zvlasté velké a velké a vétsinu stfednich zdroji znegistovani ovzdusi.

6
rie.sqw?0=6&T=449.
7
a niz8im.
8
nech.
9
10

Sazby poplatkd jsou vyrazné snizovany v pfipadé emisi nizsich nez emi-
se spojené s danou nejlepsi dostupnou technikou. Pokud zdroj dosahuje
niz8i emisni koncentrace nez 50 % jejich horni hranice, poplatek se mu
nevyméri vlibec.
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_ stavebnictvi a EU

(ROP).

Letecky snimek ze
stavby dopravniho
terminélu v Chebu

Financovani
Realizace stavby prijde celkem na
117 miliont korun, v pfipadé ziskani fi-
nancni podpory z ROP NUTS II Severoza-
pad bude finan¢ni prispévek ¢init 92,5 %,
tj. 108 225 000 korun, pricemz 85 %, resp.
99 450 000 korun bude tvorit dotace
z fondu EU. Castku 8 775 000 korun, coz
predstavuje 7,5 %, doplni statni rozpocet
CR. Karlovarsky kraj se na pfedfinancova-
ni podili ¢astkou ve vysi zhruba 108 mi-
liont korun, stejné tak mésto Cheb pfi-
spéje necelymi deviti miliony korun. Vice
nez devadesat procent nakladua by tedy
mélo byt pokryto z Regiondlniho ope-
racniho programu NUTS II Severozapad,
prioritni osa 3 - Dostupnost a dopravni
obsluZnost, oblast podpory 3.2. Rozvoj
dopravni obsluznosti regionu.
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Dopravni terminal

pro Cheb

Na misté nevabného autobusového nadrazi z roku 1966, které uz
doslouzilo, vyrlista moderni Sestithelnikovéa stavba nového dopravniho terminalu mésta Cheb. Investorem
stavby je Karlovarsky kraj, ktery na dopravni terminal ziskal dotaci z Regionalniho operacniho programu

Moderni Sestithelnik

Ne ndhodou je dopravni terminal situo-
van na prostranstvi pred chebskym
vlakovym nadrazim, mél by totiZ po do-
konceni komfortné propojit autobuso-
vé linky, méstskou hromadnou dopravu
a Zelezni¢ni osobni dopravu. Mésto Cheb
je nyni automobilovou dopravou doslo-
va preplnéné a pravé vznikajici terminal
by mél této zatézi vyrazné ulevit. Autori
projektu predpokladaji, Ze cestujici za-
¢nou vice vyuzivat pohodlné linky MHD,
které je bezkolizné dopravi ke spojum
mificim do Prahy, Plzné i Karlovych Vart.
Na prostranstvi pred vlakovym ndadra-
zim vznikne podle projektu vyrazna
Sestithelnikova stavba, kolem niz budou
rozmisténa ndstupisté. Budovu propoji
s nddrazim zastreSené koridory, takZe se
cestujici dostanou suchou cestou do pod-
loubi, kde z autobusu a vlakll vystupuje
nejvice lidi. Centralni budova nabidne
kromé dispecinku a provozniho zazemi

Realizace stavby
dopravniho
terminélu v Chebu
pfijde celkem na
117 milion( korun,
v pfipadé ziskani
finanéni podpory

z ROP NUTS |1
Severozapad bude
finan&ni prispévek
¢init 92,5 %, tj.
108 225 000 korun,
pricemz 85 % resp.
99 450 000 korun
bude tvofit dotace
z fondl EU.

pro ridice a dispecery také infocentrum
pro cestujici, dschovnu kol a obc¢erstveni.
Soucasné se stavbou nového dopravniho
termindlu se pocita také s rekonstrukci
ulice Zizkova véetné jeji ki¥izovatky s Du-
kelskou ulici.

Staveni$té bylo pfeddno vybranému zho-
toviteli stavby (sdruZeni firem Algon, Me-
trostav a BSS) v prosinci minulého roku.
Stavebni prace odstartovaly letos v lednu.
Termin ukonceni fyzické realizace stavby
je do konce roku 2012.

Klicové injekce v ohrozeni

V obdobi 2007 az 2013 muze Cesko zis-
kat z Bruselu zhruba 26,7 miliardy eur.
To je podle soucasného kurzu uvadéného
MMR 788,7 miliardy korun. Pfijemci dota-
ci z této castky zatim dostali 313,2 mili-
ardy, tedy kolem 40 procent. Dotace ura-
dy vyplaceji nejdiive z rozpoctu, Brusel
proplaci tyto penize aZ zpétné. Schvdlené
dotace predstavuji pro c¢eskou ekonomi-
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ZastreSeny koridor
spojujici terminal
s vlakovym nadrazim

Centralni budova
nabidne kromé
dispec¢inku

a provozniho zazemi
pro Fidice a dispecCery
také infocentrum pro
cestujici, ischovnu
kol a obcerstveni

ku nejvétsi financni injekci v jeji historii,
pricemZ vzhledem k rozs$ifovani Unie je
takto vyznamna evropska podpora sou-
C¢asné posledni. Jinymi slovy, tak velkou
finan¢ni pomoc zvenc¢i muze ceska eko-
nomika v budoucnu uz jen téZko oceka-
vat. Problémy se tykaji hlavné cerpani
z Evropského fondu pro regionalni roz-
voj, nejvétsiho strukturdlniho fondu EU,

A i

[ Wi

z néhoz do Ceska proudi vétsina unijnich

penéz. Dalsi potiZze mda v posledni dobé
také ministerstvo Skolstvi kvili progra-
mu Vzdélani pro konkurenceschopnost
a zatim se neda vyloucit, Ze by CR mohlo
o0 penize prijit. EK uz kvuli problémum
pred ¢asem pozastavila vyplaceni 1,2 mi-
liardy korun. Z programu by CR mohla
ziskat aZ 53 miliard korun a nyni se Pra-

Vizualizace budouci
podoby terminalu

ha snazi zabranit tomu, aby se cely pro-
gram kvili pochybenim v CR zastavil.

Jak pomohou audity?
Nespokojenost bruselskych afedniki ma
napravit presun auditu z fidicich organu
jednotlivych programti na ministerstvo
financi, které prevezme auditni pravo-
moc nejen z regiond, ale i z ostatnich
ministerstev. Na MF se presunou audity,
nikoli kontroly. Ty zustavaji na resortech
a regiondlnich radach, tj. u poskytovate-
It dotaci. EK ma z diivodu velkého poctu
auditnich zjisténi k vykonu téchto kon-
trol zasadni vyhrady. MMR a ridici orga-
ny musi do cCervna prijmout napravna
opatreni.

-red-

Po stranach
Sestitihelnikové
stavby jsou
situovana nastupisté
autobusovych linek
do Prahy, Plzné ¢i
Karlovych Vard
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konstrukce mostu

Hybridni most
nad R 52, CR
(SHP, s.r.0.)

Armoko$e systému B pro
oblouk mostu v Praze
Zbraslavi (1964)

Inspirace ze zamofi

V Jihoafrické republice byl pres feku
Storms v letech 1954-58 postaven oblouk
s rozpétim 100 m, ktery naznacil mozny
smér dalSiho vyvoje. Kromé paprskovi-
tého usporadani podpér mostovky bylo
zrejmé také poprvé pouzito sklapéni ¢as-
ti oblouku do definitivni polohy. Ve Vene-
zuele bylo v padesatych letech minulého
stoleti postaveno nékolik obloukovych
mostl (rozpéti obloukt az 152 m), pti je-
jichZ vystavbé bylo pouzito vyvésovani
skruze tvorené prihradovou konstrukci.
Jinym prikladem je most ptes feku Parra-
matta v Gladesville v Austrdlii (305 m)
z roku 1964, jehoZ oblouk byl proveden
z prefabrikovanych segmentt svazenych
po samonosné obloukové skruZi ze stre-
du rozpéti smérem k patkdm oblouku.
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Betonove

obloukové mosty

2. dil

Velké obloukové mosty

v,

Po 2. svétové valce se obloukové mosty vyuzivaji téméer vyhradné pro
preklenuti velkych rozpétf ve specifickych zakladovych podminkach (skalnf a poloskalni horniny). Pro

finan¢ni a materialovou narocnost pevnych skruzi se hledaji nové technologie vystavby, které by vedly ke
snizeni nakladd a k urychleni vystavby.

Vystavba most(l na ostrov
Krk a ostrov Svatého
Marka (Jugoslavie)

Tuzemské realizace

V Ceskoslovensku vzniklo v povale¢ném
obdobi nékolik vyznamnych oblouko-
vych mosti provadénych na skruzich.
Patii mezi né (kromé jiZ zminéného Ze-
lezni¢niho mostu v Louckach, viz 1. dil)
oblouk se spoluptisobici ramovou mos-
tovkou Zelezni¢niho mostu pres Vltavu
v Praze-Braniku (15 poli s rozpétim 53 m
s nedokonc¢enym propojenim do Zelez-
ni¢ni stanice Praha-Smichov). Pro kazdou
kolej byla vyprojektovana samostatna
konstrukce a vSechny pilife jsou navrze-
ny jako skupinové (odolavajici i jedno-
strannému zatiZeni od oblouku pfi strze-
ni sousedniho pole). Dale je tfeba zminit
i vyznamné méstské mosty: most pres
Véh v Komdarné o rozpéti 112 m (dokon-
¢eny v roce 1955 podle navrhu akademi-

ka S. Bechyné) a Stefanikilv most pfes VI-
tavu v Praze (3 pole, max. rozpéti 65 m).
Pri vystavbé mostu ve Zbraslavi (63 m,
dokoncen 1965) a mostu pres Ohfi u Lok-
te (126 m, dokoncen 1974) byl pouzit
systém ,B“. Dil¢i nosné kostry oblouku
svarené z betonarské vyztuze a nasledné
potazené ocelovou siti a tkaninou (tvori
vlastni ,bednéni“ pro betondz) se pred
betondzi osadi do finalni polohy, svari
se a tim vytvori samonosnou konstrukci
schopnou prenést tihu c¢erstvého betonu.
Po betonazi bylo tfeba provést povrcho-
vou upravu konstrukce.

Nové technologie

S nastupem predpjatého betonu v 60. le-
tech minulého stoleti byly obloukové
mosty postupné vytlacovany i z oblas-
ti velkych rozpéti letmo betonovanymi
predpjatymi tramovymi mosty. S rozvo-
jem novych zpusobu vystavby a tech-
nickym pokrokem v oblasti stavebnictvi
nasly vSak obloukové mosty v 90. letech
20. stoleti znovu uplatnéni. Tuto novou
éru pfedznamenaly mosty v byvalé Jugo-
slavii. Prvnim z nich byl most v Sibeniku
(246 m) dokonceny v roce 1966 a nasle-
dovaly dva obloukové mosty spojujici
ostrovy Satého Marka a Krk s pevninou
(390 m a 244 m) dokoncené v roce 1980.
Zékladni
téchto dvou mostl byly sestavovany

komorové prufezy oblouku



Most pfes Oparenské
adoli, D8, CR
(Metrostav a.s.)

letmo z prefabrikovanych prvku (desek
a stén), zmonolitnény a nasledné vyvéso-
vany pres sloupy, na které byla pozdéji
uloZena mostovka.

Mosty velkych rozpéti

Pro mosty velkych rozpéti (obvykle pres
100 m) se v soucasné dobé pouziva ze-
jména letmé betonovani obloukii kom-
binované s jejich vyvésovanim v dobé
vystavby. V zasadé jsou mozné dvé za-
kladni varianty vystavby oblouku, a to
vyvéSovani pres montazni pylon nebo
docasné postupné vytvareni prihradové
konzolové konstrukce vytvorené z ob-
louku, stojek, mostovky a docasnych
diagonal. Prikladu je cela rada, 1ze uvést
napt. z Rakouska most Pitztal (169 m)
z roku 1982, most Maslenica v Jugoslavii
(200 m) z roku 1997 a most Wilde Gera
(252 m) v Némecku z roku 2000. V Ceské
republice byl touto technologii dokoncen
v roce 2010 most pres udoli Oparenského
potoka (135 m) na délnici D8. Pfi vystav-
bé oblouku mostu Argentobel (145 m)
bylo letmé betonovani kombinovano se
sklapénim. Poloviny oblouku byly vybe-
tonovany letmo ve vztycené poloze a pak
sklopeny do polohy definitivni.

Stfednice obloukl jsou obvykle navrho-
vany jako paraboly 4. stupné. Jsou vSak
provedeny i oblouky s lomenou stredni-
ci, odpovidajici osamélym silam vyvozo-
vanym na oblouk jednotlivymi stojkami
podporujicimi mostovku. Prikladem je
oblouk mostu pro vysokorychlostni Ze-
leznici ve Veitzhéchheimu v Némecku
z roku 1986 (162 m) s lomenou polygo-
ndlni stfednici.

Most Volkermarkt
z vysokopevnostniho betonu
(www.wild.raum.at)

Premosténi se

stfednim rozpétim

Pro mosty a lavky stfednich rozpéti se po-
uzivaji jednak klasické monolitické oblou-
kové konstrukce (zpravidla spoluptsobici
s mostovkou) betonované na pevné systé-
mové skruzi (napft. nadjezd To¢na a u Ru-
zyné nad Prazskym okruhem, ldvka u Loun)
a jednak systémy kombinujici napft. oblouk
s predpjatym pasem (lavka pres Svratku
v Brné, lavka pres R35 u Olomouce). Casto
je mostovka podporovéana pouze ve vrcho-
Iu a v paté oblouku. Prikladem je viadukt
v Milwaukee (USA), kde byly prefabrikovany
celé poloviny obloukll s rozpétim poli 48
metrd. Rovnéz zelezni¢ni most pres udoli
Wiimbach (88 m) dokonceny v roce 2004
ma mostovku, kterd je osazena pouze ve
vrcholu a paté oblouku s lomenou stred-
nici. U kleneb malych rozpéti se uplatiiuje
prefabrikace, napf. systémy TOM a Matiére
pro presypané konstrukce spoluptisobici
s okolni zeminou.

Budoucnost

V posledni dobé se pouzivaji tzv. hybrid-
ni konstrukce, tj. konstrukce kombinujici
spolupusobeni riznych materiala. Prikla-
dem je dosud nejvétSi obloukovy most
pres Feku Jang-tse v Ciné (425 m) posta-
veny v roce 1997 a vyuzivajici Melanuv
princip. Vystavba oblouku probihala tak,
ze nejprve byla vybudovana ptihradova
obloukovda konstrukce z ocelovych tru-
bek, které byly poté vyplnény betonem,
a nasledné bylo zavéSeno bednéni a pro-
vedena betonaz oblouku (obetonovani
trub do projektovaného tfikomorového
prufezu). U nas byl postaven hybridni
most pres R52 u Rajhradu (67,5 m) v roce
1996. Vyvoj také sméruje k uplatnéni
UHPC (ultra high performance concrete)
pro obloukové mosty. Pro most v rakous-
kém Volkermarktu (70 m) dokonceny
v roce 2010 byl pouzit tenkosténny duty
oblouk z betonu tfidy C 165/185.

Ing. Michal Drahoréd, Ph.D.,
Doc. Ing. Vladislav Hrdousek, CSc.

Letmé betonaz poloviny oblouku mostu
Argentobel ve svislé poloze, pred sklapénim
(Vorspann-Technik GmbH)

Mozné zpUlsoby letmé betonaze oblouku
(podle J. Straského) — vyvéSovani pres
pylon (a, b), vytvoreni do¢asné prihradové
konstrukce (c), sklapéni (d)

Literatura:
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Chinese-Croatian Joint Colloquium ,,Long
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Ewert S.: Betonbogenbriicken, Beton —
und Stahlbetonbau 1999/9

Wolfer R.: Talbrticke tber die Wilde Gera,
Beton — und Stahlbetonbau 1999/12
Arch lowering method, Vorspann-Technik;
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betonové unikaty

Fotografie jsou
pouzity s laskavym
svolenim spole¢nosti
T. Y. Lin International
a Jamey Stillings
Photography, Inc.

Letecky pohled
na most a hraz
Hooverovy prehrady

Ocelové nosniky
mostovky
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Gigant nad Coloradem

Novy most pres feku Colorado v t&sné blizkosti slavné Hooverovy
prehrady nese oficialné jméno Mike O’Callaghan — Pat Tillman Memorial Bridge. Vic znamy je ale jako
Hoover Dam Baypass Bridge, coz odpovida jeho poloze a klicovému vyznamu pro noveé vybudovany
obchvat Hooverovy prehrady na trase U.S. Route 93 spojujici Nevadu a Arizonu.

Novy most je obloukovy Zelezobetonovy
a ma jako prvni konstrukce tohoto typu
v USA ocelobetonovou spraZzenou mos-
tovku. Rozpétim 323 m se jedna o nejvét-
$i obloukovy most na zapadni polokouli
a je v soucasnosti paty na svété (Tab. 1).
M4 dalni¢ni usporadani, nese Ctyri smé-
rové oddélené dopravni pruhy. Pudorys-
né je od cela hraze Hooverovy prehrady
vzdalen pouhych 460 m a jeho vySka nad
hladinou Colorado je cca 268 m. Jedna se
tak o druhy nejvys$si most v USA a celko-
vé dvacatou nejvyssi mostni konstrukci
svéta. Most lezi asi 50 km jihovychodné
od Las Vegas.

Diivody vystavby mostu

Most s celym obchvatem byl postaven
predevsim proto, aby se zvySila bezpec-
nost a kapacita dopravy po silnici US93
v neuralgickém misté kriZeni kanonu
feky Colorado u slavné Hooverovy pre-
hrady z roku 1936. Svoji roli hrala i sna-
ha lépe zabezpecit strategicky nesmirné
vyznamnou prehradu odklonénim dopra-
vy z jeji hraze pred pripadnym teroristic-
kym ¢inem.

Silnice US93 je spolu s US60 hlavni spoj-
nici Phoenixu v Arizoné a Las Vegas v Ne-
vadé, dvou mést, kterd zaznamenala od

dokonc¢eni Hooverovy prehrady velky



nériist po¢tu obyvatel. Usek silnice US93,

ktery prechdzel udoli Colorada po hrazi
prehrady, uz dlouho neodpovidal sou-
¢asnym pozadavkium. Pfilis tizka silnice
s jedinym pruhem v kazdém sméru méla
fadu nebezpecnych zatacek vcetné néko-
lika serpentin. Rozhledové vzdalenosti

byly nedostate¢né, coz bylo nebezpecné
hlavné pri jizdé po setméni. Soubéh auto-
mobilové dopravy, mnoZstvi vyletnich
autobusu i pésiho pohybu turisti navsté-
vujicich Hooverovu prehradu, vedly cas
od casu k uplnému ucpdni trasy.

Jako nasledek zprisnénych bezpecnost-
nich opatfeni po utoku z 11. zari 2001
byla nakladni doprava z hraze prehrady
odklonéna a vedena jiznéji pres mésto
Laughlin. Pfes dva tisice nakladnich aut
denné tak muselo ujet navic 37 km. Ci-
lem bylo snizit riziko poSkozeni hraze
prehrady pripadnou explozi. To ovSem
potencialni hrozbu vybuchu nevyloucilo,
protoze i naddle tudy byla vedena béz-
na automobilova doprava. Vybudovani
obchvatu a nového mostu pres Colorado
ma tedy nékolik davodu: zkraceni doby
prejezdu, odstranéni provozu na nebez-
pecném uUseku silnice a sniZeni hrozby
teroristického ttoku nebo kolize v pro-
storu prehradni hraze.

Tab. 1 Betonové obloukové mosty s nejvétSim rozpétim (stav v brfeznu 2012)

Pof. | Jméno Lokalita Zemé Dokonéenf | Rozpéti
1 | Wanxian Bridge Wanxian Cina 1997 420 m
2 | Krk Bridge Krk Chorvatsko 1980 390 m
3| Jinshajiang Bridge Yibin Cina 1990 388 m
4| Jiangjiehe Bridge Guizhou Cina 1995 330 m
5| Mike OCallaghan = go | Hoover Dam | us 2010 [323m
6 | Yongjiang Bridge Yongning Cina 1996 312m
7 | Gladesville Bridge Sydney Austrélie 1964 305 m
8 | Friendship Bridge Foz do Iguagu | Paraguay/Brazilie | 1965 290 m
9 | Infante D. Henrique Bridge Porto Portugalsko 2002 280 m

10 | Bloukrans Bridge Nature’s Valley |JAR 1983 272 m

Pfes most prejizdi v priaméru 17 000
osobnich a ndkladnich aut denné a oce-
kava se, Ze tento pocet se béhem dalSich
20 let zvysi o 50 %. Most ma dalni¢ni
usporadani a je klicovym prvkem projek-
tu pripravované ddlnice Interstate 11.

Konstrukéni feSeni

Projektova studie a studie vlivu na Zivot-
ni prostredi byly dokonceny v cervenci
1988. Projektové prace na vybrané va-
rianté byly zahdjeny v ¢ervenci 2001 pod
vedenim firmy HDR, Inc. Cleny projekto-
vého sdruzeni byly mj. firmy Sverdrup Ci-
vil, Inc. a T. Y. Lin International, kterd je
hlavnim autorem feSeni mostu. Trasa ob-
chvatu s ndazvem Sugerloaf Mountain a si-
tuovani vlastniho mostu byly urceny po
dukladné analyze rady alternativ.

Projekt mostu
Pro navrh mostu byly urcujici pfi¢né sily,
od seizmického zatiZeni odpovidajiciho

Vystavba oblouku
mostu

dobé navratu 1000 let a od vétru, ktery
byl uvazovan o rychlosti 202 km/h. Misto
drive obvyklého jednoho pasu byly navr-
zeny dva pasy oblouku. Jednak z divodu
snazs$i betonaze lehcich prurezu, jednak
proto, Ze dva pdsy mostu vytvareji po
sprazeni obdobu Vierendeelova nosni-
ku efektivné vzdorujiciho pricnému za-
tiZeni mostu. Pasy oblouku jsou proto
v mistech pat stojek spojeny ocelovymi
poddajnymi vzpérami o hmotnosti 50 t.
Novym koncep¢nim prvkem je i reSeni
7B stojek podpirajicich mostovku nad
obloukem, protoZe ty jsou pfi vySce az
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N etonove unikaty

Montéz mostovky
na prefabrikovanych
stojkach

92 m sestaveny z celkem 440 ks prefab-
rikovanych segmentt. Prefabrikaty byly
na stavbu dovazZeny z vyrobny umisténé
u Boulder City, 11 km od stavenisté.
Hybridni feSeni, vyuZzivajici pro oblouk
a stojky Zelezobeton a pro mostovku
ocelobetonovou sprazenou mostni kon-
strukci, bylo vybrano z davodu nizsiho
zatizeni oblouku, nejkrat$i doby vystav-
by i pfiznivé ceny s tim, Ze se zaroven
vzhledové hodi k tvaru hraze Hooverovy
prehrady. Délku nosnikii mostovky limi-
tovala 50 t nosnost lanového jerabu.
Most ma volné pristupné chodniky nabi-
zejici navstévnikim nadherné vyhledy
na hraz prehrady i na rfeku dole v udoli,
pii prejezdu po mosté ale prehrada vidét
neni. V blizkosti mostu na nevadské stra-
né, v mistech, kde stavalo zarizeni stave-
nisté, bylo vybudovano parkovisté pro
navstévniky. Odtud se Ize na most dostat
pomoci schodu a ramp pristupnych i vo-
zickarum.

Vystavba mostu

Vystavbu mostu a celého obchvatu ridi-
lo nékolik federalnich a statnich uradu,
predev§im americké Federal Highway
Administration a arizonsky a nevadsky
Department of Transportation. Na staveb-
nich pracech se podilela fada stavebnich
firem - vlastni most postavila jedna z nej-
vétSich japonskych stavebnich spolec-
nosti Obayashi Corporation ve spolupra-
ci s PSM Construction USA, Inc., dcefinou
spole¢nosti dalsi velké japonské stavebni
firmy PS Mitsubishi Construction Co., Ltd.
V nékterych fazich na mosté pracovalo az
1200 délnikti a 300 inZenyru. Prace bé-
Zely obvykle ve dvou sménach, Sest dni
v tydnu.

Pripravné prace byly zahajeny v roce
2003 budovéanim pfrijezdovych ramp na
uzemi Nevady a Arizony. Smlouva na vy-
stavbu mostu byla uzaviena v zari 2004,
prace zacaly v roce 2005. Technicky nej-
obtiznéjsi ¢asti projektu bylo vlastni pre-
mosténi kannonu Colorada. Jednim z Kri-
tickych momentu této faze vystavby bylo
Ctyfmésic¢ni zdrZeni betonazi v dusledku
toho, Ze se vyrobci Cerstvého betonu Ca-
sino Ready Mix dlouho nedarilo ziskat
souhlas uradu nevadského okresu Clark
County, na jehoz uzemi most lezi, s do-
davkami betonu pro stavbu.
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Reseni potizi
Charakter stavby si vynucoval dopravu

pracovniki a bfemen o hmotnosti az
42 t horizontalné na celou §ifku kanonu
a vertikdlné v rozsahu vice nez 280 m -
od hladiny reky az nad niveletu vozovky.
K vystavbé bylo proto pouzito lanového
jerdbu délky cca 700 m zavéSeného na
kazdém z brfehti na dvojici ocelovych
pylont o hmotnosti 50 t. Nebyvale silna
vichfice, kterd se nad Cernym kafionem
Colorada prehnala 15. zafi 2006 rychlosti
90 km/h, bohuzel konstrukci lanového je-
fabu smetla. Pfi uddlosti nedo$lo nastésti
k Zddnému trazu ani jinym vyraznéjSim
Skodam na budované konstrukci mostu
nebo zarizeni staveni$té. Provadéci sta-
vebni firmy Obayashi Corporation a PSM
Construction, USA, Inc., nechaly odstranit

trosky zni¢eného jefabu a vybudovaly
novy lanovy jerdb na své naklady. Od fij-
na 2006 stavba pokracovala v omezeném
rezimu pomoci dvou velkych mobilnich
jerabu Monitowac 2250 a Derrick S70, ale
nez byl v lednu 2008 zprovoznén novy
lanovy jerdb, stavba nabrala témér dvou-
leté zpozdéni.

Obtizné skalni odstrfely, zemni prace
a betonaz zakladu probihaly v letech
2005 az 2006. Pét dvojic ¢astecné prefab-
rikovanych ZB pilifil na nevadském pred-
poli a dva pary pilifi na arizonské strané
byly dokonceny v bfeznu 2008. V listo-
padu 2008 pak dosSlo na stavbé k jedi-
nému znamému smrtelnému urazu. (Pro
srovndni: Stavba Hooverovy prehrady ve
30. letech 20. stoleti si vyzadala celkem
112 obéti.)



Zakladni technicka
data mostu

Lokalita: Boulder City, Clark
County, Nevada, USA

Prekonavana prekazka:

Black Canyon feky Colorado
Projektant mostu: T. Y. Lin
International www.tylin.com

Hlavni dodavatel: Obayashi
Corporation www.obayashi.co.jp
Typ mostu: Obloukovy betonovy

s ocelobetonovou sprazenou mostovkou
Délka mostu: 579 m

Rozpéti oblouku: 323 m

Vyska mostu: 268 m

Vzepéti mostu: 84,5 m

Zahajeni vystavby: 14. (inora 2005
Dokonceni vystavhy: 14. fijna 2010
Otevieni mostu: 19. fijna 2010
Stavebni naklady: 114 mil. USD
Intenzita dopravy: 15 000 vozidel / den

Pilite a mostovky
nevadského predpoli

Zavéseni oblouku
pred uzavienim
ve vrcholu

Betonaze

Oba oblouky mostu byly betonovany na-
jednou, soucasné z obou stran pomoci
Ctyf voziku posuvného bednéni. Bylo pro
né spotfebovano 6880 m? betonu pevnos-
ti 70 MPa a 1815 t betonarské vyztuze.
Na kazdy z obou obloukt mostu pripadlo
53 lamel, vétSinou délky 7,6 m. Vyrobni
cyklus lamely byl standardné dva tydny.
Oblouky byly betonovany od patek syme-
tricky s vyvéSovanim lamel zavésy pres
montazni ZB pylony, coZ je jedna z dnes
nejcastéji pouzivanych konstrukénich
metod budovani velkych betonovych ob-
louktl. Betonaz probihala kvili vysokym
dennim teplotam obvykle v noci, cerstvy
beton byl navic chlazen kapalnym dusi-
kem. Oblouky byly dokonc¢eny po 18 mé-
sicich prace v srpnu 2009 vybetonovanim
uzaviracich spar ve vrcholcich. Vystavba
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obloukll probéhla velmi presné, pied je-
jich uzavrenim cinila odchylka vzajemné
polohy obou ramen proti projektované-
mu stavu pouhych 9,5 mm. Po uzavreni
se staly oblouky samonosné, bylo mozné
odstranit montazni kabely zavéseni a de-
montovat pomocné pylony.

Béhem listopadu 2009 bylo na oblou-
cich smontovano a dobetonovano v$ech
osm paru prefabrikovanych stojek a je-
jich zhlavi podpirajicich mostovku. Jesté
pred koncem tohoto mésice na né byly
osazeny prvni dva z celkem 36 ocelo-
vych komorovych nosniku délky 34,7 m
a hmotnosti 45 t tvoficich nosnou kon-
strukci mostovky. V poloviné dubna 2010
byly osazeny posledni nosniky mostovky
a pracovnici stavby mohli konec¢né pre-

chazet mezi Arizonou a Nevadou po kon-
strukci mostu. Kratce nato zacala betonaz
sprahujici desky mostovky (4590 m?), do-
koncena byla v ¢ervenci 2010. Nasledova-
la demontazZ lanového jerabu a nezbytné
dokoncovaci prace na mosté.

Most byl formalné predan investorovi
14. fijna 2010, slavnostné byl otevien
pésim a cyklistim o dva dny pozdéji.
PIlny automobilovy provoz byl zahajen
18. fijna 2010, o nékolik tydnu pred pla-
novanym (nékolikrat ovSem posunutym)
terminem.

Pojmenovani mostu

UZ v zavéru roku 2004 byl guvernéry
Arizony a Nevady slavnostné vyhlaSen
zameér, aby most nesl po svém dokonceni
jména dvou vyznamnych osobnosti téch-
to statl, a to Mika O’Callaghana a Pata

Dokonceny oblouk mostu

Tillmana. Mike O’Callaghana, vyzname-
nany veteran korejské valky, byl v letech
1971 az 1979 po dvé volebni obdobi gu-
vernérem Nevady a potom pracoval az do
své smrti v bfeznu 2004 jako $éfredak-
tor novin Las Vegas Sun. Pat Tillman byl
vynikajicim hra¢em amerického fotbalu
za tymy Arizonské univerzity a Arizona
Cardinals. Po udalostech 11. zafri 2001 ale
opustil slibnou kariéru v profesiondlni
NFL a nastoupil jako infanterista do ame-
rické armady. V dubnu 2004 byl ve véku
27 let neStastnou nahodou zabit palbou
vlastnich vojakt v Afghanistanu.

Ing. Vlastimil Sriima, CSc., MBA

Ceska betonaiska spole&nost CSSI

sruma@cbsbeton.eu
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svét Lafarge

samotné zavody.

Predseda Vykonného vyboru Bruno
Lafont upresnuje: ,,Nas novy projekt
reorganizace spole¢nosti bezpochyby posili
nasi efektivitu. Povede nas k silngjSimu
zaméreni na trhy a potieby zakaznik(

na nich. K urychleni rozvoje Skupiny
dojde prostfednictvim organického rlstu
a inovaci. Tato transformace se stava
novym vyvojovym milnikem Skupiny,
ktery posili nasi pozici klicového hrace
v oblasti udrzitelné vystavby.“
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Reorganizace Skupiny

Lafarge

Novy projekt Skupiny Lafarge, ktery byl vyhlaSen na sklonku
minulého roku, se daleko aktivnéji a razantngji zameéfuje na zakazniky s cilem priblizit se jejich potfebam
na vlastnich trzich. Dochazi k ruSeni regionalnich fidicich struktur a pfeneseni vétsi odpoveédnosti na

Organizace Skupiny zaloZend na pro-
duktovych liniich a fadach je nahrazena
organiza¢nimi jednotkami podle zemi.
Reorganizace zahrne eliminaci jedné ri-
dici vrstvy a transformaci the Executive
Committee - Vykonného vyboru. Tyto
aktivity realizované od ledna 2012 pfine-
sou urychleni vyvoje Skupiny i zvySeni
efektivnosti.

Projekt zahrnuje ¢tyfi hlavni opatieni:

= Hlavni fidici odpovédnost (CEOs’) se
prenasi na jednotky podle zemi, kte-
ré zahrnou aktivity cementu, betonu
a kameniva vyuZivajicich sdilenych
podpurnych funkci.

= Vzniknou uskupeni podle jednotli-
vych zemi a klastry.

= Je odstranéna jedna ridici vrstva (regi-
onalni vedeni) ve prospéch zemi.

= Vysledkem reorganizace celé Skupiny
bude transformace struktury a odpo-
védnosti Vykonného vyboru (the Exe-
cutive Committee), vCetné vytvoreni
novych profili jednotlivych funkci
nebo jejich inovace.

Reorganizaci prochazi i Vykonny vybor,
ktery ponese hlavni odpovédnost za tech-
nicka centra, technické vybaveni, IT systé-

my a za vedeni obchodniho a prumyslové-

ho vykonu Skupiny. Nové bude za fizeni
vSech 42 provoznich subjektl odpovédna
trojice operaCnich mistopredsedu.
Kromé 42 jednotek podle zemi vznikne
pét klastrq, tj. uskupeni zemi. Lafarge Ce-
ment, a. s. v Cizkovicich patfi spolu s Ra-
kouskem, Madarskem, Slovinskem a Slo-
venskem do jednoho z nich.
Reorganizace Skupiny bude znamenat
také celosvétové ztratu 460 pracovnich
pozic, z nichz 90 je ve Francii. ZeStihlo-
vani se nevyhne ani Lafarge Cement, a. s.
v Cizkovicich.

-red-

Vyzkumné centrum
Lafarge v Lisle
d’Abeau u Lyonu,
Francie
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Velké soutéZni trasa cementarnou pro déti, trampoliny, lezecka sténa, segway, wii hry,
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diskusni krouzek aneb zeptejte se nas
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english summary

In the period of winter turnaround, the move of crusher
and part of belt conveyor was transported for the
purpose to be closer to the mining place. Mobile
crusher in the weigh of 575 tons travelled a distance
of 1500 m. The manipulation required space of width
of 35 m and length of 1500 m, but the distance was
shortened in total by 270 m, in comparisin with the
previous trail. Great ground work involving relocation
of 200 thousand tons of soil was necessary to be done
as well as to construct a gravel ballast and service road
of width 9 m. Cutting operation test was conducted in
February, and the average hourly output was 794 tons
of raw material.
p. 4-5

Tunnels Prackovice and Radej¢in are a part of
the highway D8 — 805, Lovosice-Rehlovice, being
separated by the highway bridge SO 211. These D8
highway sections are considered to be the crucial from
environmental protection point of view by public and
mainly by ecologists. Although they are two separated
tunnels in the fact, the whole conception considers
them as one interrupted tunnel. For that reason,
a profile unifying of the both tunnels was decided to
be done. Nowadays the concreting of upper arch (STT)
of the mined tunnel part and concreting of the lower
arch in Prague Portal is underway. There is needed
a replacement of subsoil in powers of 1 meter. The
works have to be finished by the mid of November
2012. Further, work on the conduit, drainage and
roadway by the end of 2013 will follow. Tunnel will
be retrofitted by technologies by the end of 2014.

p- 10-13
The cement of Lafarge Cement, a. s., was used
for constructing the new flyover Prackovice A 210,
which is situated in front of tunnel Prackovice. After
finishing the last highway part, Lovosice — Rehlovice,
all operating D8 sections will connect, including
the German A17 superhighway. The fluent highway
connection from Prague to Saxony will be created by
this way. The flyover Prackovice will be a part of very
complicated section of D8 highway, that represents
building of five bridges, two tunnels (Prackovice in the
length of 270 m and Radej¢in in the length of 620 m)
and three interchanges (Lovosice, Bilinka, Rehlovice).
The construction goes through a protected area. This
fact leads to coping with the most difficult conditions
in the process of construction preparation.

p. 14-15
The building of The centre of Technical Education in
Ostrov nad Ohfi was finished in the mid of the last
year. Serving originally as a school building now was
rebuild with respect of city concept requirements —
concept of real socialism, when the city was built.
Originally two-wing building was complemented by
a single wing — concrete skeleton of modulation
6 x 6 meters. A rich internal structure was created
by this way. The building offers space for 750 students
and 90 school employees.

p.- 16-17
New bridge over the Colorado River, close to
the well-known Hoover dam, is officially called
Mike O’Callaghan — Pat Tillman Memorial Bridge.
Generally is well-known as Hoover Dam Bypass Bridge,
because of its location and major impact to the new
constructed bypass of Hoover dam on U.S. Route 93,
which connects Nevada and Arizona. The new arch
bridge is made from reinforced concrete. It is a first
construction of its type in U.S. which has a composite
steel deck. With its span of 323 meters belongs to
the greatest arch bridges in the west hemisphere.
Contemporary it is the fifth biggest bridge in the world.
The bridge has highway design and has layout and
four separate directional traffic lanes. The distance
from the Hoover dam face is about 460 meters and its
height above the Colorado River level is about 258 m.
That it belongs to the second highest bridge in the
U.S. and to the twentieth highest bridge construction
in the world in total. The bridge is located about
50 km to the southwest from Las Vegas.

p- 24-27
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Lafarge Cement, a.s.
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